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2) La politique régionale communautaire

Mise en oeuvre au début de 1975 par les décisions du Conseil
portant création d'un comité de politique régionale et d'un Fonds
de Développement Régional Européen. La politique de la Communauté
en matiére de développement régional a deux buts principaux.

D'un cb6té, il s'agit de réduire les déséquilibres qui affectent 3
Ja fois les régions sous~développées et celles qui sont en cours
de reconversion industrielle ou agricole, De l'autre, il s'agit de

prévenir la formation des nouveaux déséquilibres qui pourraient
surgir dans le cadre des politiques adoptées par la Communauté.

Congue comme une politique d'ensemble, la politique régionale
communautaire s'intéresse & toutes les activités, & tous les
territoires., Elle doit coordonner les politiques régionales des
Etats-Membres et tenir compte de la "dimension régionale" des

autres politiques de la Communauté.

L'évolution récente de la politique régionale communautaire sans
négliger pour autant les régions de problémes traditionnels pour
lesquels elle consacre toujours la majeure partie de ses moyens
pécuniaires s'est orientée dans cette voie.

La Commission a entamé une procédure d'appréciation de |'impact
régional de certaines de ses politiques en accordant une priorité
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3 ses politiques les plus affirmées telles que : la politique agricole,

la politique extérieure, etc ...

Par sa résolution du 6 Février 1979, le Conseil s'est engagé a
tenir compte de |'impact régional des politiques communautaires
lors de ses propres décisions,

Afin de contribuaer concrétement & la solution des problémes qui se
font jour dans le cadre des politiques communautaires une section
hors quota a été créée qui permettra une plus grande flexibilité de
fonctionnement du Fonds Régional Européen (FEDER) afin d'aider plus

efficacement les régions & affronter les problémes qu'elles rencontrent.
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Dans ce contexte, le FEDER apparait comme |'instrument principal
des interventions régionales de la Communauté & partir des
catégories d'actions qu'll finance au moyen de :

- la section QUOTA : actions de soutien aux politiques nationales
arrétées par les Etats Membres. A ce titre, le Fonds contribue
au financement d'investissements dans les activités industrielles
artisanales ou de services,

-~ la section HORS QUOTA : actlons communautaires spécifiques de
développement régional. A ce titre, le Fonds peut participer
au financement d'actions spécifiques de développement régional
et notamment aux actions |iées aux politiques de la Communauté
et aux mesures arrétées par celle~ci, afin de permettre de
mieux prendre en compte leur dimension régionale et d'en atténuer
ies conséquences régionales,

Cette derniére catégorie d'action paraft &tre particuliérement
bien adaptée & la résolution des problémes résultant au niveau
de la région Bretagne des conséquences d'une politique de la
p&che,
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3) L'impact de |a politique communautaire sur la région Bretagne

Il ressort de |'analyse menée dans la premiére et deuxiéme partie,
que |'impact de la politique commune des péches telle qu'elle
s'applique aujourd'hui est relativement faible. La sensibilité du
systéme péche breton au contexte européen et donc aux modifications
possibles de ce contexte apparait, par contre assez forte.

La participation du FEOGA, section orientation, a |'effort d'inves-
tissement dans les secteurs de la production, de la fransformation

et des infrastructures d'accompagnement est faible (mis & part pour
| 'armement coopératif) sur la période 1970-1978.

L'impact du réglement 100/76 sur |'organisation de la premiére mise
en marché peut s'analyser & deux niveaux. Sur le plan institutionnel,
les OP issues des réglements européens, sont devenues les seules
structures intervenant au niveau de la mise en marché (définition

des prix de retrait, normalisation, etc.). Elles coexistent néanmoins
avec les organisations nationales issues des ordonnances de 1945,
sans que leurs prérogatives respectives soient toujours clairement
définies. Sur le plan économique, les aides du FEOGA aux OP sont
faibles dans la mesure ol celles-ci pratiquent des prix de retraits
supérieurs (et pour un nombre d'espéces plus élevé) & ceux définis
par le FEOGA et ne peuvent de ce fait bénéficier de |'aide du Fonds.

L'impact de la politique communautaire de conservation et gestion des
ressources apparait également faible, en |'absence de "régime interne"
commun dans les eaux communautairess:

. Les quotas adoptés en 1978 n'ont que peu touché la péche bretonne
dans son ensemble. La péche artisanale exploite des espéces jusqu'a
présent peu soumises a quotas ; la péche industrielle a subi des
restrictions sur quelques espéces importantes (lieu noir, églefin,
notamment) dont le déficit a pu étre compensé par une diversifica-
tion des prises ; pour certaines zonés de péches non communautaires
(Fero&s, Canada, Norvége) la forte réduction des prises du fait des
quotas institués par ces pays a affecté |'exploitation des chalutiers
opérant dans ces zones : flotte de grande péche basée & St-Malo et
flotte industrielle frafche de gros tonnage basée a Lorient.

I
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Le faible impact direct de la politique commune des péches sur la

réglon Bretagne doit néanmoins étre resitué dans son contexte plus
général ; en effet, depuis une dizaine d'années, la sensibilité du
systéme péche breton par rapport au contexte européen et interna-

tional, s'est accrueconsidérablement :

- Les zones de péche des différentes flottilles hauturiéres bretonnes
sont & 90 % situées dans les Z.E.E. étrangéres, communautaires ou
non. Les conditions d'accés & ces zones sont donc entidrement |iées
aux négocliations qui se déroulent & |'échelon communautaire (régime

interne et externe).

- Les mesures techniques proposées par |a Commission affecteraient
fortement certaines flottilles bretonnes si elles étalent adoptées
par le Consell ; c'est le cas notamment des mesures concernant le
malllage dérogatoire pour |a péche & la langoustine qui concerne
en premier [ieu les ports du pays bigouden.

- Une politique européenne plus restrictive en matiére de quotas aurait
une incidence forte sur la péche industrielle frafche ; celle-ci
dispose en effet d'outlls de captures orientés vers les espéces com-
munes donc trés sensibles aux variations de quantités débarquées.

L'extrapolation falte & partir des quotas théoriques de 1979 a montré
|'Impact que de tels quotas auraient sur les captures.

- Le marché frangais devenu fortement importateur de produits de la mer
frals, congelés et transformés en provenance des autres pays membres
.et des pays tlers. Cette dépendance s'est renforcée dgpuis une =
dizaine d'années, accentuant- la concurrence entre les produits natio-
naux et Importés. La transformation est également fortement Importa-
trice pour ses approvisionnements. La crise de 1975 a mis en lumiére
cette sensibllité du marché frangais aux marchés européens et 3 la
politique douaniére de |la Communauté.

Ces différents &léments montrent que |'insertion de la péche bretonne
dans le contexte européen est plus fort que ne le montre le premier
nlveau d'analyse. Ceci explique en retour la sensibilité des acteurs
du systéme péche aux orientations de la pollitique commune des péches.
Le déplacement des centres de décision, |ié & la construction de .

| 'Europe des péches est ressent! d'autant plus fortement qu'il touche-
4 des aspects vitaux pour |'avenir du systdme péche : acclds 3 la
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ressource, possibilités de captures, formation des prix ; le "fait
communautaire" est alnsi pergu comme un tout, dont le poids dans
I'évolution du secteur n'a cessé de se renforcer, sans que soient
distingués les éléments |iés aux "politiques communautaires" propre-
ment dites. Le fait que cette dépendance du systéme péche au contexte
européen soit apparue lors d'une crise Importante (celle des marchés
en 1975) explique en partie les réactions négatives des acteurs au contexte
européen en général, et & la politique commune en particulier.
scepticisme se trouve aujourd'hul renforcé par |'absence de régime
interne et les positions du Royaume Uni en matiére d'accés a la
ressource.

La troisiéme partie permettra de mieux cerner cet impact potentiel
de la politique communautaire en testant différentes hypothéses
quant & |'évolution possible de cefte politique. Nous centrerons
I'analyse sur les sous-systémes péche les plus sensibles aux varia-
bles communautaires, et en méme temps les plus importants pour
|'ensemble du systéme péche breton :

- 2 sous-systémes de péche industriellie : Lorient et Concarneau
- 1 sous-systéme de péche artisanale : le pays bigouden

- 1 sous-systéme de Grande péche : St-Malo.
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B - LES VOIES ET MOYENS

1) La méthode

L'obJet de ce chapitre est d'analyser |'évolution du systéme péche

a moyen terme en s'appuyant sur ses caractéristiques principales
mises & Jour dans les deux premiéres parties d'une part, en posant
ditférentes hypothéses quant & son environnement d'autre part.
Pourmnt ainsi étre test& |'impact sur le systéme péche d'une
modification de son environnement et les différents choix politiques
possibles dans une perspective de développement de ce systéme.

Les hypothéses

Les variables retenues pour caractériser |'environnement du systéme
péche sont les suivantes :

- o v o ——— - - - o - ———

Le chapitre précédent a montré |'importance du contexte européen
pour les péches bretonnes et |'impact potentiel de la politique
commune des péches. Elle constitue donc la variable centrale
dans le choix des scénarios proposés. L'incertitude quant 3
I'issue des négoclations nous a fait retenir trols hypothéses

de base :

1- La situation actuelle : absence de politique commune globale,
mals prise en compte des mesures partielles actuellement en
vigueur (principalement les quotas). Les conditions d'accées
a4 la ressource sont Inchangées.

2- Mise en oeuvre d'une politique commune sur la base des proposi-
tlons du Royaume Uni concernant |'accés 3 la ressource dans les
12 et 50 milles (Conseil des 22 et 23 novembre 1978)

3- Mise en oeuvre d'une politique commune des péches sur la base
des propositions de la Commission concernant le régime de gestion
et conservation des ressources (contenues dans le document R 168
da 6 février 1978).
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térisent |'environnement bio-économique du systéme péche. Elles
concernent :

|'évolution de la ressource hors-quota (espéces non soumises
a des quotas, ressource cétiére)

- |'accés aux eaux des pays tiers

|'évolution de certains prix au débarquement a moyen terme

I'évolution de certains postes de charge & moyen terme

Se fondant sur des tendances passées, ces hypothéses seront
explicitées dans le premier scénario.

12. Une trame d'analyse commune sera utilisée autant que possible, pour
les différents scénarios retenus, en suivant la démarche suivante :

- description du contexte propre au systéme péche qui permettra de
caractériser les hypothéses posées
- analyse des conséquences sur le systéme péche et notamment sur
le niveau de production

|'outil de production : flux d'investissement ou de
désinvestissement ; structures et stratégles des
entreprises

I'aval de la production et plus particulliérement la
transformation

|'emploi en mer et & terre

- enfin, |'analyse par sous-systémes de péche significatifs s'effor-
cera de cerner le niveau des équilibres portuaires et leur modifi-
cation possible sous |'effet des hypothéses retenues.
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Les scénarios retenus

Trols scénarios ont donc été retenus, centrés autour d'une variable
principale - la pollitique commune des péches - qui décrivent trois
évolutions types du systéme péche breton :

1-

Le prolongemenT des tendances actuel les du systéme péche, faisant
volontairement abstraction de toute politique spécifique de
redressement.

L'évolution du systéme péche dans |'éventualité d'une contrainte
forte au niveau de la ressource (accord des 9 sur les proposi-
tions du Royaume Uni). Evaluation des conséquences sur la région
Bretagne.

Les conditions du développement du systéme péche dans le cadre
d'une politique commune basée sur les propositions de |a Commis-
sion, et aboutissant a moyen terme sur une reconstitution des
stocks exploités. Définitions des objectifs et des moyens a
mettre en oeuvre pour une politique de développement prudent du
secteur des péches.
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2) Scénario 1 : le prolongement des tendances actuelles

Ce premier scénario, qui s'appule sur les tendances marquantes du
secteur pendant ces derniéres années (c¢cf. p. 151) cherchera
a décrire |I'évolution du systéme péche résultant d'une simple
continuation de ces tendances.

L'objectif est donc de cerner, dans |'état actuel des contraintes
que rencontre le systéme péche, quel pourraflt étre son &volution,
en faisant volontairement abstraction de toute action spécifique
de redressement, nationale ou communautaire.

Les caractéres dominants du systéme péche dans la période récente

Les deux premiéres parties ont mis en lumiére les contraintes du
systéme péche breton et notamment :

- la faiblesse des structures de production qui se manifeste par un
faible niveau d'investissement (péche industrielle, mareyage,
transformation) et par une abscence de liaisons fonctionnelles
entre les différents niveaux du systéme péche.

- cette faiblesse est renforcée par un contexte économique et poli-
tique caractérisé par différentes tendances :

. une hausse des colts d'expioitation et de construction impor-
tante ;

I'abscence de "régime interne" communautaire et |'incertitude
qui pése sur |'accés aux zones de péche ;

. un net relévement des prix au débarquement aprés la crise de
1975, qui a permis de redresser progressivement les comptes
d'explojtation pour tous les types de péche.

Ces différentes tendances ont engendré, au stade de la production,
des stratégies & |'image des problémes rencontrés :

- Désinvestissement & la péche industrielle fraiche ou |['endettement
des entreprises et le contexte économique (hausse des colts de la
construction, contraintes prévisibles liées & la ressource) ont
entrainé :
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1) une réduction du potentiel de la flotte de gros tonnage

2) un taux de renouvellement trop faible des unités de moyen
tonnage dont |'dge moyen resté élevé.

- Une internationalisation de plus en plus grande des activtés de
p8che qul touche tes différents types de pédche industrielles; les
contralintes |lées & la ressource d'une part, la recherche de
colits d'exploitations moindres et du meilleur prix au débarquement
sont les causes de cette internationalisation du secteur:

. péche thoniére : tous les investissements nouveaux dans le
secteur de la transformation sont réalisés en Afrique ;

. Grande péche : Introduction de capitaux étrangers majoritaires
et exploitation. en Afrique d'une partie de la flotte de
St-Malo ;

. péche industrielle : développement des débarquements a
| 'extérieur de la région (é&tranger ou autres ports frangals),
projets de bases avancées en Ecosse, sociétés conjointes
avec d'autres pays détenteurs de ressources.

- Reprise récente des investissements a la p8che artisanale (péche
au large et péche c8tidre} qui tend & freiner le phénoréne de
désinvestissement progressif (le renouvellement s'opére en faveur
des petits tonnages au détriment des navires plus gros pratiquant
la pé&che au large).

Ces tendances principales qui se dégagent de la période récente
serviront donc de point de départ pour analyser |'évoiution & moyen
terme du systéme pdche breton.

Des hypothéses complémentaires doivent néanmoins é&tre posées, qul
fixent plus précisément le contexte dans lequel nous plagons
|'analyse :

Les hypothéses

Le contexte européen

L'hypothése retenue se caractérise par le maintien du statu quo
actuel lement en vigueur, ce qui signifie :
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- pas d'accord global entre les 9 Etats~Membres sur un régime interne
basé sur les propositions-actuelles de [a Commlission;

- maintien du régime transitoire de conservation comportant |'ins-
tauration de quotas. Nous situant dans une perspective & moyen terme,
le niveau général des quotas est supposé équivaient & celul de
I'année 1979. Le niveau des TAC et la clé de répartition utilisée
sont donc supposés inchangés ;

- maintien du régime d'accés aux eaux des pays membres tel qu'il
existe (6 milles et dans certaines régions 12 milles) ;

- maintien des conditions d'accés aux eaux des pays tlers dans les
conditions actuellement en vigueur ; pour la péche bretonne, il
s'agit principalement des Tles Féro&s pour la péche frafche, de la
Norvége et du Canada pour la Grande péche, des pays d'Afrique pour
la péche thoniére tropicale.

Cette hypothése apparait trés formelle dans la mesure ol nécessaire-
ment des accords intferviendront avec ces pays qui modifieront les
données actuelles. Nous tiendrons compte, autant que possible, des
orientations qui se dessinent dans les politiques de pays comme le
Canada ou les Tles Fero8s.

- maintien des mesures techniques de conservation en vigueur actuel-
lement.

Les hypothéses retenues décrivent donc une situation "stationnaire"
sur le plan européen.

Les hypothéses complémentalires

Certaines évolutions importantes qui n'ont pas été évoquées précédem=-
ment doivent étre introduites dans le corps général des hypothéses
car elles déterminent largement les perspectives d'avenir du systéme
péche breton.

Ces hypothéses complémentaires se fondent sur un prolongement des
tendances - parfois récentes - de la période passée, et notamment :

- le ralentissement de la hausse des prix au débarquement des espéces
fines ; déja sensible au cours de |'année 1978, ce mouvement s'est
prolongé au début de |'année 1979 ; il semble |ié & des causes

e

.
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autres que conjoncturelles et notamment le ralentissement de la
consommation du fait de prix élevés pratiqués au détail, entrafnant
des phénoménes de substitution par d'autres prodults. Sans pouvoir
la chiffrer précisément, nous retiendrons néanmoins comme tendance
pour les deux années 1979-1980, une faible augmentation des prix

au débarquement, particuliérement pour les espéces fines.

- La croissance du prix du carburant prévue pour 1979 va entrafiner,

a I'inverse de ce qui se constate depuis 1975, une hausse relative
importante de ce poste dans les charges d'exploitations. Les aug-

mentations de prix du pétrole pour 1979 entraineraient, selon les

prévisions, des hausses de prix de l'ordre de + 23 % pour la péche
industrielle fralche, et .+ 80 % pour la péche thonlére ftropicale

(se ravitalllant en Afrique).

- La surexploitation des fonds cdtiers, manifeste depuis plusieurs
années, suscite de plus en plus de réactions de la part des pro-
fessionnels qui ont engagé, ponctuellement, de nombreuses actions
de gestion ou de repeuplement des fonds cétiers. Ces actions ne
se traduirons, sur le plan des résultats, que dans quelques années.
Nous écarterons donc, pour la phase de moyen terme dans laquelle
nous nous situons, |'hypothése d'une amélioration des stocks cotiers
et d'une augmentation de la production de la petite péche.

- D'autres hypothéses, de moindre importance, seront également utili-
sées, que nous poserons au fur et a mesure qu'elies se présenteront
dans |'analyse.

23. Les conséquences sur le systéme péche

Nous analyserons |'évolution du systéme péche par secteur d'activité
puls par sous-systémes significatifs.

231. Par secteur d'activité
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2 311, La péche Industrielle

a) Evolution de la flotte (1)

- s oy o ey e s s B s e e S e e

Rappelons les principales caractéristiques de cette flotte : basée

3 Lorient et a Concarneau, elle est composée de 32 navires (au 1/1/79)
de 40 & 59 métres, dont |'dge moyen est de 6 ans. 4 unités ont quitté
le port en 1977-78 et aucun renouvel lement n'est a prévoir & moyen
terme dans cette catégorie. En effet :

- la flotte est récente et les charges financiéres sont trés élevées
pour les armements du fait du prix élevé a |'achat et d'un manque
d'étalement dans le temps des constructions (85 % de la flottille
mise & |'eau entre 1972 et 1975). Le carburant (+ 23 % prévus en
1979) touche particul iérement ce type de navires, gros consomma-

teurs d'énergie.

- la flottille est orientée vers la capture d'espéces communes (47 %
de leurs apports en 1971 et 75 % en 1977) dont les possibilités
de prises seront limitées dans les années & venir par les quotas;
de plus, l1'accés aux eaux féringiennes (25 % de leurs prises en
1977) parait de plus en plus compromis.

Des unités ont été vendues depuis 1977 et seules les aides aux

charges d'emprunts accordées en 1978 par le GFAP%Nﬂ'permls de Iimiter
le nombre de désarmements. Deux éventualités sont donc posées quant

a4 I'avenir ce cette flotte & moyen terme :

- une |égére diminution du nombre d'unités (2 ou 3 par an) en cas
de maintien d'une aide nationale du type GFAI;

- une forte diminution du nombre d'unités si aucune aide spécifique
n'est accordée aux armements (difficile a chiffrer car fonction
de la sifuation financlére des armements}; le potentiel de la flotte
de gros tonnage diminuera donc dans les années & venir. Cette
diminution sera ralentie par la constitution de joints-ventures et

bases avancées.

Ses caractéristiques sont les suivantes : 103 unités au 1/1/79 de
26 3 38 métres, basées 3 Etel (46), Concarneau (45) et Douarnenez (12).
La moyenne d'dge est élevée, mis a part & Douarnenez :

(1)

(2)

le document 33 retrace |'évolution de la flotte de chalutiers industriels
en BRETAGNE de 1976 & 1979.

les aides attribuées en 1978 par le GFA| |'ont été dans le but d'alléger
les charges d'emprunt des armements industriels. En contrepartie, les

entreprises s'engagaient & ne vendre aucune unité d'ici 1980. Les critéres
d'attribution entre les différents armements sont cependant restés assez
flous et des disparités importantes existent dans les montants perqus

par les entreprises, i
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Etel : 82 % ont plus de 15 ans, 100 % plus de 10 ans
Concarneau : 43 % ont plus de 15 ans et 57 % plus de 10 ans
Douarnenez : 25 % ont plus de 10 ans

Dans |'hypothése d'un prolongement des tendances actuelles, deux
mouvements sont a prendre en compte :

1- le désarmement progressif des unités les plus vieilles. Une esti~
mation du rythme de diminution de la flotte peut étre fournie
en posant comme hypothése le désarmement des unités de plus de
17 ans (1).

Les tableaux ci-dessous retracent les sorties de la flotte jusqu'en
1982, basées sur cette hypothése.

- ETEL -
1979 1980 1981 1982
Nb d'unités 14 7 9 6
Tonnage 1983 1168 1438 1304
- CONCARNEAU -
1979 1980 1981 1982
Nb d'unités 5 6 6 4
Tonnage 1013 1021 1047 837
- DOUARNENEZ -
1979 1980 1981 1982
Nb d'unités 0 0 1 2
Tonnage 0 0 155 1728
- TOTAL 19 13 16 12
BRETAGNE , , . )
(2996 tjb) (2189tjb) (2640tjb) (3870?Jbﬁ

(1) L'obsolescence étant une notion subjective, pour partie cette limite est
nécessairement arbitraire; certains navires d'Etel ont déja dépassé
cette |imite pourtant élevée.
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2- les prévisions en matiére d'investissement sont plus délicates
ad chiffrer. Le taux de renouvellement est en effet fonction
directe du niveau des aldes qui seront allouées. Les bons résul-
tats d'exploitation des chalutiers de moyen tonnage pendant ces
derniéres années et |'adéquation de ce type d'outil au contexte
bio-économique ont incité les organisations professionnelles a
préconiser un plan de renouvel lement de cette flottille. Au
début de 1'année 1979, des intentions de construire se manifes-
talent :

. 2 unltés de 35 métres - 1000 CV ont été commandées : . par un
armement & Concarneau, un troisiéme pouvant suivre en 1980

. une série de 4 unités de 35/38 métres est envisagée par un
autre armement concarnois & partir de 1980.

Il s'agit cependant d'intentions qui ne pourront se concrétiser
que 18 mois & 2 ans aprés les commandes, et qui sont le fait des
deux armements les plus solides de Concarneau. A Etel, d'autre
part, quelques projets se font jour alors qu'aucune construction
neuve n'a é+é réalisée depuis 1969. (1)

Dans |'état actuel des choses, un simple prolongement des tendances
actuel les au renouvel lement aboutirait & la construction de 2 ou 3
unités neuves par an pour la Bretagne Sud, ce qul apparalt nettement
insuffisant pour compenser les sorties prévisibles de la flotte
décrites précédemment.

En effet, en posant. |'hypothése - optimiste - de construction annuelle
de 3 unités (35-38 métres environ - 250 tjb) mises en service a

partir de 1980, le bilan des entrées-sorties pour les moyens tonnages
s'établit comme suit :

1979 1980 1981 1982
Nb d'unités - 19 - 10 - 13 -9
tonnage (-3000 tjb) (-1440 Tjb) (-1890 tjb) (-3120 tjb)

/
i

Sur la base de 9 empld¢is par navires, cette diminution de la flotte
se traduiralt par une perte d'environ 460 emplois en mer.

(1) le choix du type de navire ré}fe une question ouverte et || ne semble pas que
|'on s'achemine vers la définltion d'un type unique de navire de moyen tonnage
chaque armement gardant sa prcpre appréciation de |'outil le plus adapté au

type de métier pnatiqué.
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b) Evolution des structures de production

L'armement industriel en Bretagne se caractérise par :

- un faible degré de concentration : survivances des sociétés de
quirataires, de nombreux petits armements & Concarneau et Etel
ne possédent gque deux ou trois navires &gés sans possibilités
de renouveliement. Seules quatre entreprises (une dans chacun
des ports industriels) possédaient ou géraient plus de 10
navires de péche frafche au ler janvier 1979.

- la faiblesse financiére de la plupart des armements et notamment
ceux qui ont investis & partir de 1972. Les charges financiéres
sont lourdes (entre 4 % et 7 % du chiffre d'affaires pour |es
unités récentes) et ne diminueront pas dans les années qui
viennent.

Le contexte économique que nous avons décrit aggravera ces difficul-
tés : hausse de certaines charges (carburant surtout), limitation

de prises pour les unités de gros tonnage, ralentissement des prix
au débarquement des espéces fines pour les unités de moyen tonnage.

Cette dvolution entrainera dans les deux ou trois années qui viennent
la disparition de certains petits armements (Concarneau - Etel), et
pourra favoriser un mouvement de concentration. L'avenir des arme-
ments qui connaissent des difficultés financiéres importantes
(Lorient, Concarneau) est |ié & la politique d'aides qui sera ou non
mise en place. Si aucune politique n'est définie & moyen terme, il
est probable que les armements les plus endettés liquideront une
partie de leurs unités récentes, sans étre assurés pour autant de
leur survie. ’

c) La production

Compte tenu de ['évolution de la flotte industrielle décrite précé-
demment, on peut considérer que la production globale de la péche
Industrielle frafche diminuera |égérement.

Plusieurs phénoménes sont & prendre en compte :

- la diminution du potentiel de péche (gros et moyen tonnage)
qui entrainera une diminution des apports.

~ la limitation de prises du fait des quotas.
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Les hypothéses retenues (niveau équivalent & 1979) entrainent une
réduction des prises, sensible pour |es espéces suivantes (cf.

doc.

26)

Zone

@ des prises

Quota

Ports

Espdces | /em 1976-1977 Bretagne 79 DEficlt | touchés Remarques
Bretagne (théorique)

Cablllaud Vi 4795 +. 3363 t. - 30 % Lorient Pas de possibilités
de compensation en
zone VI|

1

Lieu noir Vi 22701 +. 18450 +. - 18,7 4| Lorient (1

Merlan Vi 3535 +t. 1555 +. - 55 % Concarneau

Lieu noir

Lingue .

- Vb 10895 t. 6750 t. -40 % Lorient

Cabillaud )l (¢gro8) (2)

Eglefin

(N

Les quotas frangals de Lieu noir dans les zones VI et IV (mer du

Nord) intéressent principalement Boulogne et Lorient. Une compen-
sation s'établira entre ces deux ports si le quota de la zone 1V
est trop faible pour les boulonnalis. On peut donc. supposer que le
déficit des navires bretons en zone VI sera plus lourd que celui
calculé ici.

(2) Chiffres calculés sur 1978, ceux de |'année 1979 n'étant pas connus

Pour ces espéces, le déficit théorique en Bretagne (comparaison 1979
& la moyenne 1976-77) s'établit pour |'ensemble de |a Bretagne Sud
a 11 800 tonnes.
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a

- L'augmentation des ventes & |'étranger (6800 tonnes en 1977) qui
risquent de se développer si les projets de bases avancées se
concrétisent,

- Pour les espéces fines débarquées par la péche Industrielle, plu-
sieurs évolutions contradictoires interviennent :

la reconstitution des stocks déja constatés par les patrons
concarnois et étellois, probablement due & |'éviction des
pays tiers (URSS et RDA notamment) des zones de péche
d'espéces fines ;

la diminution importante de la flotte de moyen tonnage, qui
réduira le volume des apports mais qui pourra étre partiel-
lement compensée par un accroissement de |'effort de péche :

1° des artisans sur le Golfe de Gascogne et le plateau Celtique

2° de certains navires industriels (les 38 mdtres ou les 46
métres par exemple) recherchant des zones de péche plus
proches et moins touchées par les quotas.

La forte diminution du nombre d'unités de moyen tonnage nous paraft
néanmoins étre la variable-clé qui pésera sur le volume de la pro-
duction d'espéces fines débarquées. L'exemple de Concarneau pendant
ces derniéres années semble confirmer cette hypothése : la diminu~
tion du nombre de chalutiers (- 50 unités entre 1976 et 1979) a
entratné une baisse de production de 5500 tonnes (- 14 ).

Compte tenu des hypothéses retenues, la production globale du chalu-

tage hauturier connaltra donc une diminution pour les trois ou quatre
années qui viennent (espéces communes et espéces fines).

La péche artisanale

a) L'évolution de la flotte

Trols variables principales déterminent |'évolution de la flotte :

- les perspectives |iées & la ressource : nous avons retenu comme
hypothése (fondée sur les tendances passées)

. pour la péche au large et la péche cotiére : ressource non |imi-
tative et liberté d'accés aux eaux anglaise

s

. pour la petite péche : prolongement de la tendance & la surex-
ploitation des fonds cétiers.
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-

- les aides & |'investissement : le dispositif d'aides actuel lement
en place (communautaire, national et régional) est supposé inchangé.

- la structure d'dge de la flotte artisanale. Celle-ci est vieille
dans l'ensemble : |'4ge moyen, toutes flottilles confondues, se
situant entre 10 et 15 ans en 1975 et de nombreuses unités de péche
au large ont plus de 15 ans.

Compte tenu des différentes hypothéses retenues, |'évolution de la
flottille par type de péche peut s'établir comme suit :

- Diminution lente mals régultére du nombre d'unités armées & la petite
péche (moins dé 10 tjb) . Cette diminution s'est opérée au rythme
d'1 & par an entre 1970 et 1975, soit environ une perte annuelle
d'une cinquantaine d'unités pour la Bretagne (bilan entrées-sorties).

Dans la période a venir, différents éléments pourront infléchir ce
taux :

la hausse des colits de la construction et du matériel de péche
pour les petites unités, qui a suivi ces derniéres années la

a

hausse générale constatée & la péche artisanale ;

la surexploitation des fonds cétiers quil peut freiner le
développement de la petite péche ;

I'arrivée 3 |'ége de la retraite de classes d'dge importantes
de marins embarqués & la péche artisanale sans que ces départs
soient compensés par |'entrée de jeunes.

Dans ces conditions, il est probable que la diminution de la flotte
et de |'emploi dans la petite péche s'opére & un rythme supérieur
3 celui de la période précédente.

- Stabillsation du nombre d'unités de péche cétiére (10 & 30 tjb)
Entre 1970 et 1975, le nombre dTunités de péche cétidre est resté
stable ( + 22 unités en Bretagne Sud - 16 unités en Bretagne Nord) ;
le nombre de sorties a été compensé par des entrées provenant d'un
désengagement de la péche au large. La hausse des colts de cons-
truction et d'exploitation, le désir d'un mode de vie plus proche
de celui des terriens expliquent en partie ce repli d'une partie
de la péche au large sur la péche cbtliére.
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L'age moyen des unités est cependant élevé (plus de 10 ans) et se
pose le probléme du renouvellement.

Des tendances récentes montrent une reprise des Investissements dans
ce secteur qui bute actueliement sur le probléme du volume d'aides
disponibles. Pour |'ensemble de la Bretagne, les intentions de
construire (intentions + commandes fermes) enregistrées au début

de I'année 1979, portent sur une vingtaine d'unités de 12 métres a
16 métres, dont la construction s'étalerait sur deux ans (compte
tenu des délais de déblocage des crédits et de construction). ||
faut ajouter 3 ce chiffre, un certain nombre d'unités construltes
hors SIA, donc ne bénéficiant pas des primes & la construction

(5 unités par an en Bretagne Sud et 10 par an en Bretagne Nord sur
la période 1970-1975).

Légére diminution du nombre d'unités de péche au large (plus de 30 tjb)

Les tendances au renouvellement amorcées en 1978 sont supposées

se prolonger & moyen terme (23 intentions de construire déclarées
au début 1979) ; elles ne permettront pas cependant de compenser le
départ d'unités anciennes, nombreuses du fait de l'age moyen élevé

~

de cette flottille (supérieur & 10 ans).

Deux éléments sur lesquels nous ne pouvons formuler d'hypothéses
chiffrées seront néanmoins déterminants pour le taux de renouvelle-
ment de la flottille :

I'évolution du colt de la construction, important ces derniéres
années ;

le niveau des aides accordées (communautaire, nationale et
régionale).

Compte tenu des hypothéses retenues, |'évolution globale de la flotte
de péche artisanale s'oriente vers une diminution, lente mais régu-

liére, du nombre d'unités et d'un relatif désengagement de |a péche

au large au profit de la péche cétiére (1). La tendance est donc
comparable grosso-modo & celle de la période précédente (1970-76)

(1) Le phénoméne de désinvestissement progressif ne peut étre chiffré
précisément mais il fut blen mis en lumiére par |'enquéte menée
sur la péche artisanale en 1971 par le Crédit Maritime (cf. Doc 32).
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Dans ces conditions, |'impact de cette évolution en terme d'emplois
peut s'analyser également a partir des taux d'évolutions constatés
pour la méme période (1970-1976). L'enquéte péche artisanale de 1975
révéle un taux de diminution d'emploi global pour la péche artisanale
de 3,5 % par an. Ce taux appliqué aux effectifs de la péche artisa-
nale brefonne de janvier 1977 (derniére statistique disponible pour
la région) indique une diminution annuelle moyenne de 500 emplois
environ. Cette simple extrapolation des tendances passées doit cepen-
dant étre corrigée & la balsse par |'analyse de la pyramide des ages
des marins a la péche artisanale.

En effet, la structure par dge des effectifs établie en décembre 1977
montre que les classes d'dge 45-50 ans et 50-55 ans représentent
respectivement 15 % et 13 % des effectifs embarqués & la péche artisa-
nale (contre 12 % et 11 % en 1975). Le nombre de départs & la retraite
sera donc plus important dans la période & venir que par le passé,
accentuant ainsi la diminution d'emplois.

b) La production

Les différentes tendances quant a |'évolution de la flotte ne permet-
tent pas d'avancer d'évaluation chiffrée de la production & moyen
terme. Au vu des hypothéses retenues, et compte tenu de |'évolution
passée, on peut néanmoins constater que :

- la péche au large ne renconirera pas de contraintes |iées aux quotas
mais aucune évaluation n'est faite de la ressource exploitée autour
des Tles britanniques. L'effort de péche mis en oeuvre évoluera sous
|'effet de deux phénoménes conjugués : la diminution de la fiotte
d'une part, |'accroissement de productivité des nouvelles unités
d'autre part, dont.rien ne permet d'affirmer qu'il compensera la
baisse du nombre d'unités de péche au large ;

- les mémes remarques peuvent étre faites pour la péche cétiére qui
rencontrera cependant une contrainte plus forte au niveau de la
ressource dans le secteur du Golfe de Gascogne (cf. 2&me partie p.S0 )

- la petite péche bute elle aussi, mais de fagon plus perceptible au
niveau des mises & terre, sur le probléme de la surexploitation des
fonds cétiers. Le nombre de navires diminuant d'environ 50 unités
par an, la production aura tendance a diminuer également.
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2313. La grande péche

Ltactivité de grande péche basée & St-Malo connalt des mutations impor-
tante depuis quelques années : les secteurs traditionnels se ferment

de plus en plus & |'activité des chalutiers obligeant les navires a
diversifier les zones et les espéces exploitées.

Le niveau général d'activité a néanmoins baissé entrafnant une dimi-
nution du nombre de navires (6 au ler janvier 1979, armés par 310
marins). L'introduction récente de capitaux ivoiriens majoritaires
dans la S.A.P.P. risque d'accentuer le phénoméne de délocalisation
de l'outil de production (2 navires exploités en Afrique en 1978).

Le prolongement des tendances actuelles pour le secteur de la grands
péche signifie donc :

- Dimlnution de |'activité des chalutiers dans les zones traditionnel-
les : le Canada notamment poursuit une politique d'éviction progres-
sive des navires étrangers de sa Z.E.E.

- Développement de |'activité et de la prospection dans de nouveaux
secteurs : cdtes africaines, Atlantique Sud-Est qui ne peut se
concevoir dans un premier temps sans une aide permettant d'équili-
brer les marées expérimentales (aide déja en place en 1978).

Cette évolution dans les conditions d'exploitation de la ressource
peut avoir deux conséquences au niveau de la flotte :

- Diminution du nombre de navires travaillant dans |'Atlantique Nord
(Canada, Groé&nland, Norvége) mais augmentation du chiffre d'affaires
par unité.

- Augmentation du nombre de navires travaillant de nouveaux secteurs:
mais débarquant & I'étranger. Au cas ol cette réorientation progres-
sive de |'activité s'avérerait insuffisante pour assurer |'équilibre
de la S.A.P.P., des désarmements pourraient intervenir (2 unités
ont plus de 12 ans d'dge) voire méme un regroupement des armements
malouins et bordelais (Société Nouvelle de Péches Lointaines).

Quelles que wvlent les solutions retenuses par la S.A.P.P., la production
débarquée 3 St-Malo diminuera a moyen terme et ['outil de transfor-
mation |ié & |'armement (Sadifroid) sera contraint, pour assurer

un niveau de production équivalent, d'accroftre |'importation pour

ses approvisionnements.
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2314, La péche thoniére fropicale

Les principales caractéristiques de ce secteur sont les suivantes :

- Une flotte jeune (5 ans d'age moyen) comprenant 26 unités et ayant
assurée son renouvel lement dans des proportions satisfaisantes :
3 unités furent vendues ou désarmées en 1978, et 3 unités neuves
sont rentrées en service en 1978-79, d'une capacité de production
supérleure.

- L'accés a la ressource est entiérement dépendant des accords conclus
par la Communauté avec les pays ACP. En |'absence de prévision pos-
sible dans ce domaine, nous avons retenu comme hypothése de base
le maintien & moyen terme des conditions d'accés aux Z.E.E. des
pays africains. A plus long terme cependant, il est possible que
I'accés & la ressource (tant dans les Z.E.E. que dans la zone Inter-
nationale) se posera dans des conditions plus restrictives qu'elles
ne le sont actuellement.

- Partie du port de Concarneau, la péche thoniére tropicale apparalt
aujourd'hui fortement tournée vers |'extérieur de la région :

le marché du thon est international isé et dépendant des cours
sur le marché mondial ;

les nouveaux investissements dans le secteur de fa transfor-
mation ont été réalisés hors de la région (Afrique ou Boulogne
sur mer) ; :

le nombre de marins originaires de la Bretagne embarqués sur
les thoniers est appelé & diminuer au profit des marins afri-
cains.

Cette délocalisation de |'activité thoniére ne pourra que s'accroftre
a l'avenir, réduisant d'autant |'impact sur la région :

. création de sociétés d'armement communes ;
»

. diminution de |'emploi en mer de marins bretons (au moins au
niveau des équipages; dans un premier temps)

. débarquements en Afrique d'une part crolssante de la production
du fait du renforcement du potentiel de transformation dans
ces pays (COte d'lvoire et Sénégal notamment).

Il s'agit cependant d'une évolution relativement lente, amorcée depuls
plusieurs années, mais dont |'issue dépend aujourd'hui du type d'accords
qui seront conclus par la Communauté avec les pays ACP.

TN
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La transformation

Rappelons quelques caractéristiques du secteur de la transformation
en Bretagne.

a) La conserverie

- —— - 1 -

o La Bretagne est la premiére région frangaise pour la conserverie :
elle réalise 56 % de la production nationale soit 55 600 fonnes
en 1977. Les productions traditionnelles (maquereau, thon, sardine)
sont encore largement dominantes puisqu'elles constituent 96 % de
la production.

o L'emploi dans la région |ié & la conserverie est Important : 5000
personnes environ (y compris la main d'oeuvre saisonniére) dont
71 % de femmes. Trois zones concentrent les 2/3 de |'emplois
Douarnenez, le pays bigouden et Concarneau.

o La quasi-totalité des entreprises est de faible dimension et reste
trés traditionnelle : entreprises de caractére familial, faible
degré d'innovation et d'investissement et faible taux de rentabi-
lité du capital.

L'évolution du secteur depuis plusieurs années est marquée par un
mouvement de concentration et, parallélement, par la disparition de
nombreuses petites entreprises. Or, il ne semble pas que cette

~

tendance puisse s'inverser dans les années a venir. En effet :

- la concurrence avec les produits finis importés se fait de plus en
plus vive ;

- les entreprises importantes localisent leurs investissements a |'é-
tranger et notamment en Afrique pour le thon tropical diminuant
d'autant la part débarquée et transformée en Bretagne ;

- le dynamisme des petites entreprises est faible et le taux de ren-
tabilité pas.

[y
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Les difficultés d'approvisionnement observées depuis plusieurs années
risquent également de s'accentuer :

s

- recours de plus en plus prononcé & |'importation pour les approvi=-
sionnements en thon blanc et sardines (baisse de la production
bretonne pour ces espéces) ;

- |'approvisionnement en maquereaux est assuré de plus en plus par
|'importation d'une part, les débarquements & Douarnenez de chalu-
tiers fécampols et boulonnals péchant au chalut pélagique d'autre
part (6 500 tonnes en 1977)

Le taux de regression que connaltra le secteur dans les années qui
viennent ne peut étre évalué précisément. Si nous nous référons aux
tendances observées a moyen terme, nous constatons :

- la fermeture de 34 entreprises entre 1967 et 1975, soit 3 & 4 par
an en Bretagne ;

- une diminution de |'emplol de |'ordre de 4 % par an sur la période
1971-1977.

En posant comme hypothése théorique la poursuite de ce déclin & un
rythme Identique, on peut considérer que 200 emplois par an en moyen=
ne risquent de disparaftre de ce secteur d'activité.

Le secteur de la conserverie fine de qualité (2 ou 3 entreprises a
Concarneau et Douarnenez) paraft assuré d'un avenir meilleur mais

son poids est faible en terme d'emploi comparé a la conserverie
classique.

Rappelons les principales caractéristiques de ce secteur :

- structure plus concentrée des entreprises, liée a |'importance des
Investissements nécessaires

- faible développement du surgelé en Bretagne (une dizaine d'entreprises
au total) par rapport & Boulogne
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- Irrégularité des approvisionnements |iés aux pointes de production
d'espéces communes (lieu noir en particulier)

- production essentiel lement axée sur des produits de bas de gamme
de faible valeur ajoutée (excepté pour Sadifroid a St-Malo).

Ces différentes contraintes propres au secteur expliquent en partie
son développement relativement lent en Bretagne comparé & Boulogne.

Au niveau des approvisionnements, la |imitation des prises pour les
espéces communes oblige & concevoir un développement éventuel de ce
secteur a partir d'un flux d'importation régulier.

Le caractére fortement capitalistique de la surgelation et la diffi-
culté de s'implanter sur un marché tenu par des firmes multinationales
n'incitent pas les entreprises bretonnes & mettre en oeuvre une réelle
stratégie de développement. Celke -ci ne peut donc se concevoir sans
une politique active de soutien de la part des pouvoirs publics et

des collectivités locales (¢f scénario 3).

L'analyse de |'évolution du systéme péche sous les hypothéses retenues -
le prolongement des tendances passées - a permis de mettre a jour
deux aspects dominants qui constituent des freins & son développement :

- la falblesse des structures de production et de transformation, déja
soulignée, qui diminue |les capacités de réaction du systéme face
a da3s contraintes qu'il ne mafTtrise pas (limitation de la ressource
et colts croissants) ;

- |'importance des politiques qui restent & définir en matiére d'accés
et de gestion de la ressource, d'investissement et d'aides aux entre-
prises.

L'extrapolation de ftendances passées dans le cadre des hypothéses posées
aboutissent & un déclin de certains secteurs d'activité qui nécessite
que solent définies des politiques spécifiques de soutien avant que

les seulls critiques ne soient atteints.
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Les sous-systémes péche

Quatre sous-systémes sont analysés : Lorient - Etel
Concarneau

-St-Malo
- Le Pays Bigouden

Lorient - Etel

L'analyse par secteur d'activité a permis de dégager les tendances
sulvantes :

a) l'environnement du sous-systéme se présente sous un jour défavorable:

limitation des prises pour les espéces communes intéressant la
flottilie de gros tonnage

. Incertitude quant aux possibilités d'accés futurs aux zones de
péche situées dans les 12 milles bordant les Tles britanniques,
oll s'exerce la plus grande partie de |'effort de péche de la
flottille ételolse de moyen tonnage

. détérioration de |'environnement économique caractérisé par la
hausse des charges (+ 23 % pour le carburant prévu en 1979) et
le ralentissement de la hausse des prix au débarquement pour les
espéces fines

Ces dlifficultés apparaissent alors que certains armements traver-
sent une période difficile (endettement &élevé notamment).

b) Les conséquences sur les stratégies mises en oeuvre sont diverses ;
elles se traduiront toutes néanmoins par une diminution d'activité
dans le cadre portuaire :

. diminution du nombre d'unités de gros tonnage (évaluée a 2 ou 3
navires par an ou plus selon le niveau des aides accordées aux
armements ;

. diminution de la flotte de moyen tonnage d'Etel du fait du vieil-
| issement important insuffisamment compensé par Ies investissements

Y

nouveaux (aucune commande ferme a ce jour).
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Selon les hypothéses posées (cf. p.173) quant au rythme de
désarmement des unités anciennes et de construction neuve
(1 unité par an en service a parfir de 1980), la diminution
de la flottille ételoise porterait sur :

14 unités en 1979 (2000 tjb environ)
6 unités en 1980 (950 +jb ")
8 unités en 1981 (1200 tjb ")
5 unités en 1982 (1050 tjb ")

ce qui se traduirait (sur la base de 9 hommes par navire,
par la perfe de 300 postesde *ravail, soit.400 emplois environ, (1)

. Cette diminution du potentiel de péche (gros et moyen tonnage)
pourra s'accompagner d'un mouvement de concentration des armements,
voire d'une intervention des collectivités publiques pour faci-
|iter cette restructuration.

. Poursuivant le double objectif d'abaissement des charges et
d'accroissement des recettes brutes, certains armements seront

conduits & rentabiliser |'outil de production dans un cadre extra-
portuaire :

1) débarquement dans d'autres ports frangais ou étrangers (10 % de
la production industrielle en 1978)

2) établissement de bases avancées en Irlande ou en Ecosse permet-
tant d'abaisser les colts (par |'accroissement du temps de
péche par rapport au temps de route) et de ventiler directement
la production sur différents ports européens en fonction des
cours pratiqués ; cette évolution bénéfique pour |'armement
comporte néanmoins des risques pour |'aval de la filiére lorien-.
taise (mareyage et transformation)

(1) Notons que ces chiffres ne tiennent pas compte des achats de navires
d'occasion - politique pratiquée par quelques armements jusqu'en
1978 - qui pourraient intervenir dans la période et qui Iimiteraient
d'autant |'hémoragie. Cette pratique comporte cependant des |imites
l1ées a la situation du marché de |'occasion d'une part, aux exigen-
ces de plus en plus fortes des équipages pour de meilleures condi-
tions de travail en mer, d'autre part.
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. approche du seuil critique de relations amont-aval évalué a 27 000,
30 000 tonnes. L'activité de mareyage risque de connaitre des
évolutions importantes accélérées par la diminution des apports :
disparition de petites entreprises (4ge élevé des chefs d'exploi-
tations) et développement de |'inter-port, voire de |'importation
pour les entreprises les plus dynamiques.

d) L'évolution de la péche thoniére tropicale se traduira & terme par uhe
réduction de |'impact que cette activité a sur la région concarnoise :

. diminution de la production débarquée et transformée en Bretagne
(24 000 tonnes en 1977) au profit des pays africains se dotant
d'un outil de transformation (Sénégal, Céte d'lvoire).

. baisse de I'emploi de marins concarnois sur les thoniers tropicaux
au profit de marins africains.

Les retombées du thon tropical pour Concarneau iront donc en s'amenul-
sant. Il s'agit cependant d'une évolution lente et qui touchera dans
un premier temps la transformation, |'emploi 1ié aux activités d'arme-
ment restant stable pour les deux ou trois années qui viennent.

e) L'activité de transformation est en régression constante depuis la
guerre. L'analyse générale du secteur (cf. p.182 ) nous amnduit &
considérer que cette tendance se prolongerait a moyen terme. Pour
Concarneau, l'évolution de |'emploi dans le secteur de la conserverie
a été la suivante :

1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976

Conserveries

Nombre

Emploi

21 15 13 14 16 15 13 13 12 12

1665 1310 1331 1122 1387 1274 1078 1120 1200 1012

Source : statistiques officielles Marine Marchande
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b) La baisse du potentiel de capture aura également pour conséquence une

diminution des apports industriels,accentuant une tendance réguliére-
ment observée depuis 1970.

1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978
Quantité 44 500 41 300 40 350 41 100 36 701 32 260 38 030 35 492 32 723
(en tonne)
z:gg;rde £ry 94,8 99,2 110,6  118,1  124,4 112,8  144,3 163,2  176,3
?E;ﬁKg?VQ" 2,13 2,40 2,74 2,87 3,47 3,49 3,80 4,60 5,40

oper

c)

La baisse de ftonnage consécutive & la diminution de la flottille pourra
étre partiel lement compensée :

1) par l'accroissement de productivité des nouvelles unités - phénoméne
déja constaté par le passé -

2) par l'apparition d'une flottille artisanale de péche au large (6uni-
tés de 20,45 métres) et de péche cotiére (5 unités de 16 métres)
qui pourrait se concrétiser dans les deux ou trols années & venir
(si les intentions sont conflrmées).

Les conséquences de cette double évolution (diminution de la flotte et
du tonnage débarqué) sur les équilibres portuaires sont comparables &
celles évoquées pour Lorient :

. augmentation des charges portuaires pour un nombre de navires en dimi-
nution (déficit prévisionnel du port pour 1979 : 1,5 milllons de
francs). Le seuil critique est évalué par les responsables profes-
sionnels & 40 navires. Selon les hypothéses posées, ce seull serait
atteint au cours de |'année 1980.
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Si nous posons | 'hypothése que le déclin de la conserverie ftraditionnel-
le se poursuivra a un rythme comparable & celul du passé, nous obtenons
un taux de regression annuel d'emploi de :

- 4 % si |'année 1967 est prise comme année de référence

- 2,5 % si |'année 1968 est prise comme année de référence

soit une diminution d'emploi comprise entre 25 et 30 personnes par an (1).

Il apparalt donc que dans |'hypothése d'un prolongement des tendances
actuelles, le systéme péche concarnois connaftrait un déclin sensible :

- recul du chalutage hauturier

- déclin de la conserverie traditionnelle et du mareyage

sans que cette tendance puisse &tre compensée au niveau du port, par
le dynamisme de |'armement thonier.

Dans ce contexte, la création d'une flottille de péche artisanale qui

semble s'amorcer pourra apparaltre comme une activité partiellement
compensatrice tant du point de vue de |'emploi que de celui des apports.

2323, St-Malo

Le systéme péche du pays de St-Malo est composé de deux entités distinc-
tes :

- La grande péche : son évolution a déja ét+é évoquée (cf. p.180)

~

. l'accés a certaines ressources traditionnelles sera de plus en plus
limité de par la politique menée par le Canada. Le redéploiement
vers de nouvelles zones et de nouvelles espéces (céphalopodes,
crevettes) amorcé depuis 1977 se poursuivra dans la mesure ou des
aides conséquentes seront allouées.

(1) Ces chiffres ne donnent cependant qu'une vision partielle du phénoméne
de déclin de la conserverie. En effet, ils ne permettent pas de distin-
guer entre |'emploi permanent et saisonnier ; la réduction d'activité
pour un nombre de conserveries identique se traduira d'abord par une
baisse de |'emploi saisonnier ; en revanche, la fermeture fotale d'un
atel ier touche entre 100 et 150 personnes.
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. cette mutation se ftraduira par une diminution de la production
débarquée a St-Malo dans la mesure ol une partie de la fiotte
sera exploitée en Afrique (2 unités sur 6 en 1978). De méme, si
les quotas canadiens s'avérent insuffisants, et l|la prospection
de nouvel les zones décevante, la S.A.P.P. pourra étre amenée 3
désarmer une ou deux unités (représentant soit 60 & 120 postes
de travail).

|'outil de transformation associé (Sadifroid) sera contraint, pour
maintenir ou développer sa production, d'accroftre la part des
Importations dans ses approvisionnements.

- La péche artisanale

Démarrée en 1965 a |'initiative de la Chambre de Commerce, |'activité
de p8che artisanale hauturiére est pratiquée par une vingtaine de
bateaux de plus de 17 & 20 ans. Malgré son développement rapide, cette
activité ne peut~étre considérée comme une voix de reconversion pour

la Grande Péche en déclin. La péche artisanale au.large se trouve -en
effet aujourd'hui confrontée au double probléme de son renouvel lement
(15 ans d'age moyen et pas de nouvelles unités envisagées) et de

| 'accés aux eaux anglaises ol s'exercent-la plus grande partie de |'ef-
fort de péche, Pour la péche cdtiére, les saisons de Coquilles StJacques
en bale de St-Brieuc et de praires dans le Golfe Normand-Breton consti-
tuent les 2 pdles importants de |'activité mais |'état des stocks lais-
sent de prévoir une stagnation voire une diminution de la production.

2324. Le pays bigouden

L'ensemble de péche artisanale du pays bigouden a connu un développe-
ment important depuis une dizalne d'années. Les 5 ports du quartier
ont mis & terre 33 000 tonnes en 1977, soit une augmentation de la
production de 53 % en 10 ans.

Les principales caractéristiques du systéme péche sont les suivantes :

- La péche au large est pratiquée par 139 navires de 17 & 33 métres
basés a St-Guénolé, Le Guilvinec et Loctudy. La majeure partie de
la production provient de la bande des 50 milles au large des Tles
britanniques (lrlande, Royaume Uni)

- La péche cétiére est pratiquée par 176 navires de 13 a 16 métres,
effectuant des sorties de 24 a 48 heures (Golfe et plateau Celtique)

- La petite péche est composée de 195 navires de moins de 10 tjb exploi~-
tant la bande cétiére (12 milles).
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L'évolution de ces différents types de péche depuis une dizaine
d'années montre :

- Une décroissance légére (moins de 1 % par an) du nombre d'unités
de petite péche dont la puissance a doublié sur la période.

- Une stabilisation du nombre de navires pratiquant la péche cdtiére.
Les désarmements d'unités anciennes a été compensé par les construc-
tions neuves importantes entre 1970 et 1975 (navires SIA, 15,5 m
en particulier).

- Une nette diminution du nombre de navires de péche au large (- 25 %
sur 10 ans) traduisant un désengagement de ce type de péche au
profit de la péche cdtidre notamment (cf. doc.32). Cette évolution
si elle se prolongeait, risquerait d'entrafner des déséquilibres :

. au niveau de |'emplol : nombre de postes de travail en diminution

. au niveau de |'approvisionnement : diminution des apports et
modification de leur structure

. au niveau de |'effort de péche : concentration de |'effort sur
des zones proches sensibles avec des risques de surexploitation
pour certaines espéces - langoustines du Golfe notamment.

Depuis 1978 cependant, une tendance & la reprise des investissements

se manifeste tant & la péche au large qu'a la péche cotiére. L'ensem-
ble des investissements (intentions + fermes) porte pour le quartier

sur 11 unités coétiéres (de 12 & 16 métres) et 9 unités de péche au

large (de 19 a 24 métres).

L'ensemble du programme coordonné par la SIA de Bretagne Sud s'étalera
au moins sur deux ans, compte tenu du volume des aides disponibles
(plan de relance). Si le rythme des commandes se maintient, le faux

de renouvellement s'établire .a 5 % environ, ce qul apparait néan-
moins insuffisant compte tenu de |'age élevé des flottilles (40 % des
navires ont plus de 10 ans & St-Guénolé et plus de 15 ans & Loctudy).

- Sur le plan de la production, aucune évaluation chiffrée ne peut
étre fournie ; les hypothéses posées quant & la ressource et
|'évolution de la flotte décrite précédemment, appelent néanmoins
quelques remarques :
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la production totale du quartier a nettement progressé depuis
10 ans (+ 55 %) et plus particuliérement pour les apports de
langoustines qui sont passés de 18 % des apports du quartier
en 1967 & prés de 40 % en 1977) ;

les navires qui entreront en service dans les deux ou trois années
qui viennent aurontune productivité supérieure aux unités anciennes,
mais rien ne permet d'affirmer que cet accroissement de producti-
vité compensera la diminution globale de [a flotte ;

les possibilités de la ressource sont peu connues. Un programme
d'étude a été lancé par les professionnels pour mieux connaitre
|'état des stocks cOtiers (de langoustines principalement) et

leur réaction 3 un accroissement d'effort de péche. Pour l|a péche
au large, le probiéme dominant est celui de |'accés aux eaux
anglaises et le maillage autorisé pour la péche & la langoustine.
Une augmentation de ce maillage & 70 mm entrafnerait en effet

des pertes importantes pour cette espéce (cf. tableau page 97) ;
les conséquences d'une telle mesure seront analysées dans le cadre
du scénario 3.

s

- L'évolution de I'emploi en mer est |iée a celle des différents types
de péche. Dans l|a période 1967-1976, te nombre de marins inscrits
dans le quartier est passé de 2785 & 2250, soit une diminution de
18 % en 10 ans.

Ce mouvement recouvre cependant des tendances différentes :

. diminution lente mais réguliére de |'emploi & la petite péche

~

. stabilité du nombre de marins embarqués & la péche cétiére : les
départs a la retraite ont &té compensé par |'entrée de jeunes
attirés par ce type de péche

£y

. diminution du nombre de marins embarqués & la péche au large du
fait de la baisse du nombre d'unités et parfois, de la baisse du
nombre de marins par unité (passant de 7 & 6 par exempie)

Si la tendance & la baisse du nombre total de marins se poursuit a
un taux identique, 120 & 150 emplois en mer disparaitront entre
1979 et 1981.

- Le secteur de la conserverie représente un polds économique important
dans la petite région. Son évolution est marquée par une diminution
régulidre de |'emploi (- 18 %4 en 10 ans) passant de 1726 en 1967
a& 1392 en 1976. L'hypothése d'un taux de régression identique a
celui de la période passée conduit & une diminution de 100 emplois
environ entre 1979 et 1981.
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3) Scénarlo 2 : RestrlctHion de |taccés a {a ressource

Ce scénario a pour objectif d'évaluer les conséquences sur le systéme
péche breton des propositions faltes par le Royaume Uni en matiére
d'accés aux 12 et 50 milles au large de leurs cétes.

La prise en compte de cette hypothése se justifle par |'importance
de cette zone tant pour la péche industrielle qu'artisanale.

Les hypothéses

L'hypothése centrale concerne |'accés aux ressources pour les flottllles
bretonnes dans les 12 et 50 milles au large du Royaume Uni, tel qu'il
ressort de la proposition faite au Conseil des 22 et 23 novembre 1978 :

- Dans les zones des 12 milles : le nombre de navires et les quantités
pdchées seralent |imitées au niveau de 1977. A partir du 31/12/1982
I'accés & cette zone serait réservé aux seuls navires de |'état
cotier opérant a partir des ports adjacents.

- Dans certaines zones comprises entre 12 et 50 milles (cf. carte p.84)
des plans de péche seraient introduits, qui lImiteralent le nombre
de navires et les prises au niveau maximum atteint en 1977. Le
niveau des prises autorisées serait ajusté en fonction des TAC de
I'année considérée. Les plans de péche devralent s'assurer que
I'effort de péche des navires ne soit pas dirigé sur d'autres
espéces que celles traditionnel lement exploltées.

- Les mesures techniques ne font par partie des hypothéses (cf scénario3)

Cette hypothése place donc le systéme péche breton dans une situation
de contrainte forte au niveau de la ressource.

Afin de mieux cerner les conséquences propres de cette hypothése, nous
avons supposé constants les autres éléments définissant |'environne-
ment du systéme péche.

Les conséquences seront analysées pour les sous-systémes touchés de
maniére significative par cette restriction d'accés a la ressource :
Lorient et Concarneau d'une part, et pour |'ensemble de |a péche
artisanale hauturidre d'autre part.
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Il stagira dans un premier ;émps de préciser le niveau d'activité des
flottes atteint en 1977 (atjnée de référence de la proposition anglaise)
dans les zones concernées X1). La difficulté principale réside dans
I'impossibilité de distinguer, dans les statistiques disponibles,
entre la limite des 12 et 50 milles. Dans un deuxiéme temps seront
analysées les conséquencés sur le niveau de production, sur |'évolu-
tion des flottilles et sur |'aval de la filiére.

32. Lorient-Etel

321. Les conséquences sur |'exploitation des flottilles

3211. La flotte de gros tonnage

Il ressort de |'analyse des zones de péche fréquénfées en 1977
que 75 % des prises proviennent des zones concernées pour les
plans de péche, et en particulier :

- la zone Vla ol la totalité des prises s'effectue en-dega des
50 milles et une partie (non chiffrable) entre 12 et 50 milles.
Cette zone est particul iérement importante pour le lieu noir
(16 600T en 1977), et pour la lingue bleue (4000 tonnes en 1977).

- la zone IVa ol s'effectuait 14 % des prises en 1977, soit
6600 tonnes dont 5370 tonnes de lieu noir,

Le tableau ci-dessous indique pour ces deux zones le niveau des
prises effectuées par la flotte de gros tonnage en 1977. -

(1) (2)
% des prises totales

Zone Vla Zone IVa Total (1+2) de I'espdce (x)
Lieu noir 16 600 5 370 21 970 69 %
Eglefin 2 035 376 2 411 79 %
Cabillaud 2 170 670 2 740 45 %
Lingue blanc 7 367 345 7 712 65 %
Mer | an 1 473 356 3 302 82 %
(x) 1l s'agit du total des prises effectuées par les navires de Lorient QUI peuvent

X

étre débarquées & Lorient ou dans d'autres ports.

(1) 3 documents nous servirons tout au long de cette partie ; ce sont :

la carte des zones préférentielles autour du Royaume Uni (p.84)
. les zones de péche CIEM des différentes flottilles bretonnes
en 1977 (doc.5 et 6)
. les zones de péche des flottilles telles qu'elles sont données
p.18
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Ces chiffres appelient deux remarques :

- le niveau des prises 1977 constitue . un maximum qul correspond 3
une année sans quotas

- le niveau autorisé chaque année dans le cadre des plans de péche
sera fixé en fonction des TAC établis pour chaque espéce.(1)

Le niveau des prises sera donc le plus souvent inférieur a celui de

I'année de référence. La situation engendrée par les plans de péche

ne modifiera donc pas fondamentalement les données, telles qu'elles

ont été décrites dans le scénario 1, pour la flottille de gros

tonnage.

A plus long terme, cependant, la reconstitution des stocks dans ces

zones ne pouvant bénéficier qu'aux navires de |'Etat cétier, la part
de la flottille lorientaise diminuera en valeur relative.

3222. La flottille de moyen tonnage

Celle-ci apparait beaucoup plus sensible que la flottille de gros
tonnage aux mesures proposées ; en effet :

- 4 zones CIEM,incluses dans les régions ol des plans de péche seraient
mis en oeuvre (cf. p.84), concentrent 95 % des prises de ces navires :

Il s'agit des zones Vllg (35,6 % des prises)
VIIf (27 % des prises)
Vila (26 % des prises)
Via (5,6 % des prises)

Pour les zones Vilg et Vila, une partie des prises est réalisée dans
les 50 milles Irlandais.

D'autre part, la majeure partie des prises est effectuée entre 6 et
12 milles (de 60 3 85 % selon les estimations) ; en particuller la
bande cdtiére autour de la pointe de Cornouaille est une zone de

péche particul iérement intense. A terme (décembre 1982) |'activité

~

des flottilles & |'intérieur des 12 milles est donc condamnée.

L'avenir de la flottille ételloise de moyen tonnage apparaft, sous
cette hypothése, fortement compromis :

(1) Nous avons retenu ici la cgnception "frangaise" des plans de péche qui: ne
sont considérés que comme un moyen d'ajuster |'effort de p8che aux quotas
définis, Une conception plus restrictive des plans de p8che ~ défendue par

la Grande Bretagne ~ aboutitait sans doute & limiter plus fortement le nombre
de bateaux fréquentant ces Jdones.
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- Une partie des navires pourront, pendant |la période transitoire de
4 ans, reporter |'effort de péche plus au large, mais le niveau des
prises totales (entre 12 et 50 milles) ne pourra de toute fagon
excéder le niveau atteint en 1977. Dans le but de poursuivre leur
activité, certains armateurs pourraient conclure des accords de
joint-ventures avec des sociétés anglaises, faisant ainsi passer
des navires sous pavillon anglais. Une part de la production serait
alors débarquée en Angleterre.

- La majeure partie des navires, confrontée au double probléme de la
limitation d'activité et de {'adge élevé, sera  désarmée (entre
50 et 70 %). De méme, le renouvellement des unités décrit dans le
scénario 1 risque d'étre ralenti devant des perspectives d'explolta=-
tion défavorables, accentuant ainsi la diminution de la flotte.

Les navires artisans du quartier de Lorient pratiquant la péche au
large et fréquentant les mémes eaux, se trouveront dans la méme
situation (8ge moyen élevé et faible taux de renouvellement).

Sous cette hypothése, |'emplol en mer et la production d'espéces fines
diminueront sur Lorient.

Les conséquences d'une baisse des apports seront surtout sensibles
au niveau de la filiére aval en frais : mareyage et transport prin-
cipalement :

- Mareyage : la disparition de petites entreprises dont |'activité re-
pose en grande partie sur les espéces fines (au sens large) pourrait
intervenir -

- Transport : la diminution du tonnage transporté pourrait accéiérer
la fermeture de lignes secondaires déja peu rentables dans les condi-
tions actuelles. Il en résulterait & moyen terme une modification des
circuits commerciaux en faveur des zones de forte consommation
(MIN ou marchés de gros) au défriment des zones de faible consomma-

tion.

Les seuils d'activité portuaire évoqués dans le scénario 1 seront pro-
bablement atteints, entratnant un processus de désinvestissement cumu-
latif, difficile 8 enrayer :
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la faiblesse des structures de production, analysée

alternatives face a des contraintes fortes au niveau de la ressource.
C'est tout un "métier", celui des étellois, conjonction de plusieurs
facteurs économiques, historiques et humains, qui se frouve remis

en question, touchant du méme coup |'ensemble du systéme péche

lorientais.

o~ —

fines. Le tissu commercial, déja fragile, pourralt ainsl entrer
dans un processus de destructuration difficile & freiner.

33, Concarneau

La situation des différentes flottilles est la suivante :

- en 1977, les 5 unités de gros tonnage (46 métres) ont réalisé 74,3 %
de leurs prises (soit 6 900 tonnes) dans la zone Vla dont l|la quasi-
totalité dans les 50 milles et une partie (non chiffrée) dans les
12 milles.

L'introduction des plans de péche dans cette zone les touche donc
directement. Les conséquences sur |'outil sont comparables a celles
décrites pour ia flottille lorientalse de gros tonnage.

- La flottille de moyen tonnage fréquente également des zones suscep-
tibles d'étre soumises & des plans de péche. La situation est
légérement différente pour les 30-35 métres classiques que pour les
33-~35 métres péche arriére.

30-35 m CL

33-35 m PA

Zone
Zone
Zone

Zone

Vi a
Vile
Vilg
Vith

Soit

-

16,8 % des prises
18,3 % "
56 % "

91,1 % "

6950 tonnes

21 % des prises
15,5 % des prises
22 % "
21,6 % "

89,1 % "

12 306 tonnes
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Les 30-35 métres classiques apparaissent moins touchés puisque
réalisant 56 % de leurs prises dans la zone VIIh située en dehors
des 50 milles britanniques.

Les 33-35 métres travaillent davantage dans les 50 milles au large
du Royaume Uni et une partie (non déterminée) des prises est réallisée
dans les 12 milles (zone Vlle) en particulier.

Au total (toutes flottilles confondues) prés de 20 000 tonnes, soit
60 % de la production industrielle du port, ont été capturées en
1977 dans les zones concernées par les plans de péches du Royaume Uni.

La situation de Concarneau apparaft toutefois moins dramatique que
celle de Lorient :

~ Les zones de péche de la flottille de moyen tonnage sont plus diver=
sifiées et moins dépendantes de la bande des 12 milles.

~

- Des déplacements d'effort de pdche d'une zone a |'autre (& condition
qu'ils soient rendus possibles par les plans de péche) peuvent
permettre d'atténuer les effets d'une limitation trop forte dans
une zone. Cependant, la recherche de zones de péche en dehors des
50 milles anglais peut amener un grand nombre de navires & concen-
trer leur effort plus au sud (Plateau Celtique ou Golfe) et
comporte des risques de surexploitation & moyen terme.

[l n'en reste pas moins que |'instauration de plans de péche contrai-
gnants sur des zones fréquentées assidument par les navires concarnols
constitue une contrainte qui risque d'accélérer le désarmement des
unités anciennes et freiner le renouvellement déja insuffisant qul
s'amorce (scénario 1).

De méme, la diminution de production qui en résultera peut avolr pour
résuitat de faire chuter le niveau de production au~dessous du seul|
décrit précédemment (27 000-30 000 tonnes).

Le mareyage, constitué d'unités de faibles dimensiong dont le chef
d'exploitation est souvent &gé, et peu ouvertes sur |'extérieur
(seules les entreprises importantes font de |'inter-port) risque
d'entrer dans une phase de déclin : disparition de nombreuses petites
entreprises entraftnant un recul des positions commerciales du port.

Le secteur de la transformation n'est pas concerné par cette hypothése
dans la mesure ol son approvisionnement (excepté un peu de maquereau)
n'est pas assuré par la flotte de péche frafche.
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La flottille artisanale de péche au large

Tous les navires artisans de péche au large fréquentent la bande des
50 milles autour des Tles britanniques (lrlande et Royaume Uni).

Une évaluation faite en 1975 pour I'ensemble de la péche artisanale
frangaise indiquait que prés de 62 000 tonnes de poissons et crustacés
provenaient de cette zone dont plus de la moitié de la bande des

6 3 12 milles.

Pour la Bretagne, les zones fréquentées au large des cdtes anglalises
sont toutes concernées par les propositions de plan de péche.

La carte ci-dessous Indique. |es zones de péche principales de la
flottille artisanate dans les 12 et 50 milles.
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Les ports touchés sont les suivants :

. St-Malo : une dizaine d'unités travaillent au large de la
Cornouaille (zone VIIf et Vlle CIEM) :

. Morlaix : 14 unités (palangriers et caseyeurs) de Roscoff et
Morgqueriec opdrent le long de la c8te sud de Cornouallle
(bande des 6 & 25 milles) ainsi qu'autour des fles anglo-normandes.

. Camaret : 17 navires de péche au large (chalutiers, caseyeurs)
opérent en sud Cornouaille et baie de Lyme en particuller.

. Douarnenez : une vingtaine de chalutiers et 4 palangiers
fréquentent les zones Vlle et Vlilg.

. Guilvinec : l'ensemble de la flottille de péche au large du
quartier (130 navires environ de 17 & 33 métres) fréquente les
50 milles anglais et irlandais. Les péches principales pratiquées
sont le chalutage de fond et |a langoustine. Les bateaux fréquen-
tent davantage |a bande des 6~12 milles pendant |'hiver pour
des raisons de sécurité.

. Lorient : une trentaine de navires artisans du quartier basés
& Gavres et Port-Louis fréquentent la mer d'lirlande et le Sud
de la cdte de Cornouaille (poisson de fond et langoustine).

Au total, plus de 200 bateaux artisans sont concernéds par |'instau-
ration de plans de péche dans les 50 milles au large du Royaume Uni.

Les espéces recherchées sont trés diverses mais sont pour |'essentiel
des espéces fines Jusqu'ici non soumises & des quotas contraignants.
Les plans de péche ne pourraient donc s'appuyer, pour leur mise en
oeuvre, que sur une |imitation globale des captures ou/et sur une

| Imitation du nombre de navires opérant dans une zone donnée ; |'une
ou |'autre de ces solutions, outre qu'elles seront trés mal! acceptées
par les artisans, risquent d'entratner un désengagement progressif
de ces zones et une réorientation de |'effort de péche en direction
d'autres zones telles que : Sud Irlande, Ouest Bretagne ou Golfe de
Gascogne. Une concentration de |'effort de péche, tant industriel
qu'artisan, risque d'entrafner des phénoménes de surexploitation.

Enfin, |'éviction & terme de la bande de 12 milles touchera fortement
les navires des quartiers du Guilvinec et Lorient.
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De méme que pour le chalutage industriel, les conséquences sur la
flottille artisanale sont :

- Une diminution de la production : |'imprécision des données statis-
tiques empéche de pouvoir la chiffrer. Le quartier du Guilvinec
risque d'étre le plus fortement touché de par le polds que représen-
te la péche au large dans |'équilibre du quartier (sur le plan des
mises a terre et de |'emploi).

~ Un ralentissement du rythme de renouvel lement de la flottille. Les

possibilités d'exploitation de |a ressource tlennent une part de
plus en plus grande dans la décision d'investir et dans le choix
du type d'unité. Une contrainte forte du type de celle évoquée,
entratnera nécessairement une baisse des commandes pour les
navires de péche au large, et un regain d'intérét pour la péche
c8tiére. Les dangers que comportent une felle évolution ont été
évoqués dans le cadre du scénario 1 (pour le pays bigouden).

L'hypothése d'une limitation d'accés aux eaux anglaises ne ferait
donc qu'accentuer une tendance déja sensible depuis quelques années.

Conclusion

Le scénario 1, basé sur le prolongement des tendances actuelles, a
révélé une certaine fragilité du systéme péche breton et le déclin
relatif de certains sous-systémes péche en dehors méme de contraintes
fortes liées & la ressource. Le scénario 2, posant comme hypothése
centrale une |limitation d'accés & la ressource pour les flottilles
hauturiéres, montre un renforcement de ces tendances ; les conséquen-

ces générales en sont :

- un ralentissement du taux de renouvel lement des flottilles dont
nous avons vu |'importance dans le scénario 1 du fait de |'dge
élevé des navires (flotte Industrielle de moyen tonnage et arti-
sanale de péche au large) ;

- des difficultés d'exploitation accrues pour les unités de gros
fonnage ;

- une tendance générale probable au repli sur des zones plus proches
avec le risque d'une concentration de |'effort de péche Industriel -
et artisan pouvant entratner une surexploitation des fonds.
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En définitive, les positions de repli de la péche hauturiére bretonne
apparalssent limitées, si ce n'est & revenir sur des zones autrefois
fréquentées (Golfe de Gascogne, plateau Celtique par exemple) et
abandonnées du fait notamment de la surexnloitation... L'éviction

des pays tiers de ces zones semble néanmoins avolr été bénéfique sur
I'état des stocks exploitables, et de |'avis des scientifiques,

un accroissement modéré de |'effort de péche est envisageable (1) ;
mais jusqu'd quel point ?

- une diminution de la production débarquée qui risque d'entrafner
des processus de désinvestissement cumulatifs en aval : le mareyage
et le transport sont les premiers touchés. Certains ports pourront
atteindre leur seuil critique & partir duquel la régression devient
difficlle & enrayer.

D'une maniére générale, les contraintes rencontrées dans |'accés &
des zones fréquentées traditionnellement par les pécheurs bretons in-
flueraient fortement sur le comportement des agents économiques, ren=
forgant leur pessimisme face & un contexte déj& défavorable.

(1) 11 s'agit d'une appréciation générale qu'il faut nuancer selon les
zones et les espéces exploitées (trés diverses par ailleurs). De
nombreuses études de stocks restent & faire, et une meilleure
connaissance de ces zones est un objectif primordlal dans le con-
texte actuel.
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4) Scénario 3 : Le développement modéré du systéme de péche

41. La démarche

Les analyses qui précédent ont montré le poids des contraintes, tant
internes qu'externes, qui pé&sent sur le développement du systéme péche
breton. Le prolongement des tendances passées (scénario 1) révélent

un déclin relatif du secteur qui appelle la définition d'une politique
de redressement adaptée aux problémes rencontrés. Le scénario 3 tentera
de définir les axes principaux sur lesquels pourrait s'élaborer une
telle poliitique.

Il ne peut étre question, dans le cadre de cette étude, d'analyser
I'ensemble des éléments constitutifs d'une politique des péches au
sens large; il s'agira plutdt de proposer & partir des contraintes
propres du systéme péche, un ensemble d'objectifs et de moyens suscep-
tibles de renforcer les structures de production et de transformation
en Bretagne. L'approche adoptée privilégie donc les probiémes liés a
|'outi| de production et de transformation pour tenter de définir les

niveaux d!intervention (hationaux ou communautaireo sur ces outils.

Une telle démarche suppose que.les contraintes externes qui s'imposeront

au systéme péche - et notamment les contraintes |iées au contexte européen -
ne viennent pas grever trop lourdement ftoute tentative de redéploiement

(cf scénario 2).

Les hypothéses prises en compte définissent donc un environnement plutot
favorable caractérisé par |'existence d'une politique commune des péches
basée sur les propositions de la Commission. Cependant, nous ne cherche=
rons pas a enfermer |'analyse dans un corps rigide d'hypothdses qui ne
tiendraient pas compte des évolutions possibles de cette politique. Nous

en retiendront plutdt les grandes lignes en matiére d'accés et de gestion

de la ressource, c'est & dire :

. un régime d'accés réservant les 12 milles aux pécheurs nationaux
mais avec le maintien des "droits historiques" (article 6 du réglement
de base contenu dans le document R 168);

le maintien d'un régime de limitation des prises en intégrant la
perspectives de reconstitution des stocks & moyen terme; ce scénario
se place donc dans une hypothé&se d'amélioration de la ressource sous
quota qul ne constitue plus la contrainte forte pour le développement

et le renouvellement des flottilles;

. 1'application des mesures techniques proposées et en particulier les
maillages, Ce point pose un probiéme particulier : celui de 1'applica-
tion du maillage de 70 mm pour la péche a la langoustine au nord du
48 ° paralliéle. Compte-tenu de I'enjeu que représente cette mesure pour
la péche artisanale au large et de |'incertitude quant & son application
nous envisagerons les 2 éventuallités qui peuvent se présenter (maillage
actuel : 55 mm et malllage de 70 mm);
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. les polltiques structurelles proposées par |a Commission ont également
été prises en compte et notamment : les "mesures immédiates" proposant
une politique d'adaptation des capacités dans le secteur de la peche
et le "raglement péche cdtiére" définissant les conditions et les moda-
lités de développement du secteur artisanal (cf le résumé de ces propo=
sltions page 156).

42. Les propositions

Les outils de production et de ftransformation ayant retenu plus particu-
liérement notre attention, nous avons opté pour un découpage sectoriel
des propositions, en indiquant au fur et 3 mesure, les implications
réglonales des propositions (par sous systéme péche concerné).

La politique d'aide a |'outil de production apparalt comme fondamentale
pour la période a venir; c'est en effet & ce stade que les problémes les
plus urgents se posent : c'est, dans le contexte actuel, le maillon le plus
faible du systéme péche et des solutions & court terme doivent étre trou-
vées. A plus long terme cependant, la consolidation des structures de
productions pose le probiéme du fonctionnement - ou du dysfonctionnement -
de I'ensemble de la fillére péche et des inter-relations entre ses dif-
férents agents (amont et aval). C'est dans ce cadre qu'il faut placer les
propositions concernant le renforcement du secteur de la transformation

(1.
421. La péche industrielle

4211. La flotte de gros tonnage

L'évolution gqwnous avons décrite pour cette flottille dans le cadre du
scénario 1, conduit & une diminution [ente ou rapide, selon la politique
d'aide adoptée, du nombre d'unités.

Les difficultés rencontrées par cette flotte, & Lorient notamment, ont
conduit les armements & vendre des unités récentes pour consolider leurs
structures financiéres ou/et & envisager son exploitation dans un cadre
plus large que celui de Lorient.

(1) D'autres objectifs apparaissent également fondamentaux pour |'avenir du secr .
teur tel que le développement de la capacité d'adaptation des hommes ( et tout
ce qul a trait au systéme de formation) ou |'amélioration des conditions de
travail et de rémunération. Ils nécessiteraient des développements plus
longsqui ne peuvent trouver place dans le cadre de cette étuds.
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Cette évolution a pour conséquence une baisse des apports (espéces communes
principalement) et de |'emploi pouvant &8 moyen terme remettre en cause les
équilibres portfuaires.

Une politique devralt donc étre définie rapidement afin de limiter le
déclin de cette flottille & Lorient. En effet :

['emplol direct en jeu est important (500 marins envirén soit 25 %
de |'ensemble des marins du quartier)

les apports d'espéces communes, essentiellement le fait de la flottille
de gros tonnage, n'ont cessé d'augmenter et constituent aujourd'hui un
é1ément moteur de |'activité portuaire; enfin, un bon niveau d'apports
d'espéces communes apparait comme une condition essentielle au renfor-
cement du secteur de la transformation sur Lorient (cf page 220)

la flottille travallle en majeure partie sur des stocks moins touchés

par la surexploitation que ceux de la mer du Nord; et leur reconstitution
apparait a moyen terme comme une hypothése réaliste & prendre en compte.
En cas de désarmements ftrop importants survenus entre femps, 1l ne
serait pas pensable de reconstituer un potentiel de péche pour exploiter

d nouveau ces fonds,
Compte-tenu des difficultés rencontrées par cette flottille depuis

quelques années, son maintien en activité implique que soient redéfinies
ces conditions d'exploitation et une politique d'aide plus adaptée.

Le flottille de moyen tonnage

L'évolution décrite dans le scénario 1 a montré la diminution importante

du nombre d'unités de moyen tonnage & laquelle 1l faut s'attendre dans les
prochaines années dans les ports de Concarneau et Etel. Dans |'état actuel
des choses, le vieillissement accentué de cette flottille entrainera des

désarmements importants insuffisamment compensés par |'entrée en service
de nouvelles unités.

Il convient de soutenir le renouvellement de la flotte qui se dessine
actuel lement. En effet :

- la flottille de moyen tonnage constitue un &lément moteur pour le systéme
péche breton par la qualité et la diversité d'espéces de forte valeur
marchande qu'elle rapporte. Elles sont le support essentiel des politi-
ques commerciales du mareyage industfriel et de ce point de vue cons-
tituent |'atout du systéme péche breton sur un marché intérieur fortement
demandeur de ces espéces. De plus, la substitution par |'importation
aggraverait fortement le déficit de la balance commerciale.
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- la flottille de moyen tonnage est adaptée au contexte &conomique et
biologique actuel : elle consomme moins d'énergie que les navires
plus gros et fréquente des zones moins éloignées. Les espéces qu'sllie
exploite ne sont que peu touchées par les quotas et sa polyvalence lul
permettrait, en cas de restriction d'activité sur une zone ou une espéce
de rééquilibrer son effort de péche sur d'autres zones ou espéces moins
touchées. '

- le"rajeunissement" de la flottille apparalt nécessaire du point de vue
des conditions de vie et de travail & bord (70 ¥ des navires sont des
chalutiers classiques). || apparalt comme une condition essentielle du
maintien en activité de marins qualifiés alors qu'une partie d'entre
eux se détourne actuellement du moyen métier du fait de la vétusté des
navires.

Un objectif réaliste pour le renouvel lement de cette flottille pourralt
étre de porter 8 4 ou @ 5 unités par an, le nombre d'unités mises en
service dans les prochaines annees (T1).

Cet objectif bute actuel lement sur des contraintes d'ordre économiques
et politiques :

I'incertitude qui plane sur |'accés aux 50 milles anglais. Dans le
cadre des hypothéses retenues, cette incertitude serait levée et les
perspectives d'exploitation de la ressource ne constitueraient plus

un frein & |'investissement.

. le colt actuel de ce type d'unité est élevé : 9 & 10 millions de francs
en 1978 contre 3,4 millions en 1974, Le cash-flow dégagé par les unités
actuel lement en service apparalt donc insuffisant au regard des prix
de la construction.

. de nombreuses entreprises d'armement sont de faible dimension et leur
capacité financiére est limitée.

Deux types d'actions sont susceptibleside confirmer les.intentions de ..
construire actuelles et en susciter de nouvelles :

- le renforcement des structures d'entreprises
- la définition d'un niveau d'aide & |'investissement
adapté aux besoins

(1) Rappelons que les tendances actuelles prolongées aboutiralent & la construc-
tion de 2 ou 3 unités par an.
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Les solutions possibles

Les problémes rencontrés par les flottilles industrielles appellent des
solutions spécifiques; nous distinguerons donc différents objectifs :

- |'amélioration aux condiions d'exploitation pour la flottille de gros
tonnage

- la définition d'aides adaptées au renouvellement de la flottille de
moyen tonnage

D'autres propositions, d'ordre structurel, concernent |'ensemble de
|'armement industriel et appellent une réflexion d'ordre plus général
sur la nature des aides au secteur de la péche.

- > Pt B s = s N e S8 o e e 4 = T U D S - G S i S G G L o o o

Les difficultés d'exploitation actuelles sont |iées d'une part & certains,
colts spécifiques élevés pour ce type d'unités : carburant et déchargement,

~

d'autre part, & une valorisation non optimale des apports.

Ce constat a conduit certains armements a envisager un mode d'exploitation
permettant une diminution des colts et une meilleure valorlsation des
prises :

- débarquement & |'étranger ou & Boulogne

- expérience de base avancée en Ecosse permettant de diminuer les
temps de route et de ventiler la production en fonction des
marchés demandeurs : par exemple, églefin dirigé vers les ports
anglais (Hull ou Grimsby) et |ieu noir rapatrié par camion sur

Lorient, Boulogne ou Bremerhaven. Si |'intérét d'une telle expé-
rience se confirme sur le plan économique, la question de |'outil
le plus adapté & ce mode d'exploitation reste posé. Il est en

effet possible que des navires plus petits (38 métres par exemplea
puissent alors remplacer les 44 m ou 55 m (1), Dans ce cas, une
grande homogénéité technique est nécessaire pour permettre |a
rotation des équipages et le déchargement par containeurs. Cette
nécessité implique donc de concevoir |'évolution de |'outil de
fagon globale (série homogéne étaiée dans le temps) et non
bateau par bateau.

(1) Des considérations techniques interviennent, qui jouent, semble-t-il, en
faveur du maintien des grosses unités : capacité de chaluter a de grandes
profondeurs, tenue & la mer, etc .. mals la question n'est pas tranchée et
la construction navale évolue .....
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- le principe des bases avancées pourrait déboucher sur des
sociétés conjointes (avec le Royaume-Uni, ['lrlande ou |
I'Allemagne) permettant d'élargir les quotas disponibles et
les possibilités de mise en marché.

Toutes ces solutions qui semblent aujourd'hui & la portée des armements
lorientais et concarnois les plus dynamiques peuvent effectivement permet-
tre de maintenir une partie du potentiel de production - sous sa forme
actuelle ou éventuellement modifiée - et pallier certaines difficultés
d'exploitation actuelles  : hausse du carburant, coldt de déchargement,
mei | leure valorisation du produit. Elles comportent cependant le risque

de marginalisation des ports bretons dont le rdle serait alors de plus

en plus limité. Les effets en retour sur |'amont et surtout sur |'aval
(mareyage, transformation, transport) se traduiront par une baisse sensible
d'activité, entrainant des phénoménes de désinvestissements progressifs.

Sans nier les avantages de ce redéploiement de la flottille de gros
tonnage pour les armements, il est nécessaire d'y apporter des palllatlfs
en renforgant les autres éléments de kb filiére pour constituer des pdles
portuaires suffisamment attractifs et maintenir ainsi un niveau d'activité

significatif dans les ports bretons. Ce renforcement passe principalement
par :

. une amélioration des conditions de déchargement du poisson dans les
ports industriels. Une étude récente (1) a montré |'importance des
économies réalisable sur ce poste & partir d'une rationalisation de
certaines opérations et d'investissements vite rentabilisés.

. une meilleure organisation des apports d'espéces communes qui passe par
|'élaboration de plans de péche intégrant les données du marché et par
le développement des ventes sous contrats régularisant les flux et les
prix.

le renforcement des activités de premiére et seconde transformation
permettant d'accroitre la valeur ajoutée des productions. Cet objectif
sera développé ultérieurement (cf page 220 ).

(1) "Etude des conditions de déchargement du poisson dans les ports de péche"
FIOM 1978.
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La politique d'aide & |'investissement apparait dans le contexte actuel
comme un &lément déterminant de la décision d'investir. L'ensemble des
dispositions en vigueur comprend :

- un taux de subvention nationale qul varie selon la conjoncture de
10 8 20 4 de investissement.

- un taux de subventions régionale et départementale fixées en 1979 a ‘
5 % chaane mais susceptibles d'&tre révisées ultérieurement. L'enveloppe
disponibie étant falble, un nombre limité d'unités (2 ou 3 maximum)
pourront étre financées par les collectivités locales

- un systdme de préts & taux bonifiés et de bonifications d'intéréts sur
les préts complémentaires (obtenus aux conditions du marché); la
durée de la bonification ne couvre pas toute la durée du prét.
Ce mode de financement appellie deux remarques :

la variation des taux de subventions introdult des disparités Impor-
tantes entre les investissements d'une année sur ['autre ou d'un navire
d l'autre, ce qui est préjudiciable & 1'harmonisation des conditions
d'exploitation. Le compte d'exploitation prévisionnel des unités de
moyen tonnage actuellement en commande fait appraltre la nécessité d'un
taux global d'investissement plus fort qu'il n'est actusllement. Une
alde communautaire au stade de |'lInvestissement Initial (& un taux de
|'ordre de 5 %) permettrait de diminuer |'importance des emprunts 3 long
terme dans les plans de financement. -

les emprunts contactés auprés des organismes bancaires entrafnent des
charges financiéres qui grévent l|ourdement les résultats nets d'explol-
tation, et ce, d'autant plus que les bonifications d'intéréts ne
couvrent pas toute la durée des préts. il conviendrait donc d'ouvrir
des possibilités d'accés & des préts bonifiés sur des fonds communautaires
qul permettraient de réduire |'impact des frais financiers sur les ré-
sultats nets d'exploitation

Le renouvel lement de la flottille de moyen tonnage apparalt comme une
nécessité urgente pour le systéme péche breton et une politique Incitative
pour |'investissement devrait &tre replacée dans le cadre d'une politique
plus globale qui prenne en compte |'entreprise en tant qu'entité économique
et ses inter-relations avec les autres agents intervenant sur la filiére.

Il apparaft qu'une des contralntes principales de |'armement industriel
breton est |la persistance d'entreprises de faibles dimensions dont la
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structure financiére est déséquilibrée. Ceci est valable tant pour la
flotte de gros tonmge que pour celle de moyen tonnage. La disparition
progressive des sociétés de quirataires et la crise de 75 ont entrafné

une certaine concentration mals celle-ci demeure falble. || apparaft
souhaitable de favoriser au travers des politiques d'aldes mises en place,
| 'émergence de nouveaux pSles d'armements nés du renforcement d'entreprises
exlstantes ou de regroupements de petites entreprises, permettant d'as-
seolr les équilibres portuaires sur une base plus large qu'elle n'est
actuellement. Ce renforcement des structures d'entreprises pourrait-8tre
facilité par |'intervention d'agents extérieurs qul y sont également in-
téressés (collectivités locales, mareyage ou transformation). Une politique
d'aides moins ponctuelles que celies pratiquées actuellement, et prenant
plus en compte |'entreprise en tant que telle, pourrait contribuer 3 cette
évolution. Signalons néanmoins |'échec certain d'une polltique qui tenteratt
d'imposer une solution de |'extérieur et ne prendrait pas suffisamment en
compte les individus concernés.

——— e 2 v e o e e ] o - o - —

Les aides actuellement pratiquées tant au niveau national que communau-
talre ont un double caractére : :

. aldes ponctuelles : alde au carburant, aides du FIOM aux plans de péche
(cf page 86) ou aides communautaires & |'adaptation des capacités de
production (cf page 156)

. alde & |'outil de production : subventions et préts & taux bonifiés pour
I'investissement

P R W

Les aides ponctuelles

o La plus importante est actuellement |'aide au carburant qui s'est main-
tenue malgré son caractére transitoire. L'analyse de son impact sur les
dif*érents types de péche montre :

1) I'importance qu'elle a pris dans le résultat net de la plupart des
chalutiers industriels (proportionnelle & leur consommation donc plus
impotante pour les 55-46 m que pour les 30-35 m);

2) Le caractére inégalitaire de cette aide, puisqu'elle bénéficie plus
(proportionnellement au chiffre d'affaires) au chalutage qu'aux autres
types de métiers, & la péche industrielle o
qu'd la péche artisanale, et ne tient pas compte des resultats d'exploi~
tation (bons ou mauvais) des navires. La suppression de ce type d'aide ne
peut cependant étre proposée qu'ad la condition de redéfinir un autre type
d'aide & I|'exploitation, moins inégalitaire et qui constitueralt un véri-

table outil servant des objectifs précis.
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o les restrictions d'activités qui découlent des mesures communautaires
supposent que soient définies des mesures d'aides permettant aux outils
et aux hommes de passer la période difficile. La politique mise en place
par le FIOM et les OP industrielles, orientée vers la diversification
d'activité nous semble adaptée au contexte de la péche bretonne. La di-
versité des espéces recherchées et la polyvalence de |'outil industriel
peut permettre de poursuivre une telle politique & condition que les
restrictions de prises ne touchent pas trop fortement un grand nombre
d'espéces (la diversification ne serait alors plus possible). De plus,
certaines espéces dont le quota n'est pas ‘atteint pourraient faire
I'objet d'une exploitation plus intense dans le cadre de contrats d'ap-
provisionnement (marché intérieur ou exportation) qui feraient alors
I'objet d'une aide du type "prime de diversification" : c'est le cas du
maquereau ou du chinchard qui pourraient &tre péchés par les unités de
gros tonnage de Lorient ou Concarneau ou les unités de Grande Péche de
chalut pélagique.

Les aides a £'outil de production

Elles consistent essentieilementen aides & 1'investissement Initial
telles que nous les avons décrites : on prime un navire d'une longueur
donnée sans que soit pris en compte |'entreprise et plus généralement une
perspective de développement de la flotte dans une zone donnée.

Seules les aides octroyées en 1978 par le GFAl aux armements constitualernt
des aides & |'entreprise de péche en tant que telle .. || conviendraift
de poursuivre et d'approfondir une telle logique qui consiste & raison-
ner en terme d'entreprise notamment pour la péche industrielle, et non
pas seulement en terme d'unité de production. En effet, les décisions

économiques se prennent dans |'entreprise en fonction d'une gestion

globale des unités existantes. Toutefois, il est normal d'envisager une
politique d'aide qui tienne compte du nombre d' unités dont la construc
tion ou le retrait est envisagé. || serait ainsi souhaitable d'envisager

une politique de développement des flottilles. La proposition de régle-
ment communautaire relative & une action de restructuration de la péche
cétlére va d'ailleurs dans ce sens et il seralt souhaltable que cette

logique puisse étre appliquée & le Péche Industrielle.

La nécessité d'une gestion des flottilles de péche implique de prévoir,
afin d'organiser, les besoins en investissements. Si cela reléve de
I'initiative des armateurs, les pouvoirs publics dont |'apport es+t
important ne peuvent &tre neutres par rapport aux options cholsies.

Il faut considérer que les difficultés rencontrées par la gestion des
unités de 55 m ne relévent pas des seuls problémes |iés & |'augmentation
des colits ou des régles concernant |'accés & la ressource. Une mauvaise
gestion financiére et un manque de répartition des investissements dans
le temps sont des éléments explicatifs non négligeables de la situation
présente. Ce dernier point est notamment encouragé par une politique
d'aide ponctuelle portant sur une unité ou quelques unités définies,
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les aldes publiques étant possibles au cours d'une année, sans certitude
de renouvellement |'année suivante ce qui constitue une Incitation &
Investir hors de toute prévision et provoque notamment des probladmes
délicats de gestion flnanciére.

Alnsi, a la péche Industrielle, des aldes pourralent étre accordées aux
entreprises dans le cadre d'un contrat de développement pluri-annuel
définissant des objectifs d'organisation et de production. L'Etat s'en-
gagerait & verser une somme annuelle pendant la durée du contrat é&tabli
sur la période du plan.

En contre partie, |'entreprise s'engagerait & respecter un programme de
développement en fonction d'objectifs définis d'un commun accord, Etat-
Entreprise, dont |'évolution annuelie serait suivie par la Marine Mar--
chande. Un cadre d'alde pourrait étre défini pour chaque région mals les
objectifs généraux donnant droit & I'intervention communautaire devraient

N

étre précisés a ce niveau.

Le plan de développement ou de dégagement partiel de la flotte par entre~
prise devrait mettre en évidence les éiéments économiques et flinanclers
permettant de réaliser les objectifs prévus. De plus, il conviendrait
qu'll solt assorti d'objectifs d'amélioration des conditions de vie des
pécheurs négociés avec les organisations syndicales. Des primes particu-
I1éres seraient octroyées aux innovations portant sur le navire : nouveau
type de bateau, containerisation, efc ... les méthodes d'organisation

de la production : rotation, la recherche de nouveaux produits, et¢c ...

Les aldes régionales seraient particul iérement accordées en fonction

de |'impact économique et social sur la région : induction d'emploi et
de revenu provoquée par le projet de |'entreprise. Une telle conception
globalisée de I'aide pourrait faciliter les regroupements & la péche
industrielie d'entreprises trop petites pour envisager seules une adap-
tation aux nouvelles données du secteur des péches.

La péche artisanale

L'évolution générale deila péche artisanale telle qu'elle apparalt dans

le scénario 1 montre un certaln déséquilibre dans |'évolution de la flotte:
- déclin lent mais régulier de la petite péche

- stabilité du nombre d'unités de péche cétiére

= diminution du nombre d'unit+és de péche au large

~

On assiste donc & une baisse du tonnage moyen & la péche artisanale.
Cette évolution comporte des risques :

. au niveau de la ressource : concentration de |'effort de pé&che sur des

zones proches sensibles & la surexploitation,
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. au niveau du marché : baisse des approvisionnements d'espéces fines
dont le marché est demandeur,

. au niveau de l'emploi : diminituion du nombre de postes de travail en
mer et baisse de |'emplol en aval (mareyage)

4221. Les objectifs :

Un rajeunissement équilibré de la flottille apparalt comme un object!|f
urgent & moyen terme et plus particuliérement dans les quartiers du
Guilvinec, lorient, Douarnenez et Audierne ol les unités de péche au
large sont agées.

Des tendances récentes montrent une reprise des investissements & la
péche cbtiére, et dans une moindre mesure & la péche au large, qu'il
conviendrait de renforcer dans le contexte actuel.

Les contraintes a lever pour atteindre cet objectif sont de plusiéurs
ordres :

- |le colt de |'investissement a augmenté fortement, et plus particul iérement
pour les unités de 16 & 24 métres. Le systéme d'aides actuel lement en
vigueur apparait satisfaisant mais laisse néanmoins une part d'auto-
financement élevé,

- les perspectives d'exploitation de la ressource Jouent un rdéle dans la
décision d'investir. Pour la péche au largse, |'accés aux 12 et 50 milles
anglais et les mesures techniques concernant la péche & la langoustine
apparaissent déterminantes pour les quartiers du Guilvinec, Lorient,
Douarnenez et St-Malo. Selon les hypothé&ses posées, |'accds aux zones
angalalises ne devrait plus constituer une contrainte pour la péche au
large. Par contre, le malllage dérogatoire pour la péche & la langoustine
proposé par la Commission toucherait fortement le quartier du Guilvinec
s'il était appliqué (cf page 93). Les pertes ont été évaluées 3 35 %
sur |'ensemble des prises soit 2 000 tonnes environ. La perte totale
qui s'en suivrait au niveau du quartier (production et mareyage) est
chiffrée a 70 millions de francs (en intégrant la hausse des prix qui
suivrait la baisse des apports). Tout |'équilibre économique et social
se frouverait remis en cause par la chute brutale du chalutage hauturier
et une partie de la flottille se replierait sur les fonds du Golfe de
Gascogne aggravant ainsi les risques de surexploitation de zones déja
sensibles. Les conséquences sur |'aval de la fillére (mareyage, frans--
formation, langoustine surgelée, transport) entratneraient, inévitable
ment une réduction d'emploi importante (cf doc 34). Les perspectives
de développement du pays bigouden seraient donc profondément modifiées
dans les perspectives du mallliage & 70 mm. Une vingtaine d'unités de
péche au large des quartlers de Douarnenez et Lorient seraient également
touchées.
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L'impact particulier de cette mesure et |'incertitude qui pése quant
a sa mise en application nous ont incité & concevolr un autre contexte
pour la péche artisanale au large, qui ferait abstraction de ces

propositions.

- pour la petite péche, la surexploitation des fonds cStiers constitue
un frein au développement de la production et & la vitalité de ce type
de péche. Malgré son caractére diffus et peu organisé, la petite péche
représente plus de 50 % de I'emploi total des péches maritimes et tiemt
une place importante dans |'approvisionnement en espéces fines telles
les crustacés (crabes, araignées) mollusques (coquilles St-Jacques),
polssons (bas, daurades, | ieu jaune, sardines). Elle assure également
la totalité de la production d'algues marines.

Plusieurs objectifs peuvent concourir a maintenir une activité importante

de péche cétiére tout au long du littoral

1) La protection et la mise en valeur des ressources c6tiéres paralt é&tre
I'objectif prioritaire dans le contexte actuel. |l conviént de soutenir
les politiques de gestion et de repeuplement des fonds cotiers menées

par tes professionnels et notamment dans les zones ol des actions sont
engagées depuis plusieurs années :

. St-Brieuc : |'action de gestion et rebeuplemenf du gisement de coquilles
St-Jacques développe actuellement la phase de captage (pose de collec-
teurs) et de protection du stock (mise en place de cantonnements);

. Rade de Brest : |'ensemble des actions de gestion, repeuplement et
élevage mené par le Comité Local des Péches en lialson avec les organis-
mes scientifiques. Les actions en cours portent sur le repeuplement en
pectinidés (pétoncles, coquilles-St-Jacques), homards (écloseries et
cantonnements), élevages de salmonidés, nurseries d'ormeaux et relance
de I'hultre plate;

._Baie de Quiberon et |le de Houat : démarrée avec la gestion et le repeu-
plement des stocks de homard, |'action des professionnels tend aujourd'hui
a prendre en compte |'ensemble des stocks cdtiers : pré-grossissement
des homards en vivier, programme de relance de la Coquille St-Jacques,
programme d'étude des stocks sensible : bars, daurades. / lleide Sein

D'autres actions plus récentes sont en cours (Paimpol, Morlaix, Guilvinec)/
qui témolignent de |'importance que les professionnels accordent au maintien
de |'activité cotiére traditionnelle parallé&lement au développement de

I 'aguaculture non-traditionnelle, congue comme complément d'activité a

la péche. Le soutien financier et scientifique & ces expériences est es~
sentiel dans la phase de démarrage. .
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2) La commercialisation des produits de la petite péche pose probléme

dans certaines régions du fait de |'absence de criées et d'infrastructures

de débarquements. C'est le cas de la Bretagne Nord ol il conviendralt de
favoriser la concentration de |'offre en incitant les pécheurs & se regrouper
d'une part, en aménageant des points de débarquement d'autre part (infra=
structures, moyens de stockage). Le développement de coopératives parait

tout & falt indiqué dans cette zone et nécessite un travall préalable
d'animation des pécheurs.

Les solutions possibles

Il se dégage donc 2 objectifs prioritaires d'interventions 8 la péche
artisanale :

- Assurer le renouvellement équilibré de l'outil en évitant un désengagement
progressif du type : péche au large --%» péche cétiére --» petite péche

- Développer la protection et la mise en valeur des ressources cotiéres
et dans ce cadre, soutenir les actions de gestion des fonds et
d'aquaculture engagées par |es professionnels.

Ces objectifs nécessitent une politique d'aides qui dépasse la simple
définition des taux de subventions accordés aux différents investissements
en natiere de flotte ou d'aquaculture. |ls appellent au contraire & une
vision plus globale prenant en compte une série d'objectifs s'appliquant

a une zone donnée (un quartier ou une petite région de péche) et définissant
un plan de développement pluri-annuel de cette zone.

Ainsi |'alde & la construction apparalt comme un &élémént s'insérant dans une
démarche intégrant les aspects |1és & ia ressource, la gestion de |'outil
(gestion individuelle et gestion portuaire) et le marché.

La politique communautaire proposée pour |la péche artisanale va dans ce sens
en subordonnant les aides accordées aux projets (sous forme de subvention

en capital) "a leur encadrement dans des programmes pluri-annuels &tablis-
au niveau réglonal™. .

Le probléme posé dans le cadre breton est celul du "lieu de synthase" le
plus & méme de formuler de tels plans de développement.

Il ne peut en effet s'agir de créer une instance supplémentaire de concer-
tation dans un secteur ol elles sont déja nombreuses : SIA, Groupements

de Gestion, Comités Locaux de Péche, O.P. ... La plupart ont cependant

un champ d'action |imité & un domaine particulier (définition des types

de navires, organisation de la mise en marché) mais ne peuvent se placer
dans une perspective d'ensemble de développement du port ou d'un groupe

de port. Néanmoins, pour la péche artisanale seulement, les Comités Locaux
de P&che, de par les pouvoirs étendus qu'ils possédent, et lorsqu'ils
fonctionnent réellement, paraissent étre le plus & méme de formuler ¢e
plan de développement en s'appuyant :

- sur les SIA, les Groupements de gestion, les Armements coopératifs pour les
aspects liés a la définition des outils adaptés, leurs plans de financement
et leurs conditions de rentabllité.

L
9’
R
|
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- sur les 0.P., pour les aspects |iés au marché dans la mesure ou leur
compétence sur ce plan n'est plus remise en cause.

~

Des objectifs négociés 3 moyen terme pourraient ainsi &tre élaborés,
portant sur :

. un plan de développement de la flotte indiquant |'évolution des entrées
et des sorties envisagées,

. un état des différentes ressources exploitées et des actions de gestion
des fonds entreprises ou des expériences d'aquaculture (liaisons
avec les organismes scientifiques)

. un état du marché et des projets d'amélioration de la commercialisation
les infrastructures nécessalres

. un plan de formation concertée

Le concours de différents fonds communautaires pourrait ainsi étre coor-
donné pour la réalisation du programme (FEOGA, FEDER, FSE, ...).

De plus, les modalités des aides accordées pourralent &tre étendues :

o Le niveau actuel des aides & la construction semble suffisamment incitatif
puisqu'un certain renouvel lement de la flottille s'amorce (1). L'évolution
du colt de la construction, surtout pour les unités de péche au large,
place cependant la part d'autofinancement 3 un niveau élevé. Différentes-
formules se sont mises en place afin de faciliter la mobllisation du capital
inltial pour le patron-pécheur :

. Livret d'épargne manuel

. Fonds de roulement constitué par les mareyeurs du quartier du Guilvinec
fondé sur un systéme d'avances remboursables. L'extension de cette
formule (a Concarneau et Lorient par exemple) -
bute actuel lement sur des ontraintes d'ordre fiscal.

'.d!

o Cerraines aides favorisant 1'adaptation de |'outil aux contraintes de la

ressource pourraient étre étendues 3 la péche artisanale. Par exemple :

. des incitations a pratiquer des types de péche favorisant la protection
de la ressource : aides & |'acquisition d'engins sélectifs (chalut
sélectif pour la longoustine par exemple, ou engins passifs), inci-
tations & pratiquer certaines péches salsonniéres (germon en parti-
culier) diminuant |'effort de péche du chalutage pendant une partie
de I'année.

. des aides favorisant |'adaptation des entreprises aux contraintes
Issues des réglements communautaires ; dés lors que la péche artisa~
nale est touchée par des mesures restreignant son activitée (maillage,

(1) Un seuil minimum d'autofinancement a d'allleurs été fixé par la Marine
Marchande équivalent & 14 % du colt total abaissé & 9,5 % pour un "jeune
patron".
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quotas), il conviendrait de lui assurer les moyens de s'adapter a
ces contraintes : la modification de la proposition de directive
dite des "mesures immédiates" va d'ailleurs dans ce sens en étendant
aux navires de plus de 18 métres les aides aux arréts temporaires
et aux plus de 12 métres les aides & |'arrét définitif.

. enfin, dans la mesure ol la petite péche dans une zone donnée pra-
tique une politique active de gestion de la ressource (avec ou
sans repeuplement) et d'organisation de la profession, il convien-
drait, sous certaines conditions a preciser (1) que |'investissement
puisse faire I'objet d'une aide du méme type que celles attribudes
aux unités de plus de 12 métres.

423, La transformation

Nous avons décrit (2éme partie) et rappelé (p.182) les faibliesses
du secteur de la transformation : déclin de la conserverie et
faible développement du surgelé.

St ta filiére en frals reste dominante, il convient d'impulser

le secteur de la transformation, créateur d'emplois et de valeur
ajoutée et de plus, facteur de stabilisation du systéme péche.

C'est en fonction de la politique suivie dans le domaine de la
transformation que |'armement orientara sa politique de développement
notamment en ce qui concerne les joints ventures et les bases
avancées. Une politique en faveur du - développement régional

des péches doit prendre en considération les 2 pbSles fondamentaux

qui sont |'armement et la transférmation et cecl de fagon conjointe.
Le débarquement en Bretagne des espéces communes provenant de la
péche au large dépendra des capacités de transformation tant au

plan de la conserve que de la surgélation dans le cadre d'une

2éme transformation.et c'est de cette derniére qu'un essor est possibie

4231. La conserverie

Le déclin de cette activité paraft inéluctable : |'approvisionnement
reste dépendant de 1'étranger pour les espéces principales (thon,
maquereau, sardines) et les colts de production dans les pays du
Tiers Monde sont moindres, pour des productivités analogues,
Sénégal, Coéte d'lvoire notamment). D'ailleurs, il convient de
signaler que certaines usines sont maintenues en Bretagne parce
qu'eiles appartiennent & des groupes (2) dont les bénéfices acquis

(1) par exemple : . conformité aux normes de sécurité
. gestion groupée
. organisation de la premiére mise en marché

(2) cas de Saupiquet



4232.

220.

g

en Afrique permettent de compenser les déficits en Bretagne

et que des conserveurs Bretons se sont regroupés pour investir

en Afrique. Seule semble se dessiner, notamment & Douarnenez

(dont |'activité de conservation des produits de la mer

remonte & plus de 2 000 ans) une évolution vers la conserverie
fine (coquille St-Jacques, crevettes pour apéritif...) nécessitant
une innovation dans la préparation et |'emballage et permettant
une forte valeur ajoutée mais peu créatrice d'emplois.

Ainsi le domaine de la conserverie parait inéluctablement

en déclin au niveau de la région bretagne, la stratégie des

firmes les plus importantes étant internationale et peu soucleuse.
des équilibres régionaux. Ceci entraine des problémes sociaux
graves dans l|la partie de Bretagne ol elle est tradtionneliement
implantée : pays Bigouden, Cornouaille.

Dés lors, il conviendrait d'envisager 2 types d'action favorisant
la reconversién d'entreprise ou du personnel.

- Primes de reconversion de |'entreprise sachant qu'elle dispose
d'un personnel essentiellement féminin ayant des compétences
manuel fes (ex. de reconversion réussie au Japon : de la conserve
d'huitre aux composants électroniques)

- Pré-retraite a 55 ans, prime de départ, stages de longue durée
de formation professionnelle en vue d'une reconversion dans
la région, sont des types de mesures individuelles, qui peuvent
contribuer a atténuer les effets sociaux de |'évolution, dans le
domaine de la conserverie de la division internationale du travail.

La seconde transformation

Le développement d'un outil de 2éme transformation en Bretagne Sud
doit étre envisagé afin de valoriser sur place une partie des
apports industriels et de créer un pdle régional industriel et
commercial qui renforcerait en retour |'armement. Les conditions

de réalisation de cet objectif sont analysées dans |'étude réallsée
par I'INRA pour la Chambre de Commerce et le Comité d'Expansion

du pays de Lortent.

Il est nécessaire de mettre en oeuvre prioritairement (1)

"Une politique de deuxiéme transformation fondée sur |'intervention

d'agents exogénes & la filiére traditionnelle.

(1) Eléments pour une stratégie de maintien et du développement des péches

maritimes en Bretagne Sud INRA (Institut National de la Recherche
Agronomique) Nov. 78,
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"Une politique d'ajustement aux conditions de la compétition
Internationale (import-export..) : faire de Lorient une plate
forme internationale.

Une politique d'investissements quarternaires et intellectuels de
grangds ampleur"

Ceci implique :

- en amont : polifique quasi-contractuelle d'apports et création
d'un courant d'importation (évalué a : 15 & 20 000 tonnes
inextant pour 1'instant).

- en aval : définition d'une politique commerciale axée sur les
marchés porteurs et la recherche de produits nouveaux.

Dans la contexte actuel de |'industrie de transformation en Sud-
Bretagne, il s'avére nécessaire de susciter |'intervention d'un

ou plusieurs agents extérieurs au secteur ayant acquis un savolr-falre
dans le secteur agro-alimentaire et susceptibles de jouer un

réle incitateur.

Pour favoriser une politique d'unvestissements quaternaires |'INRA

propose la création & Lorient d'un "Institut du poisson" & vocation
nationale.

L'institut du poisson

Nous retiendrons les aspects les plus importants et les plus

réalistes, compte tenu des freins institutionnels & la mise en

place d'un tel organisme. Axé essentiellement sur la recherche

de nouveaux modes de valorisation (produits nouveaux, filiéres
nouvelles), |'institut aurait essentiel lement une fonction
d'incitation & |'innovation et d'accompagnement de ces actions dans les
domaines suivants :

. recherche sur les produits nouveaux : préparations, conditionnement,

. amélioration des circuits traditionnels (incitations & |'innovation
dans le mareyage)

. recherche de débouchés nouveaux (exportation notamment)

Exergant & la fois une fonction technologique et économique, !'institut
principalement tourné vers |'aval de la production auralt un effet

en retour sur |'amont : réorientation de la production, campagnes
expérimentales, plans de péche. || agirait en étroite [iaison :

iy et D
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- pour |'aspect recherche avec I'|.S.T.P.M., I"INRA ....

- pour |'aspect commercialisation avec le F | O M, PROPEMAB..

Il doit jouer le réle d' aide & la décision et d'information en
direction de la profession. Organisme tripartite (Professionnels,
Pouvoirs Publics, recherche) |'institut serait doté d'une structure
légére disposant d'une unité de recherche appliquée propre.

Le financement de ['institut pourrait &tre assuré :

. par les cotisations de I'interprofession

. par des subventions nationales et régionales

. par des contrats de recherche

D'ores et déja, le comité d'expansion du pays Lorientais
et la Chambre de Commerce s'intéressent & la création de cet
institut.
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Conclusion du scénario 3

Les conditionnements d'un développement modéré du secteur de la péche
bretonne seront réunies si une politique d'aide est mise en place

et porte sur |'ensemble de la filiére et non sur différents éléments
pris indépandemment et ceci sur une période permettant des effets
durables.

Les principales mesures doivent concerner la mise en place d'une
politique de développement régional et portuaire des flottilles.qui
ralentisse le départ des grandes unités, favorise le renouvellement
des moyens tonnages (de 24 3 40 m) et permette la poursuite de |'essor
de la péche artisanale.

Pour ce faire, certaines conditions doivent éfre remplies :

- amélioration des conditions d'exploitation des flottilles qul
résultera d'une réorientation de la production et de la premiére
vente

- définition des aides au renouvel lement du moyen tonnage (préts
bonifiés)

- renforcement des structures d'entreprise

A la péche artisanale, il convient de développer la protection et la
mise en valeur des ressources cdtiéres et de soutenir les actions
de gestion des fonds et d'aquaculture,

Concernant la transformation, c'est essentiel lement dans le domaine
de la surgélation, de la 2&me transformation que |'on peut attendre
un essor des péches et cela par la création en Sud Bretagne, &
Lorient, d'un pdle de transformation favorisant |'innovation
technologique et la recherche de débouchés nouveaux; |'Institut du
poisson pourrait éfre un outil de cette orientation.
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SITUATION GEOGRAPHIQUE DES PRINCTIPAUX PORTS DE PECHE BRETONS
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Document 02 TONNAGE DES PRODUITS DE LA PECHE

DEBARQUES EN BRETAGNE

.o

Part de 1la

production nationale

1967 T 1969 o 1971 1973 1974 1975 f 1976 1977 1967 f 1975 f 1977
: : M : : Sl t en % ° en 7° en 7

Poissons de fonds ronds : 84 500 : 84 500 : 86 500 : 114 500 : 115 500 : 102 000 :116 500 : 114 000 : 34,4 : 45,2 : 46,6
Poissons plats : 26 500 ¢+ 27 000 : 21 500 : 22 500 : 21 0OOO 21 000 : 21 500 21 000 : 52,1 : 49,2 : 48,3
Poissons pélagiques 40 500 : 32000 : 32000 : 22000 : 21 000 : 18 000 : 19 00O 22 000 : 31,1 : 19,5 : 28,7
Crustacés 11 500 : 16 000 : 16 500 : 20 000 : 20 000 21 500 : 22 000 : 23 000 : 59,1 : 69,5 ¢ 71
Mollusques de péche : 8000 : 12000 : 19000 : 22000 : 17 000 : 18 000 : 17 500 : 18 000 : 35,3 : 37,1 : 34
Total frais (1) : 171 000 : 171 000 : 175 500 : 201 000 : 194 500 : 180 500 :196 500 : 198 000 : 36,5 : 40,6 : 41,9
Grande péche arctique : 8 000 : 10 500 : 9 000 : 10 000 : 7 000 : 7 000 : 8 500 : 9 500 : 14,2 ; 23,1 : 36,4
Thoniers tropicaux : 12000 : 15000 : 18000 : 11 000 : 14 500 : 14 500 : 19 500 : 24 000 : 63,4 : 69,7 : 87,5
Total stabilisé (2) $t 20000 : 30500 : 29500 : 21 500 : 21 500 : 21 500 : 28000 : 33 500 : 26,5 : 38,2 : 62,6
Total (1) + (2) : 191 000 : 201 500 : 205 000 : 222 500 : 216 000 : 202 000 : 224 500 : 231 500 : 35,1 : 40,3 : 44

3

(2) comprend &galement sardines et langoustes congelées

(Source Marine Marchande)



Document 03 VALEUR A LA PREMIERE VENTE DES PRODUITS DE LA
PECHE DEBARQUES EN BRETAGNE

HH Part de la
:: production nationale
3] en 7
1 000 F Courants 1967 : 1969 1971 : 1973 : 1974 : 1975 : 1976 : s 1967 1975 : 1977
Poigsons de fonds ronds : 149 500 : 174 : 212 000 : 307 000 : 000 : 000 : 426 500 : : 37,8 : 46,3 . 47,2
Poissons plats ' 500 : 62 : 75500 : 94 000 : 000 : 000 : 127 500 : 41,2 40,9 . 41
Poissons pélagiques . 500 ; 46 60 500 ; 47 000 : 000 ; 000 : 55 500 : 34,7 27,9 . 37,1
Crustacés . 500 ; 92 75 000 ; 135 000 ; 000 ; 000 : 20 500 : . 63,7 66,7 . 68,4
Mollusques de péche , 500 ; 23 36 000 : 58 000 : 79 000 : 55 000 : 62 000 : t. 35,5 34,6 . 33,8
Total frais (1) : 500 ; 399 . 459 000 : 641 000 : 000 ; 000 : 876 500 :1 019 000;: 41,1 45,4 . 47
Grande péche arctique . 500 ; 20 500 : 29 000 ; 43 000 ; 500 ; 500 ; 37 000 : . 15,5 26,6 . 35
Thoniers tropicaux : 000 : 32 57 000 : 35 000 : 000 : 000 63 500 : 59,6 69,7 : 87,3
Total stabilisé (2) : 500 : 59 89 500 : 78 500 500 : 500 ; 100 500 . 186 000 :: 27,8 42 : 57
Total (1) + (2) : 000 ® 458 * 548 500 ° 719 500 ° 500 ° 500 ° 977 000 -1 205 000} 39,5 45 . 48,3

(2) comprend également les sardines

et les langoustes

congelées

(Source Marine Marchande)



4“ Doc. 04 TONNAGES DE POISSONS FRAIS DEBARQUES DANS LES PORTS INDUSTRIELS
BRETONS ET PART RELATIVE DE 7 ESPECES COMMUNES DU NORD

(Cabillaud, Eglefin, Lingue, Lieu noir, Merlan, Maquereau, Hareng) (+)-

150 000 4Tonnes

: 7

100 000 [ espéces

communes
du

Nord

50 000
-

une
cinquantaine
d'espéces

traditionnell

t + t e ——rt >
1955 1960 1965 1970 1975

¢) notons que Hareng et Maquereau snt des espéces pélagiques capturées également au chalut de fond



Doc.5

MARINE
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FICHE DE PECHE

PECHE AU LARGE
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ET TECHNIQUE
DES PECHES MARITIMES
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Doc.6 : ZONES DE PECHE DES FLOTTILLES INDUSTRIELLES ET SEMI-INDUSTRIELLES DE BRETAGNE SUD
TOTAL DES CAPTURES 1977
SECTEUR \| 46-55 M P.A. | 30-35 M P.A.|28-35 M CL. |46 M P.A.  [53-35 i P.A. |30-35 M CL 38M P.A. || TOTAL
LORIENT LORIENT-ETEL | LORIENT-ETEL | CONCARNEAU  LONCARNEAU CONCARNEAU DOUARNENEZ
CILEM T : 4 T : 4 T ] 4 T ; % T ! g T E % T T 1 T E 4
H i 1 ; ! ! H
1 a 241 1 0,5 - - - - - - - - - - - - 241§ 0,
IV a 6591 13,8 - - - - 534 | 5,8 -1 - - 402 § 2,8|| 7527} 6,
Vb 11860 {24,8] - - - - - - -0 - - - - - || 11860 |10,
VI a 27 839 | 58,3 910 117,0 145 1 1,1 | 6889 174,35 [3 224 | 21,0 - 4 - 456z }31,4) 43569 | 38,¢
VI b - P - 59 1 1,1 - - 31 10,3 - - - - - - 90 1 0,1
Vil a 85 10,2\ 1278 123,9| 3449 i26,7 - - 20 | 0,3 - - 386 | 2,7 5236 | 4,
VIl b 130 0,3 341 1 6,4 12 1 0,1 303 13,3 [1159 ! 7,5 16 1 0,2 204 } 1,40l 2165 § 1,8
VII ¢ 485 1,0 83 1 1,6 - - 106 11,1 590 | 3,8 77 1 1,0 6 {ns|| 1347} 1,z
Vil e - - 34 10,6 99 1 0,8 19 10,2 (2376 15,5 | 1280 }16,8) 6463 {44,510 271 | 9,1
VIl f 10 ns 899 516,8 4 052 131,4 o 392 | 2,6 130 1,7 823 § 9,7 1] 6 306 | 5,¢
VIl g 3 ns| 1739 132,5| 4 745 136,8 133 11,4 (3379 {22,0 | 1398 }18,3| 751 | 4,2 (|12 148 | 10,€
Vil h 386 | 0,8 10 10,2 63 10,5 | 1116 12,0 3327 {21,6 | 4270 i56,0] 904 }6,2|/10076 | 8,59
VIt j 93 1 0,2 - i - - 22 10,2 412} 2,7 225 1 2,9 12 ins 722 | 0,7
Vil k - - - § - - - 2 é ns 30 10,2 - - - - 2 4 ns
VIll a 70 10,2 - - 339 ! 2,6 122 {1,3 441 !} 2,9 252 | 3,0 9 ins |l 12134 1,1
E : ! :
] 4 ! . !
47 791 400 5353 400 |12 904 100 9 277 100 B 370 100 7 626 ;oo 14 522 foo |ji22 843 §100
— - — T
jgﬁ;i d ggghe 1,65 1,57 | 1,31 1,48 1 1,26 § 1,17 g ? E
! ! ! | ! ! : !
P.A. = péche arriére C.L. : classique (source : Listings ISTPM)



Doc.€lis

EVOLUTION DES ZONES PECHE DES CHALUTIERS LORIENTAIS (en % de |'effort de péche)

|

INRA - ISTPM

(%) 1971 1973 1975 1976
IV a 1.3 6.8 15 10.6
V b 0.2 3 7.8 9.6
Vi a4 .4 57.1 60.5 66.8
VIl 34.4 23.8 13.1 10.5
dont VIl ghy 26.6 16.6 9.7 5.6
Vit 18 7 1.7 1.3
Autre 1.7 2.3 1.9 1.2
100 100 100 100
EVOLUTION DES ZONES DE PECHE DES CHALUTIERS ETELLOIS (en % de l'effort de péche)
(%) 1971 1973 1975 1976
v 6.3 3.7 1.2 0.3
Vi 29.4 17.8 10.7 4.1
Vil 64.2 78.5 88. 95.4
dont Vil e 23.5 27.1 22.1 25.7
dont VII| gf 31.6 49.8 57 67.1
Autre 0.1 - 0.1 0.2
100 100 100 100

Source

INRA - [STPM

Source



Document 07 ORIGINE DES

PECHE FRAICHE PAR SECTEUR CI

S DES NAVIRES BRETONS DE

ET PAR QUARTIER EN TONNAGE

DEBARQUE 1977 (ET ESPECES PRINCIPALES)Y COMPRIS LES DEBARQUEMENTS EN R.F.A.

VIII a

Quartier : Saint-Malo :Saint-Brieuc i Paimpol : Morlaix : Brest § Camaret
Principaux : Saint-Malo i Erquy ; Paimpol ; Roscoff : ~ Brest : Camaret

ports! I 1 ' Magueriec P |
g;;;‘“ ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! )

- 1 1 ] 1 ] ] ‘

II a ! ! ! ! ! ! |

! ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !

IV a ! ! ! ! ! ! {

! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! |

Vb ! ! ! ! { 1 !

! ! ! ! ! ! |

! ! ! ! ] ! !

! ! ! ! ! ! !

VI a ! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! 1

! ! ! ! ! ! !

VI b ! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! !

] ! ! ! ! ! 1

VII a ! ! ! ! ! ! X

! ! ! ! ! ! !

] ! ! ] 1 ] 1

VII b ! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! |

! ! ! ] ! ! 1

VII c ! ! ! ! ! ! 1

! ! ! ! ! ! !

! 15050 ! 8230T ! 270T ! 3950T ! 390T ! 10207T !

VII e lAraignées,Sei-!Coquilles St-!Araignées !Araignées !Tourteaux ICoquillages !

lches Srondins, !Jacques !Coquillee !Tourteaux ! ! !

IRaiesCoquil..! ! ! ! ! !

! | ! ! ! ! 40 T !

VII £ ! ! ! ! ! !Tourteaux !

! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! 30T {

! ! ! ! ! !Tourteaux !

VII g ! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! 1

! ! ! ! ! ! 40 T 1

! ! ! ! ! !Tourteaux !

VIL h ! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! !

{ ! { ! ] ! !

VII j ! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! !

{ ! ! ! } ! !

VII k ! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! t

1 ! ! ! ! ! 720 T !

! ! ! ! ! !Tourteaux !

! ! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! ! 1

! ! ! ! ! 1 !

! ! ! ! ! ! {

! ! ! ! ! ! !

VIII b-c



ET ROYAUME UNI

(Sources

: Quartierddes Affaires Maritimes)

Douarnenez : Audierne :Le Guilvinec : Concarneau : Lorient : X::i;s ;'Bézﬁzzge
Douarnenez '  Audierne !Le Guivinec ! Concarneau! Lorient ! !
! " }Saint Guénolé! ! Etel ! !
! Lesconil ! ! ! !
! !Loctudy ! ! ! !
! ! ! ! ! ! |
! ! ! ! 260 T ! ! 240T II
! 1 1 gSebastes 1 1
! ! ! ! ! !
30T | ] ! 530 T | 6 860 T | 17 810T 1V
Merlans ! ! ! Merlans !Lieux noirs ! !
! ! ! | ! !
1 ! ! ! 12230 T ! 112 230T V
! ! ! !Lieux noirs ! !
! ! ! ! Lingues ! !
5007T ! ! ! 9 430 T ! 29 560 T ! 143 990T VI
Lieux noirs,Med ! !Lieux noirs !Lieux noirs ! !
lans,Cardines, ! ! , ! Merlans ! Lingues ! !
Ling.Eglef .Mord ! ! ! ! ! —
! ! ! 30T ! 50T ! ! 80T VI
! ! ! ! ! !
! ! ! ! B 1 !
500T 1 ! ! 40 T ! 5700 T ! 1 6 240T VI
Squales ! ! ! ! Merlans ! !
! ! ! | Morues ! !
300T ! ! 20T 1 1450 T ! 470 T 1 1 2 240T VII
! ! | Maquereaux !Eglefins ! !
| ! ! ! ! !
10T | ! ] ~ 780 T ! 560 T 1 T 1 350T VII
! ! |Lieux noirs !Lieux noirs | !
! ! _ ! ! ! !
7400 T ! 100 T ! 2700T ! 4 740 T ! 180 T ! 149 970T VI
Maquereaux ! ! | Maquereaux ! ! !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! 1 !
780 T ! 40T ) 320 T ! 810 T 1 5420 T ! 1 7 410T VIIL
Maquereaux ! ! IMaquereaux {Merlans ! !
! ! ! !Merlus ! !
1000T | 180T ! 6 000 T ! 5320T ! 8 270 T 1 120 800T Vi1
Langoustines ! !Langoustines !Merlus,CabillJMerlans ! !
! ! {Ma quereaux, ! ! !
! ! ! Cardines ! . ! !
1 500T ! 30T ! 6 200T ! 8§ 830T ! 730 T ! 117 330T VII
Lingues ! ! Baudroies ! Cardi.Maquer.!Langoustines | !
1 ! ! Baudroies, ! ! !
! ! IRaies ! 1 !
i0oT ! { ! 780 T ! 90T ! ! 0T VII
! ! |Eglefins ! ! !
| 1 !Maquereaux ! 1 1
! ] ! 0T ! 1 1 ZOT VII
! ! ! ! ! !
! ! ! ! { !
10T 1 940 T ! 17 200 T 1! 4630 T ! 9670 T 1 305T !35 220T Vi1l
lAraignées ! Langoustines !Chinchards !Dorades 1Coquillages !
| Tourteaux | Merlus IMaquereaux !Langoustines | Sardines !
{ Dorades | Baudroies ! Merlus ! 1 !
! ! ! ; ! 30 T | 1 30T VII]
! ! ! ! LI { 1
! ! ! ? ! ! ! b=
\ T~ 206 860 T
|



- - Poes -08 STRUCTURE DE LA FLOTTILLE-THONIERE TROPICALE-1 JANVIER 1978

[- Structure d'dge m : 6 ans 2- Structure de jauge - ( £ : 20 540 tjb D
- S - I (& s 760 tjb

- Nombre de navires Nombre de navire

A T B N T

| T T

- 1 bateau de .. 10 bateaux
l + del5ans . . = deb5 3:10
amns

m - année de mise : . : 7 . % - .

} | e o . —r— ———tib
- 1960 : 1970 - - 1975 - - en service 500

3-. Structure de longueur m :_. e - :
..NomRre de navires

'4- Structure de puissance - (& : 67 950 cv
"Nombre de navires 0 (m : 2500°cv

|
v,
i~
B

e e e e T e e e L e 4 e e e

Y
T s

1o

O
Q

SOV e e d — - - -

VA . ] ¢ -

B / - ﬁ ' ‘ 7 N A% N 7
, SRR N7 7715 SA AN .
S 60 65 7170 7 ~_de 1000 1500 2000 ~ 2500 3000 3500 4000 .

6 10 s <l 2

R
2 - )’ ‘u‘ Y s
1

N

T R T - “1500 " 2000 2500 3000 3500 4000 45000 . - |
‘ e e e - . PO ., - e, B . . e e e - . . - - e
L i . S ’ ' ., (Source UAPF) .



Document 09 LA FLOTILLE DE CHALUTIERS DE GRANDE PECHE DE SAINT-MALO

oo

e
d

.

Bateau : Type :Année de mise : Jauge : Puissance : Longueur :  Volume de t Armement
: : en service : tjb : Cv : m : cale (m3) :
Colonel Pleven II : AR. S. Sg. : 1962 : 1 340 . 2130 : 78 . 1100 . SAPP :
Pierre Pleven : AR. S. Sg. : 1966 : 1380 . 2 330 : 78 : 1250 : SAPP
Névé AR.  Sg. : 1967 . 1600 . 2200 . 85,25 . 1200 . Normandie :
: : : : : : Péche :
Victor Pleven AR. S. Sg. : 1971 : 2 415 : 2 700 : 90,55 : 1 660 : SAPP
Capitaine Pleven : AR. S. Sg. : 1974 s 2 435 : 4 000 . 90,55 : 1980 : SAPP
e : AR. Sg. : 1974 .2 435 : 4 000 : 90,55 . 1980 . SAPP
Total Saint-Malo : : : 11 605 : 17 360 : ¢ 9170 :
Moyenne Saint-Malo : : 9 ans : 1 934 : 289 : 85,5 : 1 530 :
Moyenne France : : 8,4 ans : 1 675 : 309 : 84 : 1175 :
AR : Péche arriére (Source UA P F )
S : Salé

Sg : Surgelé



L ' ' Doc.10  STRUCTURE DE LA FLOTTILLE DE CHALUTIERS
m Classiques L . ST .
INDUSTRIELS DOUARNENISTES - au | JANVIER 1978 C
@' Péche arriére

1- Structure d'dge m : 5,9 ans

2- Structure de puissance { & ; 17 140 cv
' (& : 1140 ¢v

Nombre de navires : Nombre de navires

A AN . :

103~ IQ—- : ‘ ! | t

‘ 1 |
m : . année de mise 4
196 1970 1975 ' ‘ ‘ en serv .ce | !
| A Pl ; .

3- Structure de longueur L o L 4 SI:I‘u(:;t:uil:'e,édqi jauge . . ( £t 4 l?&S;tjbE :
Nombre de navires - Nombre de navires (¢ B:r 275tib
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- m T, T T T Tt poe. It STRUCTURE DE LA FLOTTILLE DE CHALUTIERS ~—~ ~ ~ — = — 77 L ]
.- Classiques. ; : . e S . T
_ A _ INDUSTRIELS CONCARNOIS AU 1 JANVIER 1978
' E ﬂ '‘8che arriére

+(Yy‘..cucture d'Age i 10 ans . . (2) Structure_de PU.iSSénCeﬁ 't 46 9707¢V~ . | o -
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Document 13 SITUATION DE LA FLOTILLE ARTISANALE DE BRETAGNE NORD
au 1 Janvier 1976 et évolution 1971-75

<10 tjb ° 10 - 30 tjb * 30 - 50 tjb * 50 - 100 tjb * :

:Nombr;_;_jauge fNombr:-.—Eauge fNombrz_'—jauge fNombr;—‘—Eauge fNombfZ-f—Fauge f

Chalutiers X X ; : : 7 ' 560 7 ¢ 560 °
Chalutiers polyvalents : : :) : : 12 3) : : :) : :
Autres polyvalents . :g 156 : 2 400 21 .; 1 3503 ; 189 3 750 ,
Langoustiers : : 2 : : : 15 : 740 15 : 740
Goémoniers 169 ' 480 : : ; ; : 169 ¢ 480
Petite péche ¢+ 1 225 : 3 675 : : : : : : :1 225 :3 675 .
TOTAL ler Janvier 1976 . 1 394 @ 4 155 ° 156 ' 2 400 ° 33 % 1 350° 22 %1 300 %1 605 39 205 °
Evolution 1971-1975 -19 P 4+305 7 -16 -325% +6 P +255° + 4 s+ 368 - 25 ‘4 03

(Source enquéte

péche artisanale 1975)



Document

14 SITUATION DE LA FLOTILLE ARTISANALE DE BRETAGNE SUD

au 1 Janvier 1976 et évolution depuis 1971

<10 tib ' 10 - 30 tib ‘ 30 - 50 tjb ' 50 - 100 tjb’ >100 tjb °® :

: Nombre: Jauge!Nombre: JaugeiNombre: Jauge:Nombre: Jauge:Nombre: Jauge:Nombre: Jauge:

H : H H H H H b H H H H H

Chalutiers : : : : : : : : : 14 11842 ;14 ; 1 842
Chalutiers polyvalents ° : P 362 ' 8300 194 P9 074 14 1 041° : * 570 ‘18 415°
Autres polyvalents : : : 4 105: 17 758; : : : 21 863:
Langoustiers : : 3 : : : o6l 5 '1 075 ¢ 8 ' 1 236°
Caseyeurs : : d 11 266: : : : 205 : : 14 471:
Thoniers X : X : : : : S 1 ; : 2 ¥ 136°
Palangriers : : : : 4 183: : : : : 4 183:;
Petite péche *1 349 ° 3 8o0°f : : : : : : : 1 349 * 3 800°
TOTAL 1 janvier 1976 ‘1349 P 3 800° 377 '8 671° 215 ‘to o15% 22 ' 1 543 19 2 917 1 982 P26 946°
Evolution 1971-1975 - 90 ° f+o22° - 33 - 18 ¢ : 4 ° '+ 65 ' - 371°

(Source

enquéte péche artisanale 1975)



: TRANCHES D'AGE DES: MARINS EMBARQUES A LA PECHE ARTISANALE ET

INDUSTRIELLE EN BRETAGNE

18 21 25 30 35 40 45 50 55
< 18 a a a a a a a a a > 60
20 24 29 34 39 44 49 54 59
Péche artisanale 154 300 634 945 991 807 1 022 1 090 955 286 81
Péche industrielle 163 232 347 562 655 614 665 534 338 25 0
TOTAL 317 532 981 1 507 1 647 1421 1 687 1 624 1 293 311 81
% 2.8 4.7 8.6 13.2 14.4 12.5 14.8 14.2 11.3 2:7 0.7




Doc. 16 COMPARAISON DE LA|REPARTITION DES MARINS PECHEURS EMBARQUES
AU 31 DECEMBRE 1977, PAR TRANCHES D'AGE, BRETAGNE ET FRANCE ENTIERE '

. Péche artisanale
ombre de marins

2 500,

2 000 |

1 500

P
1 000

. %
| :__;;f;’/ | ,/f;:

_ 18 21 25
<18 a0 a246 a29

/

7
?

NN

- |

W77 2,

35 40 . .45 . 50 55 60

839 346 a49 a5k 59 et+

. Péche industrielle --
lombre Ade maring

' 900

800

700 1L

o d //, - e ;France entiére S
« N/ S ——r—{€— dont Bretagne

© 500

400 ]

T

~ 300
g

200

R 4
100 | |

. .40 45 0 50 . 55 . 60 .o

) 344  a49 354 359 et + . .. .
|
- -(Source Marine Merchande)Statistiques .CM2-
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17 . COMPARALSON DES PYRAMID@;S D%AGE DES

IN§~PRCHEURS- EMBARQUES- A LA PECHE INDUSTAIEL BR,ETONNE
A:J’A:B ruvum 1978 ° (PEG!!E rnA;qm ' *GRANDE ‘PECHE)
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Doc. 18 COMP

- Officiers

‘Doc. 18 COMPARAISON DES PYRAM
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Doc. 19 ANALYSE COMPAREE DES PYRAMIDES D'AGE DES MARINS
EMBARQUES A LA PECHE INDUSTRIELLE FRAICHE

1 .-C.Oncame-aur 2 - Chalutiers lorientais 3 - Chalutiers &tellois i

35 f\ officiers | 35 f\ Officiers | | 35:\ Officiers :‘ )
30 1 | o ' Y

25 | ‘ 25 A 25

0 | | 20 | | | . 20,

15| T 1 1]

10 10 ] 10 |

» I ﬂ' " I | age ' 1T 1 | %5;“‘ I — ' %‘—;;1

SV 20 5 307 354045 0 s~ 2 1520725 307 35740 45 50 o 2530 35 40 45 50 >
TATY 2629 34 39 44 49 54 S5 T U1924 2934 39 44 49 34 35 329 34 39 44 49 54 55

N Equlpages L - AN Equipages : - A Equipages -
70 B e S 1o e £+

) -

60 - ] 60 . o 60

e S R [ N T —— - - > 1 - = .- - - s - - - - - e

=10 B : i LU N N T 1/

1o I TR IR S G S O I i T o ¥ S I AR (PR AN SEY N A R

30 4 - - . - - 301 . g B - - — - ~ - 30- .- e - - T

20 | . 11 .1 o 201 21 L B I R O R R R e SR AR U A
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Doc. 20 REPARTITION GEOGRAPHIQUE DES INSCRITS MARITIMES - PECHE

PAR CANTON DE RESIDENCE AU 31 AOUT 1975

o)
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/ . .U i

(GM2)

: Marine Marchande d'apras statistiques

Source :

RN B 0
% ° o 3
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=




DOC.21 : LES INFRASTRUCTURES DES PORIS BREIUNS
PORTS CAPACITE D'ACCUEIL EN | LONGUEUR | NOMBRE DE | DEPOT DE  [DEBIT CAPAC I TE
NOMBRE DE NAVIRES DE QUAIS | SLIPWAYS &| CARBURANT |ANNUEL JOURNAL | ER
de plus |de moins de| POUR LA PUISSANCE | VOLUME OE GAZ-OIL PE FABRICA
de 100 tjb| 100 *jb PECHE en m3 en m3 TION GLACE
CILLE ET VILAING'
ST MALO 20 100 ; 1 x 500 T 380 g4 13 Tjb
AUTRES ABRIS 30 100 600 m - 75 200 -
(2) —————————————————————————————————————————————————————————— e o e e o i e
Total 50 200 600 m - 455 4 200 13 Tjb
" COTES DU NORD
“ERQUY-BINIC-
ST BRIEUC - 2 500 -
PAIMPOL-PERROS 250 éo;io " °3
@IREC 2 alsance] 1 200 -
AUTRES ABRIS
(14) 2 %0 | - - 25 - -
Total L 600 3130 m - 90 3 700 -
FINISTERE NORD
MORLA | X~PLOU-~
GASTEL-ROSCOFF
CARANTEC 10 130 1040m| 1 x 130T 130 1 600 3T/
9BREST 3 35 ? ? 16 000K 3 700 11/
OCAMARET 10 200 400m | 2 x 300tjb 130 2 000| 25T/
°AUTRES ABRIS 1 1 000 - - 400 - -
(30) T T Bt L T Toyusyins RSRSYUSNRPROBPE RN KNSRy PRSPy
Total 24 1 365 1 440m - 16 660 7 300 29 T/J
FINISTERE SUD
® DOUARNENEZ 23 110 1570m | 1 x 420t 12 500 110 000| 260 T/J
AUD | ERNE 4 200 450m - 100 - 4 T/J
°ST GUENOLE - 70 640m - 400 9 700 64 T/
OLE GUILVINEC 20 80 700m - 600 19 400| 36 T/J
°LESDNIL - 20 250m - 90 4 000 6 T/J
°LOCTUDY - 60 ? - 200 ? 55 T/J
9CONCARNEAU 27 100 1 360m | 1 x1500t 7 600 52 750| 225 T/J
1 x 350t
®AUTRES ABRIS 3 100 - - - - -
52 N "IN TSN S So—— B e M
Total 77 740 4 970m - 21 490 195 850| 650 T/J
MORB | HAN
9 ORIENT-ETEL 60 120 1860m | 1 x1300t 24 600 ? 440 T/J
1 x 560t
]
QU | BERON 6 170 - 650 6 570
AUTRES ABRIS 10 650 1700m 4y o 36tb ? 860 ; 7T
(25)  femmmmmmmm oo | S | ) I
Total 76 940 3 560m - “25 150 ? 447 T/J
TOTAL GENERAL 250 4 000 13 670m | 10s!ipways 63 845 2 {1 150 T/

o

(1) Total péche et commerce
g

)

\



Doc.22 PHYS|ONOMIE DU MAREYAGE BRETON
NOMBRE QUANT I TE QUANTITE QUANTITE
QUART IER D'ENTREPRISES | TRAITEE EN MOYENNE PAR | MOYENNE PAR

1974 ENTREPRISE | EMPLOI
5T MALO 17 3 810 225 73
5T BRIEUC 12 4 700 390 124
bA |MPOL 9 1 080 120 25
MORLA | X 8 5 660 710 18
BREST 6 2 430 405 90
Total
BRETAGNE  MORD 52 17 680 340 T 36 T
CAMARET 4 900 225 60
DOUARNENEZ 28 12 300 440 49
AUD | ERNE 3 750 250 47
5T GUENOLE 8 7 400 925 83
| £ GUILVINEC 18 14 700 820 85
LESCONIL 4 2 290 570 67
| OCTUDY 15 7 220 480 69
CONCARNEAU 63 34 070 540 81
LOR|ENT 87 70 130 805 103
VANNES 6 200 35 (1) 4 (N
AURAY 14 200 15 (1) 13 (1)
__________________________________________________________ 4
Total
BRETAGNE SUD 250 150 160 600 T 81 T
TOTAL
GENERAL 302 167 840 555 T 727

(1) entreprises traitant également les produits de la conchyliculture



Doc. 23 : ESTIMATION DE L'EMPLOI DIRECT INDUIT PAR LA PECHE MARITIME BRETONNE

(employés et chefs d'entreprises)

AVITATLLEVENT |CONSTRUCTION |ATELIERS IMPOR- |TRANSFOR-| SoUS- RAPPEL
QUARTIER OU PORT| gaz-oil, ac- |réparation JFrigo- J|CRIEE|DOCKERS|MAREYAGE|TATTON JATION | PRODUIT| DIVERS TOTAL  |marins-

castillage navale glace pécheurs
ST-MALO 10 232 15 37 77 52 - 75 - 498 968
ST-BRIEUC 9 37 - 4 - 38 - - - |filets 20 108 554
PAIMPOL 10 30 - - - 52 4 - - 96 432
MORLAIX 1 41 20 - - 308 - 110 - 490 352
BREST 12 25 2 - - 27 - 50 - 116 914 (1)
Total BZ Nord 52 365 37 41 77 477 4 235 - 20 | 1308 13220
CAMARET E: 55 7 7 = 5 = = = 93 37T
DOUARNENEZ 38 105 20 50 249 - I 070 oui? |3 ateliers & 1532+? 815
AUDIERNE s 12 2 2 - 16 - 456 - filets 7 | 493 400
e 8 29 19 31 13 89 - 245 - 434 766
LE GUILVINEC 9 72 8 49 173 - I 069 - |filets 140 | 1520 687
LESCONTL 4 2 - L1 34 - - - 5132284 | 3954206
LOCTUDY 7 30 5 - - 105 - 132 - 279 474
CONCARNEAU 45 160 50 132 | 350 622 | - 1 280 195 |armement123 |2 757 2 474
LORIENT 43 160 200 287 682 12 810 70 |armement 92 |2 356 2 312
AURAY 21 9 1 2 56 - 31 - 120 484 (1)
VANNES 3 15 - - 16 - - - 34 507 (1)
Total BZ Sud 191 660 107 1129 1 857 12 5 093 265 9669+7 |9 622
TOTAL GENERAL t
BRETAGNE 243 I 025 144 1 247 2 334 16 5 328 265+7 | 375 + 2 to977 + 7 |12 842

| [

(1) quartier 3 forte activité@ conchylicole.

(source : enquéte péche artisanale 1975 ~ statistiques Marine Marchande 1975 - Monographies des Affaires Maritimes 1977 -
Profils économiques des pays de la Chambre Régionale de Commerce et d'Industrie de Bretagne 1977-)



Doc. 24

DELIMITATION DES "PAYS" I.

N.S.E.E. RETENUS

pays de
MORLAIX TRiGuIR
pays de o PERROs GumEc Lezasomieux
s & & . pays de
BREST £ < LANNION oL
K R A St BRIEUC ays de
LaNNILL 3 AOCHEfp 1y pay
X ~ N ONTRI MAL .
| 5 PLESTIN ERRIEN gux UHa SAINT MALO St 0
e Lovar SAINT SERVAN
PLOUDALAGTE N A Nsecakp tanvoreo ABLiS DINARD CancaLe
\"‘ € oot 2 e s ’
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V) : e~ LAY
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134 aniCe
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Cro ARMAL hraly' €99 -
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Al fan -
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rourG
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DOC. 25

ZONES SENSIBLES POUR LA PECHE [NDUSTRIELLE

(1977)

TY ZONES DE PLUS DE 50 % DES DE 35 & 50 % DES DE 20 & 35 % DES DE 15 3 20 %
DE FLOTT CHE PRISES PRISES PRISES DES PRISES
LORIENT
46-55 m P.A. VI a (58,3 %) Vb (24,8 %)
LORIENT-ETEL
30-35 m P.A. Vil g (32,5 %) Vil f (16,8 §)
Vil a (23,9 %) VI a (17 %)
28~35 m CL Vil g (36,8 %) VIl a (26,7 %)
VIL f (31,4 %)
CONCARNEAU
46- m P.A. Vi a (74,3 %)
33-35 m P.A. Vil g (22 %) Vil e (15,5 %)
VIl h (21,6 %)
Vi a (21 %)
30-35 m CL VIl h (56,0 %) g (18,3 %)
| e (16,8 %)
DOUARNENEZ
38 m P.A. Vil e (44,5 %) VI a (31,4 %)

Exemple :

s'effectuent dans la zone CIEM V] a

58 % des prises des navires de 46-55 m P.A. de LORIENT

(Source : Listing ISTPM , Dec §)



COMPARAISON  PRISES/QUOTAS pour les espices intéressant la piche bretonne

» - -

SONE PRISE | TAC 78 | TAC 79 | PRISES FRANCAISES (moyenne 76/77] QUOTAS | QUOTAS
cmmM  |TOTALE 76 78 79
TOTAL  [BRETAGNE REPARTITION : ]
FRANCE _ lsnn AR PORT (théariques)
vI 17 368 19076 | 10 400 | 4 892 4 795 | Lo: 3 301 6 296 3 432
Cc: 894 -
Dz: 598 | - -
VIl .
(ssuf VI 8 383 11 400 | 8 000 , Lo: 2 616 7 713 4 940 e )
Vila | 10 180 8 600 | 7 300 }5 305 }" ¥7 lce: 961 1013 859 sk coudus (G0, 05
Dz: 86
Via | 18755 | 10400 [ 11 000 | 3360 | 3239 | Lo: 2 007 1 615 1 708 .1 652 tonnes (-4 D
¥Ia-b | 40780 | 32000 [ 32000 |24 317 |22701 | Lo:18 926 19 760 19 760 - 4 557
Ce: 2 600
Dz: | 187
4 985 480 | 4830 | 3063 | 2908 | Loz 1 417 2 608 2 608 - 43S
Ce: 1 064
24115 | 16600 112000 | 3584 | 3535 [ce: 1 962 2 196 1 587 - 1997
. Lo: 709
31019 | 30000 | 27000 [12400 | 8 418 |Lo: 6 649 14 184 12 765 + 365
68 025 | 43000 | 43000 |20029 |12516 |Lo: s 225 22 625 | 22 570 + 2 541
PA+PI | PA + PI | Cc: 2 828
28780 | 21340 |21 350 | 10976 | 10 400 | Gv: 4 445 12 670 12 670 + 1 69
PA + PI |PA + pr | Cet 2 705
Dz: S 001 i
477 721 | 360 000 }435 000 | 28 984 | 18 808 | cCc: 3 855 51 500 | 62 230 +33 246
o : 1535 .
7 16 965 | 6 347 : 6 347 13 340 ?
? 3991 [}1 040 : 1 040 135 ?
K " 88 P3507 fLo:3se? fso00e | 7







DOC. 28 COMPTES D'EXPLOf)

E

i

P&;-
|

RS

TATION MOYENS 1977 -

he Fraiche Industrielle Bretagne

55 M P.A. i 46 MRA LORIENT | 33 M P.A. 30-35 M C.L.
LORIENT ﬂ CONCARNEAU CONCARNEAU CONCARNEAU
RECETTES BRUTES TOTALES (1) 5 683 783 E# 3882213 FF| 2774 238 FF| 1 888 719 Fl
- Frals de déchargement 562 287 396 976 217 034 155 622
- Autres taxes percues en cride 352 324 239 769 125 310 98 413
- Dépenses d'équipage 1 864 102 1 303 382 1 062 618 845 815
- Total approvisionnement 1 693 563 1 228 043 651 493 449 198
dont carburant (1 044 852) (733 328) (402 284) (283 260)
matériel de péche ( 525 669) (408 479) (194 823) (126 941)
- Réparation et entretien 457 383 220 228 165 060 129 578
- Assurances maritimes 226 241 150 150 93 770 57 974
- Matériel radio-électrique 44 568 34 916 40 834 27 270
- Frals généraux a terre et
de gestion 299 714 244 520 133 197 76 215
- Autres charges - 5 865 - 30 905
TOTAL DES CHARGES (2) 5 500 182 3 823 233 2 489 316 1 870 989
RESULTAT BRUT D'EXPLOITATION
(1) - (2) + 183 601 + 58 980 + 284 922 + 17 730
FRAIS FINANCIERS
, . o - 278 684 - 280 773 - 130 000 0
(&ge moyen de |'échantillon) (4,5 ANS)Y (2) (4,5) (12,5)
RESULTAT NET APRES FRAIS
FINANCIERS - 95 083 - 221 793 + 154 922 + 17 730
AIDE AU MAINTIEN DE L'EMPLOI
BASEE SUR LE CARBURANT + 190 918 + 142 485 + 74 896 + 55 623
RESULTAT NET CORRIGE + 95 835 - 79 417 + 229 818 + 73 353
(AMORT I SSEMENT = Prix d'achat’
du navire, subvention déduite, (- 619 300) (- 585 000) (- 230 000) 0

en lindaire sur 10 ans)

(Source SODIPEB)



DOC. 29 EVOLUTION DES RESULTATS DES CHALUTIERS INDUSTRIELS DE PECHE FRAICHE

1974 - 1977
1) 55 M _PECHE ARRIERE LORIENT
1974 1975 1976 1977
Ré8sultat brut d'exploitation |+ 625 889 FF - 55 453 - 25 739 + 183 601
Frals flinanciers - 331 110 - 348.083 - 301 582 - 278 684
Résultat net + 294 779 - 403 536 - 327 321 - 95 083
Résultat net corrigé aprés
aide sur le carburant + 294 779 - 343 936 - 26 842 + 95 835
(avant amortissements)
En % du chiffre d'affaires + 6,1 % - 9,9% - 0,6% + 1,6 %
global 7
2) 33 M PECHE ARRIERE CONCARNEAU - ’ )
/ 1974 1975 1976 |, 1977
Résultat brut d'exploitation + 371 873 FF + 125 078 + 65 516 + 284 922
Frals financiers - 130 000 - 130 000 - 130600 __.]- 130 000
Résultat net + 241 873 - 4 922 - 64 484 + 154 922
Résultat net corrigé aprés
alde sur le carburant + 241 873 + 19 514 + 40 079 + 229 818
(avant amortissements)
En % du chiffre d'affaires
global + 11,2 % + 1,0 % + 1,7 % + 8,1 %
3) 30-35 M CLASSIQUE CONCARNEAU
1974 1975 1976 . 1977
Résutat brut d'exploitation + 93 326 FF - 86 851 - 14 537 + 17 730
Frals flnanciers 0 0 0 0
¥sultat net corrigé aprés
alde sur le carburant + 93 326 - 68 463 + 55 498 + 73 353
in % du chiffre d'affaires
jlobal : + 6,7% - 5,4 % + 3,44 + 3,8 %

(Source SODIPEB)



DOC. 30

: COMPTES D'EXPLOITATION MOYEN 1977 - PECHES LOINTAINES -

CHALUTIER THONIER CONGELATEUR | THONIER CONGELATEUR
GRANDE PECHE 36-41 M 58-75 M
RECETTES BRUTES TOTALES 11 731 305 FF 5 262 000 FF 14 462 000 FF
- Frais de déchargement 233 722
- Taxes diverses 72 877
- Dépenses d'équipage 5 545 541 2 464 000 4 157 000
- Total approvisionnement 2 465 572 1 884 000 4 973 000
(dont carburant (1 354 404) (560 000) (1 622 000)
matériel de péche ( 716 513)
- Réparation-entretien 787 484
- Assurances Maritimes 438 109 autres 459 000 autres 1 030 000
- Matériel radio-électrique 124 678
- Frais Généraux & terre et de gestion 586 743
TOTAL DES CHARGES (2) 10 254 726 4 807 000 10 160 000
RESULTAT BRUT D'EXPLOITATION (1) - (2) + 1 476 579 + 455 000 + 4 302 000
RESULTAT BRUT D'EXPLOITATION corrigé aprés
aide sur le carburant avant frals financiers 1 738 483 + 544 000 + 4 586 000

et amortissements

(Sources COGEPECHE - SIDITHO)




DoC. 31

(année de livraison)

: EVOLUTION DU PRIX DES NAVIRES DE PECHE INDUSTRIELLE ET LIEU DE CONSTRUCTION

TYPE 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 (prévisions)
Chalutier péche arriére 24 m 2 500 000} 2 700 000
France France
L.‘ . a~ .=
Lhalutier peche arriére 35 m 2 625 000| 3 485 000{ 3 485 000 France : 9 & 10 MF
France France France Pologne : 5 & 6 MF
Chalutier péche arriére 38 m 3 950 000] 4 836 000
France Espagne
Chalutier péche arriére 43 m 4 855 000 5 800 000f 8 000 000j 7 700 000| 8 438 000
France France France France France
Chalutier péche arriére 46 m 5 210 000 5 908 000§ 6 078 Q00| 7 000 000
France Pologne Pologne Pologne
Chalutier péche arriére 53-55 m 4 590 000 8 300 000} 10 475 000} 11 900 00011 500 000
Pologne France France | Belgique | Belgique

Thanier senneur congélateur 10 720 000] 10 800 000 19 800 000

50-55 m France France France
Thonier  Senneur congélateur 14 000 000{ 15 534 000 19 000 000

55-65 m France | Espagne France
Thonier senneur congélateur 13 4C0 000y 12 234 000 30 022 004

65-75 m Espagne Espagne France

(Source :

Marine Marchande GFAL)




DOC 32. : ANALYSE DES INTENTIONS DE CONSTRUIRE A LA PECHE ARTISANALE
(enquéte Crédit Maritime 1971)

Echantillon : 900 patronscandidats & la construction

Tonnage actuel !' iavorables é.un Favorablgs a un Favorable ? un TOTAL
onnage + faible | fonnage identique tonnage + important

< 6 tjb 70,6 % 28,6 % 100 4

de 6 a 15 tjb 5,9 % 56,7 % 36,4 % 100 %
de 15 3 25 tjb 7,8 % 34 % 58,2 % 100 ¢
de 25 a 35 tjb | 12,9 % 52,9 % ‘ 32,9 % 100 %
de 35 & 50 tjb 13,1 % 78,3 % 7,3 % 100 %
de 50 & 80 tjb 58,3 % 25 % 8,3 % 100 %
de 80 & 110 tjb 50 % 50 % 100 %
> 110 tjb 55,5 % 33,3 % 100 %
TOTAL 6,2 % 59,8 % 33,1 % 100 %

. 60 % des patrons qui veulent faire construire, souhaitent un bateau de
méme tonnage que celui qu'ils ont au moment de |'enquéte.

Ce sont notamment les patrons de bateaux de moins de 6 tjb (71 %) et
35 4 50 tjb (78 %).

. Au-deld de 50 tjb, les intentions de construire traduisent un net désir

de revenir & des unités plus petites :

- 50 % des patrons d'un bateau de 50 & 80 tjb souhaitent faire
construire des bateaux de 35 & 50 tjb ;

- aucun des patrons de bateau de 80 a 110 tjb ne veut falre
construire un bateau analogue, tandis que 33 % d'entre eux
souhaitent un bateau de 35 & 50 tjb.

Ces chiffres datent de 1971 et la trés forte hausse du colt de la construc-
tion intervenue depuis, a trés certainement accentué cette tendance pour
les grosses unités de péche artisanale.




N S S
o Y B
. i A |
.I.L:;ﬂ,!.r..l“x P
PRt Fanke

R ) 1

3ot 48 ea ik

[ AR

Py i
e

TIHART . MOSWAS mnMﬂ“»h:AJh

(Jeiuniney



Doc. 34 : LES PERTES OCCASIONEES PAR LE PASSAGE A 70 MM
POUR LA PECHE A LA LANGOUSTINE (QUARTIER DU GUILVINEC)

Le tableau ci-dessous résume les pertes directes de chiffres d'affaires
et d'emplois engendrées par une chute de la production de 1 800 tonnes.

PERTES DE C.A.

Etat (sans compter les
impdts sur le revenu)

Collectivités

3000 & 3 400

2 700 & 4 500

AGENTS CONCERNES (en 1 000 F) PERTES D'EMPLOIS
Mareyage 42 900 435
Transport 900 3 2 600 ?
Surgélation 21 600 80

(St Guécoop & Scoma Gel)

TOTAL

71 100 a 75 000

85 emplois




LISTE DES SIGLES ET TERMES UTILISES
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LISTE DES SIGLES UTILISES

A.C.F. : Armement Coopératif Finistérien

AGEAM : Association de Gérance des Ecoles d'Apprentissage Maritime (les E.A.M.)

ANOP : Association Nationale des Organisations de Producteur

B.T.P. : Batiment et Travaux Publics

CCPM : Comité Central des Péches Maritimes

CFDT : Confédération Frangaise Démocratique du Travail

CGT : Confédération Générale du Travail

CIEM : Conseil International pour I|'Exploration de la Mer (sigle frangais
de 1'ICES)

CLPM : Comité Local des Péches Maritimes

CNEXO : Centre National d'Exploitation des Océans

COBRECAF : Compagnie Bretonne de Cargos Frigorifiques

ENIM : Etablissement National des Invalides de la Marine

FDES : Fonds de Développement Economique et Social

FFSPM : Fédération Frangaise des Syndicats de Péche Maritime
FIloM : Fonds d'lIntervention et d'Organisation des Marchés

FROM : Fonds Régional d'Organisation des Marchés

GFAI : Groupe de Financement de |'Armement industriel

6PMB : Groupement des Péches Maritimes Bretonnes

1AA : Industries Agricoles et Alimentaires

INRA : Institut National de la Recherche Agronomique

ISTPM : Institut Scientifique et Technique des Péches Maritimes

\
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OoP : Organisation de ProducTeursf; les OP bretonnes sont :

. OPOB : Organisation de producteurs Ouest-Bretagne
. PROMA : OP du Morblhan - Loire Atlantique
. LE FROM-Bretagne pour la péche industriellie

. ORTHONGEL : Organisation des Producteurs du Thon congelé
(péche thoniére fropicale)

. ONAPROGER : Organisation Nationale des Producteurs de Germon

péche artisanale

ORSTOM : Office de la Recherche Scientifique et Technique Outre-Mer

SAPP  : Société Anonyme des Pécheries Pleven (St-Malo)

SIA : Société Interprofessionnelle Artisanaile

SODIPEB: Société pour le Développement des Industries de la Péche én.BreTagne
TAC : Total Aliowable Capture

UAPF : Union des Armateurs & la Péche de France

DEFINITIONS DE QUELQUES TERMES UTILISES DANS LE TEXTE

Péche Artisanale

Dans le cadre de ceftte étude sont compris dans la péche artisanale, tous
les navires inférieurs & 24 métres dont le propriétaire ou le co-proprié-
taire sont embarqués, y compris les navires < 24 métres des armements
coopératifs.

Nous avons reteny, par ailleurs, la distinction entre :

- Petite Péche

Sorties en mer d'une durée inférieure ou égale & 24 heures (navires de moins
de 12 métres le plus souvent)



- Péche Cotiére

- . o — . - - -

Navigation comprise entre 24 et 96 heures pratiquée par des unités artisanales
(de 12 & 16 métres pour la Bretagne)

Navigation d'une durée supérieure & 96 heures et inférieure & 20 jours pratiquée
par les unités artisanales de 16 & 24 métres. Nous utilisons parfois.le terme

de péche hauturiére (équivalent & celui de péche au large) pour les unités
artisanales ou industrielles.

Péche Industrielle

Sont compris dans la péche industrielle tous les navires de plus de 24 métres
armés ou gérés par des sociétés d'armement (quelque soit leur forme juridique)
pratiquant la péche frafche ou congelée pour |'alimentation humaine (il n'existe
pas de navires orientés vers la péche pour les sous-produits en France).

La péche industrielle se divise couramment en deux catégories désignant des
types de navires et de métiers différents :

- -~ - - e o s B v o e o

siques ou péche arriére, basés & Concarneau, Etel et Douarnenez.

Péche frafiche

=

On parle de péche fraiche - par opposition & la Grande Péche ou la péche
thoniére tropicale - pour désigner tous les types de péche (industrielle

ou artisanale) dont les captures sont conservées sous glace (marées jusqu'a

12 ou 13 jours) ou sans moyen de réfrigération particulier (marée d'une journée)
Pour les poissons nous utilisons également la distinction entre :

_—_—— e m e —————-

faible et qui constitue |'essentiel des apports de la flottille
industrielle de gros tonnage : cabillaud, églefin, lingue, lieu
noir, merian, maquereau, hareng, chinchard ...

- espéces.fines qui désignent les espéces dont le prix moyen est
élevé et qui constituent |'essentiel des apports de la flottille
industrielle de moyen tonnage et de la péche artisanale : merlu,
lotte, bar, daurade, lieu jaune, poissons plats, etc ..



B

Grande Péche

La grande péche désigne la péche pratiquée par des navires saleurs ou congé-

lateurs de 75 & 90 métres pour des campagnes de 3 ou 4 mois. St-Malo est le
seul port de Grande Péche de Bretagne.

Péche Thoniére Tropicale

Péche pratiquée par des thoniers senneurs congélateurs de 50 & 75 métres,

opérant au large des cdtes africaines et armés a Concarneau et Douarnenez.
Ce type de péche a débuté en 1955.

Premiére et Seconde transformation :

Ces deux termes sont utilisés pour désigner le degré plus ou moins élaboré
de transformation : la premiére transformation recouvre les opérations de

filetage ou de congélation en |'état. La seconde transformation englobe
I'ensemble des opérations plus élaborées :

: plats cuisinés & base de poisson,
sticks surgelés, crustacés cuits congelés, etc
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INFORMATIONS INTERNES SUR LA PECHE
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N° 3
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Impact régional de La politique de La péche de La CEE -
Situations économique et sociale et perspectives d'avenir du
secteur de la péche dans certaines régions de la Communauté :
BRETAGNE

196-X1V-79-FR Janvier 1980
196-X1v-80-EN Septembre 1980

Impatto regionale della politica della pesca della CEE -
Situazione economica e sociale e prospettive del settore
in alcune regione della Comunita : CAMPANIA - CALABRIA

108-XI1V-80-1IT Juillet 1980

Impatto regionale della politica della pesca della CEE -
Situazione economica e sociale e prospettive del settore
in alcune regioni della Comunita : SICILIA

109-XIV-80-1IT Juillet 1980

Regional impact of the EEC's fisheries policy. Economic
and social situation and outlook for the fisheries sector
in certain regions of the Community : IRELAND

140-XIV-80-EN Juillet 1980
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