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PRESENTATION OF THE REPORT

The Europa Transport publications present a substantial part of the
statistical information on the international intra-Community transport of
goods collected under the "Market Cbservation System".

In the interest of speeding up dissemination of the "Market Developm "

The results are mainly in tabular and graphic form and the report is
written tri-lingually. A general assessment has been included in the first
part of the report, outlining the main trends in the period under review.
This approach should ensure that the report will be more quickly available
to an overwhelming majority of Comunity readers.

Traffics with SPAIN and PORTUGAL are now included. Time series have been
adapted fram EUR-10 to EUR-12 starting fram first quarter 1983.

The Annual Report will continue to be published giving an in depth
camentary on developments on inland transport while the forecasts will be

PRESENTATION DU RAPPORT

Les publications Europa Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1l'Cbservation des
Marchés du transport international intracammunautaire de marchandises.

Afin d'améliorer la distribution de 1'information contenue dans les
rapports trimestriels "Evolutions du Marché", ceux-ci sont rédigés
simultanément en trois Iangues (Anglais, Frangais, Allemand) ce qui rend
1'information directement accessible & une grande majorité de lecteurs de

la Communauté.

La premiére partie du rapport camporte un résumé qui souligne les faits
saillants des évolutions du transport international pendant la période
considérée. les détails des résultats statistiques sont présentés sous
forme de tableaux synthétiques et graphiques.

Les statistiques de transport, incluant 1'ESPAGNE et le PORTUGAL ont été
publiées a partir du rapport trimestriel n° 21 qui analysait les résultats
du premier trimestre de 1986. Les séries statistiques ont ainsi é&té revues
et &tendues 3 EUR-12 & partir du ler trimestre 1983.



AUFMACHUNG DES BERICHTS

In der Reihe europa transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem
Marktbeobachtungssystem erfaBten statistischen Daten ilber den grenziber-
schreitenden Gliterverkehr innerhalb der Gemeinschaft verdffentlicht.

Die Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in verschiedener Hin-
sicht verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen kdnnen.

Anstelle der bisherigen Kommentare zu statistischen Einzelergebnissen wird
nunmehr in den ersten Teil eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten
Trends im Berichtszeitraum aufgenammen.

Die Ergebnisse selbst werden iberwiegend in Form von Tabellen urki Schau-
bildern dargestellt und in drei Sprachen erldutert. Diese Konzeption soll
dafiir sorgen, daB die iUberwiegende Mehrheit der EG-Leser den Bericht
verwerten kann.

Der "Jahresbericht" wird weiterhin mit ausfiihrlichen Kommentaren zur Ent-—

Verkehrsstatistiken, die S ien und Portugal einschlieBen, werden im
nichsten Quartalbericht Nr. 21 veroffentlicht, der eine Analyse der
Ergebnisse des ersten Quartals 1986 geben wird.
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GENERAL: ASSESMENT

Caments refer to Q3 86 and camparaisons to Q3 85 unless otherwise
stated.

3 Modes

Total international intra-12 tonnage for all 3 modes was down -1.2%
as a consequence of a dramatic drop of rail traffic (-9.2%) whose
market share fell once more. Road was the only transport mode with
a positive trend and gained market share.

Road

The growth of road traffic slowed down (+3.1%) but camparison is
made on Q3 85 which was exceptionally high.

In camparing (Table 2.1) incaming and outgoing traffic, one can
notice the contradictory developments for:

incoming outgoing
NL - 5.1% + 9.5%
DK + 7.1% -10.9%

For Spain and Portugal, the inbalance between mcatung (+29% and
+18%) and outgoing traffic (+6% and 3%) is notic‘{eable.
|

For the whole of the first 9 months of the year,“‘ road traffic
increased by 5% (Table 2.2).

Inland Waterways

With almost 50 million tonnes transported, the result obtained by
inland waterways is quite satisfactory even though it is less than
the very high level of Q3 85 (-3.1%)

The fall is due principally to an important drop in traffic
entering Germany with a fall of -8% for traffic caming from the
Netherlands.



Rail

Bad quarter for rail which fell back almost to the level of
activity of 1983 (Figure 1.1) taking the tonnage carried since the
beginning of 1986 to a fall of -7% as campared to the first 9
months of 1985 (Table 4.2); the end of the year will not have
unfortunately restored the situation because of strikes which have
effected SNCF. As for road, the traffic entering Spain and Fortugal
(03 86) increased more quickly that the traffic leaving (Table
4.1).

Camnbined transport

During the fourth quarter 1986, total traffic fell -4%, despite a
slightly positive trend of port traffic (+2%).

Piggy-back

The total number of units despatched during the third quarter 1986
increased by 21% in camparison with Q3 85, this is a good
performance in camparison with the trends noted for other modes of
transport.



SYNTHESE DU RAPPORT

Les commentaires portent principalement sur le troisidme trimestre de 1986
(Q3 86) et les camparaisons sont faites par rapport & Q3 85, sauf avis
contraire.

3 Modes

Le tonnage 1nternat10nal EUR-12 transporté par les 3 modes a diminué de
- 1.2%, conséguence d'une chute sensible du transport par rail (-9.2%)

dont la part de marché diminue une fois de plus. Seul le transport par

route a connu une évolution positive ce qui lui permet de conforter sa

part de marché.

La croissance du trafic par route a été freinée quelque peu (+3.1%) mais
la camparaison est faite par rapport a Q3 85 qui avait été
exceptionnellement élevé.

En camparant (tableau 2.1) trafics entrant et sortant, on peut remarquer
des évolutions contradictoires pour:

NL: entrant sortant
- 5.1% + 9.5%

Pour 1'Espagne et le Portugal, le déséquilibre entre trafic entrant
(+29% et +18%) et sortant (+ 6% et - 3%) est sensible.

Sur 1'ensenble des 9 premiers mois de l'année, le trafic par route a
augmenté de 5% (tableau 2.2).

Voies navigables

Avec prés de 50 millions de tonnes transportées, le résultat enregistré
par la voie navigable est assez favorable bien qu'inférieur au niveau
trés élevé de Q3 85 (-3.1%).

Ia diminution résulte principalement du fléchissement important du
trafic entrant en RFA avec une chute de -8% pour le trafic en provenance
des Pays Bas.



Rail

Mauvais trimestre pour le rail qui redescend presque au niveau
d'activité de 1983 (graphique 1.1) et dont le tonnage transporté depuis
le dfbut de 1986 a chuté de -7% par rapport aux 9 premiers mois de 1985
(tableau 4.2); la fin de 1'année ne devrait malheureusement pas
redresser cette situation suite aux gréves qui ont secoué la SNCF.
Comme pour la route, le trafic entrant en Espagne et au Portugal (Q3 86)
s'accroit plus vite que le trafic sortant (tableau 4.1).

Transports Combinés

Trafic oconteneurisé

Pendant le quatriéme trimestre 1986, le trafic total a diminué de -4%,
malgré une &volution légérement positive du trafic portuaire (+2%) .

Ferroutage

Le nambre total d'unités expédiées pendant le troisiéme trimestre 1986
s'est accru de 21% par rapport a Q3 85, ce qui est une bonre performance
par rapport aux &volutions notées pour les autres modes de transport.
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ZUSAMMENFASSUNG DES BERICHTS

Soweit nicht anders angegeben, gelten die Bemerkungen vor allem fiir
das dritte Quartal 1986 (Q3/86); Bezugszeitraum ist das Q3/85.

Drei Verkehrstriger

Das Aufkammen im grenziberschreitenden Verkehr aller
drei Verkehrstriger der Zwdlfergemeinschaft ist
aufgrund eines splirbaren Riickgangs des Schienenverkehrs
(- 9,2 %), dessen Marktanteil sich erneut verringert
hat, um 1,2 % gesunken. Nur der Strassenverkehr konnte
eine positive Entwicklung verzeichnen und samit seinen
Marktanteil festigen.

Strassenverkehr

Das Wachstum des Strassenverkehrs hat gegenilber dem
ausserordentlich hohen Aufkamen im Bezugszeitraum
Q3/85 ein wenig nachgelassen (+ 3,1 %).

Beim Vergleich des eingehenden und des ausgehenden

Verkehrs (Tabelle 2.1) lassen sich folgende
gegensdtzliche Entwicklungen feststellen:

eingehender Verkehr ausgehender Verkehr

NL: - 51% + 9,5%
DK: + 7,1 % - 10,9 ¢

Bei Spanien und Portugal besteht zwischen dem
eingehenden Verkehr (+ 29 ¢ und + 18 %) und dem
ausgehenden Verkehr (+ 6 £ und - 3 $) ein deutliches
Missverhdltnis.

Wéhrend der ersten neun Monate des Jahres ist das

Aufkamen im Strassenverkehr insgesamt um 5 % gestiegen
(Tabelle 2.2).

Binnenschi ffsverkehr

Mit einer befdrderten Giitermenge von rund 50 Millionen
Tonnen erzielte der Binnenschiffsverkehr ein ziemlich
gutes Ergebnis, das jedoch unter dem sehr hohen
Verkehrsaufkommen im Q3/85 lag (- 3,1 %).

Dieser Riickgang ist in erster Linie darauf
zuriickzufiihren, dass der eingehende Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland sich erheblich abgeschwicht
und dabei der Verkehr aus den Niederlanden um 8 %
abgenammen hat.
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Eisenbahnverkehr

Q3/86 war flir die Eisenbahn, die fast auf den Stand des
Jahres 1983 (siehe Schaubild 1.1) zurlickgefallen ist und
seit Anfang 1986 7 $ weniger Gliter beftrdert hat als in
den ersten neun Monaten des Jahres 1985 (vgl. Tabelle
4.2), ein schlechtes Quartal. Wegen des Streiks bei der
SNCF diirften sich die Verhiltnisse am Jahresende leicler
nicht gebessert haben. In Spanien und Fortugal nahm der
eingehende Verkehr, wie der eingehende Strassenverkehr
auch, schneller zu als der ausgehende Verkehr (vgl.
Tabelle 4.1).

Kombinierter Verkehr

Containerverkehr
Im vierten Quartal 1986 ging das Gesamtaufkommen um 4 %
zurtick, cbwohl der Seeverkehr eine leicht positive
Entwicklung verzeichnete (+ 2 %).

Die Zahl der im dritten Quartal 1986 beftrderten
Ladeeinheiten ist gegentiber dem Q3/85 um 21 % gestiegen,
was im Vergleich zur Entwicklung bei den anderen
Verkehrstrigern eine gute Leistung ist.

12



All 3 modes

Table 1.1

Intermational EUR-12
traffic activity in the
third quarter of 1986

SECTION - CHAPITRE - TEIL 1

Q3 86

3 modes confondus Alle 3 Verkehrszweige

Tabelle 1.1

Beschiftigung im grenziber-
schreitenden EUR-12-Verkehr
im drittes Quartal 1986

Tableau 1.1

Activité du transport
international EUR-12,
troisiéme trimestre 1986

Activity
Activité
Beschidftigung

Q3 86

Total
Total

Insgesamt

&R | Impom

=

Tonnage moved

Tonnage transporté

Befdrderungsleistung
Mioc ton. (1)

52.2 14.0 49.7 115.9

Tonnage evolution

Evolution du tonnage

Verkehrsentwicklung
Q3 86/85 (2)

+ 3.1% -9.2% - 3.1% - 1.2%

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

Q3 86

45.0% 12.1% 42.8% 100 %

Modal split evolution
Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

Q3 86/85

+ 1.9 - 1.1 - 0.9

(1)

Total international
intra EUR-12 traffic of
goods in Mio tonnes ex-
cluding the relations
B-L and L-B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by camparing the
results of a quarter
with the same quarter
of the previous year.

Il s'agit du tonnage total Gesamter innergemeinschaft-
en Mio tonnes,du trafic licher FUR-12-Gliterverkehr
international intracammu~ in Mio t chne die Verkehrs-—
nautaire de marchandises beziehungen B-L und L-B.
EUR-12, 3 l'exception des

relations B-L et L-B.

Vu 1'importance des varia- Wegen der starken Saison-
tions saisonniéres,l'cbser- abhdngigkeit des Verkehrs
vation de 1'évolution du werden bei der Beobachtung
trafic se fait en camparant der Verkehrsentwicklung die
les résultats d'un trimes- Quartalergebnisse jeweils
tre d ceux du trimestre mit dem entsprechenden
correspondant de 1'année Quartal des Vorjahres
précédente. verglichen.

—
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Fgure 1.1

Graphique 1.1

Schaubild 1.1

5§ iMio. T.

Road — Route — Strasse

59 yMio. T.

14

Graphic representatior. of the
evolution of EUR-12 quarterly
tonnages by mode of fransport.

Representation graphique de

| evolution des tonnagas EUR-12
trimestriels par mode de
transport.

Graphische Darstelluny der Ent—
wicklung des vierteljatrlichen
EUR-12-Verkehrsaufcommens nach
Verkehrszweigen.

1986 = ——-
1985= === ==
1984 =
1983= - = —— -

of the following year
Q5=Q1 delannee suivante
des darauf‘olgenden Jahres



Table 1.2

Traffic evolution by
mode (in percentage)

Tableau 1.2

Evolution du trafic par

mode (en pourcentage)

Tabelle 1.2

Verkehrsentwicklung nach
Verkehrszweigen (%)

Q3 85 4 85 Ql 86 Q2 86 Q3 86

Q3 84 Q4 84 Ql 85 Q2 85 Q3 85

m + 9.9 + 4.9 + 4.0 + 7.6 + 3.1

-207 +4o4 -400 -803 _9-2

% + 7.1 - 9.3 + 4.8 + 4.4 - 3.1
All modes
Zusammen

Figure 1.2 Graphique 1.2 Schaubild 1.2

Graphic representation
of growth rates by mode

Représentation graphique

Graphische Darstellung

des taux de croissance par der Wachstumsraten nach

mode Verkehrszweigen
Road Route — Strage
Rail  ~——-—- Rail = ——--- Schiene ——_— -
I.W. ——— Navigation Intér. === — Binnenschiffahrt —— ==
25 4
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 2

&SR

e e m— e e e S — e —— —— - r—— o — — — — 2

Table 2.1 : . tonnages moved — Q3 86 - in thousand tonnes = 52 206
. evolution Q3 86/Q3 85 - in % = + 3.1%
. Belgium and Luxembourg are conbined as several statistical data
came from foreign trade sources. That excludes fram the table
the tonnages moved between B-L.
. N = not available

— e - —— - —— —— ——t — — — e e e rma - e e —— " ——— m—— . ——— — — — — - v— —

Tableau 2.1 : . tonnages transportés - Q3 86 - en milliers de tonnes = 52 206
. évolution Q3 86/Q3 85 -en g = + 3.1%
- Belgique et Luxembourg ont été combinés puisqu'une partie
substantielle des données statistiques proviennent de sources du
Commerce Extérieur. Ceci exclut des résultats les tonnages
transportés entre B et L.
. N = non disponible

—— — — —— — e e A e e o —— - — — —— — — — — — — o —— — — —

Tabelle 2.1 : . beftrderte Glitermenge - Q3 86 - in 1000 t. 52 206

. Entwicklung Q3 86/Q3 85 - in $%. + 3.1%

- Belgien und Luxembourg werden zusammengefaSt, da der griBte Teil
der statistischen Daten aus AuBenhandelsquellen stammt. Daher
ist der Verkehr zwischen B und L in der Tabelle nicht enthalten.

. N = keine Angaben
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Tab. 2.2 : Cunulative international EUR-12 tonnage é&volution in §, by direction

First 9 months.

Evolution cumulée, en %, du tonnage international EUR-12 par

direction. 9 premiers

mois.

Entwicklung des EUR-12-Verkehrsaufkamens (%).

Erste 9 nonaten. -

Inward traffic evolution|Outward traffic evolution|ImtOutward traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evolution du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des ein- Entwicklung des aus- Entwicklung des
gehenden Verkehrs gehenden Verkehrs ein- und ausgehenden
Verkehrs
$ (Q1+Q2+Q3) 86 % (Q1+Q2+Q3) 86 $ (Q14+0Q2+Q3) 86
85 85 85
D + 7 + 1 + 4
F + 8 + 6 + 7
I + 5 + 7 + 6
NL - 1 + 9 + 4
B+L + 2 T 4 + 3
UK + 3 + 5 + 4
IRL + 3 + 2 + 2
DK + 9 - 1 + 4
GR - 9 - 5 - 7
E + 18 + 15 + 17
P + 12 + 5 + )
EUR-
12 + 5 + 5 + 5
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2.1

2.1.0

2.1.0

2.1.0

. Inquiry Survey
.Enquéte de Conjoncture
. Konjunkturerhebung

Introductionnary Note

The main objective in introducing Opinion Surveys with road operators is
to obtain information on the market of international transport before the
"official" statistics became available.

The surveys are based on the results of an inquiry carried out in each
Menber State by a specialized institute.

Each haulier questionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a normal activity level :

- higher than normal (+),

- lower than nomal (-),

- normal (=).

The "balance of opinions” (S) represents the difference between the per-
centage number of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normal and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represent
historical data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform-
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Note d'introduction

L'organisation d'enquétes de conjoncture auprés des transporteurs rou-
tiers a pour objectif principal d'cbtenir auprés des opérateurs des in-
formations sur le marché des transports internationaux de marchandises
avant méme que les statistiques "officielles" ne soient disponibles. Les
enquétes sont mendes dans chaque Etat membre par un Institut spécialisé.
{es transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport a
un niveau de référence normal,

- le niveau d'activité a été plus élevé (+),

- le niveau d'activité a é&té plus faible (-),

- le niveau d'activité a été normal (=).

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre le pourcen—
tage de (+) et le pourcentage de (~). Les résultats de 1'enquéte ne sont
donc pas des données statistiques mais indiquent plutdt des tendances.

Le rapport qui suit cumule les résultats au niveau EUR-10. Des informa-
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargés des
enquétes (voir liste en annexe).

Einleitung

Mit Meinungsumfragen bei StraBenverkehrsunternehmen sollen vor allem
Marktinformationen ibber den grenziberschreitenden Verkehr beschafft
werden, bevor die "offiziellen" Statistiken vorliegen.

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Umfrage, die ein Spezial-
institut in Jjedem Mitgliedstaat durchfihrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschdftigung

- hdher als normal (+) ist,

- niedriger als normmal (-) ist oder

- normal ist.

Der "Meinungssaldo" (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternehmen mit htherer als normaler Beschdftigung und dem Anteil der
Unternehmen mit niedriger als nommaler Beschdftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
wieder.

Der folgende Bericht faBSt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusammen.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefiihrten Instituten
erhdltlich.
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2.1.1 .Sumary of activity indicators (see tables 2.3 and 2.4)
.Synthése des indicateurs d'activité (voir tableaux 2.3 et 2.4)
-Zusamenfassende Darstellung der Beschiftigungsindikatoren
(siehe Tabellen 2.3 und 2.4)
Aggregate balance of opinions (in §)
EUR-10 Soldes globaux d'opinions (en &)
m Gesamter Meinungssaldo (%)
Q4 86/04 85 | Q4 86/Q3 86 | Q1 87/Ql 86 | Q1 87/04 86
Actual activity
Réalisation d'activité -7 +9
tatsdchliche me me e =
Beschiftigung
Forecast of activity
Prévision d'activité 0 + 2
erwartete -----—-
Beschiiftigung
Utilisation of rolling
stock
Utilisation du maté- 0] +9
riel roulant
Auslastung der Fahr-
zeuge —_—
Figure 2.1 Graphique 2.1 Schaubild 2.1
Activity indicators Indicateurs d'activité Beschédftigungsindikatoren
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%
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ACTIVITY 7 ACTIVITE / BESCHAEFTIGUNG Q4 7 1986
TAB.2.3
FORECAST ~ PREVISIONS / VORAUSSCHAETZUNG Q1 s 1987
1 9 8 & 1 9 8 5 9 8 1 9 8 7
1 2 3 4 1 2 3 4 2 3 6 1 2 3
DEUTSCHLAND 22 20 21 21| 23 21 27 14 20 15
=| 56 54 52 55| 51 62 56 56 60 75
-{ 22 26 27 24 | 26 17 19 30 20 10
5 -6 -6 -3 =3 4 8 -16 5
FRANCE +| 18 18 17 17 17 16 16 15 17 | 20
= 53 55 51 57 | 54 53 59 59 61 64
-l 29 271 32 26 29 31 25 26 22| 16
s| -11 -9 -15 -9 | -12 -15 -9 -11 -5 4
ITALIA +| 16 19 16 16 14 19 22 21 22| 20
=| 53 48 47 55 | 46 53 51 51 48 | 56
-| 31 33 37 29| 40 28 27 28 30 | 24
s| -15 -14 -21 -13 | -26 -9 -5 -7 -8} -4
NEDERLAND 31 34 22 35 | 36 44 32 23 34 15
=| 49 48 38 32| 43 40 56 37 43 | 65
-] 20 18 40 33| 21 16 16 40 23| 20
s| 11 16 -18 2| 15 28 18 -17 11} =5
BELGIQUE-BELGIE [+| 30 31 19 32 | 28 33 30 21 26 | 27
=l 47 55 47 50 | 47 50 51 44 47 | 63
-1 23 14 36 18 | 25 17 19 35 27 10
s| 7 17 -15 14 3 16 11 -14 -1 17
LUXEMBOURG +] 33 29 26 25| 27 72 64 26 38 | 51
={ 4% 47 51 47 | 59 21 30 17 42 | 43
-] 23 2¢ 25 28| 14 7 6 57 20 6
s| 10 5 -1 -3 13 65 58 -31 18 | 45
UNITED KINGDOM 21 26 20 29 | 25 =23 26 23 26 21
=| 66 65 72 64 | 64 64 62 58 61 [ 70
-l 13 11 8 7 11 13 14 19 13 9
s{ &8 13 12 22| 14 10 10 & 13| 12
IRELAND 13 16 21 33 29 27 16 20 21 12
=| 68 &7 67 53 | 43 51 72 70 71 79
-1 19 17 12 14 ] 28 22 12 10 8 9
-6 -1 9 19 1 5 4 10 13 3
DANMARK +| 21 26 22 26 16 32 25 18 25 | 17
=| 62 65 65 68 | 77 60 61 63 60 | 66
-l 17 11 13 s 7 8 1 19 15 | 17
s| 4 13 9 20 9 26 11 -1 10
HELLAS 27 23 22 23| 26 23 30 26 17 12
=] 45 49 648 54 | 53 49 40 642 47 40
-| 28 28 30 23| 21 28 30 32 36 | 48
s| -1 -5 -8 5 -5 -6 -19 | =36
EUR-10 +| 23 23 20 25 | 23 26 2¢ 20 23 19
=z| 54 55 52 53| 53 53 56 52 55 | 65
-| 23 22 28 22| 24 21 20 28 22 16
S 1 -8 3| -1 5 4 -3 1 3
% ENTERPRISES + : INCREASE / AUGMENTATION  / STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE ~ STABLE 7 GLEICH
% UNTERNEHMEN - : DECREASE / DIMINUTION 7 RUECKGANG
S : BALANCE ~ SOLDE D OPINONS # MEINUNGSSALDG (+4) - (=)
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UTILISATION

OF ROLLING STOCK

TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT Q4 7 1986
AUSNOETZUNG DER FAHRZEUGE
1 9 4 1 9 8 5 9 8 6 1 9 8 7
1 2 3 4 1 2 3 4 2 3 4 1 2 3
DEUTSCHLAND + 3¢ 35 29 36 34 39 38 31 33
= 50 648 51 47 51 50 50 56 53
- 16 17 20 17 15 11 12 13 14
S 18 18 9 19 19 28 26 18 19
FRANCE + 23 24 21 27 25 28 32 31 35
= 45 50 52 590 45 46 44 50 51
- 32 26 27 23 36 26 24 19 14
S - -2 -6 % -5 2 38 12 21
ITALIA 21 18 19 20 11 14 21 29 33
= 4% 56 63 64 52 65 55 680 57
- 35 26 18 16 37 21 24 11 10
S -14 -8 1 % -26 -7 -3 18 23
NEDERLAND 65 80 66 78 64 77 79 61 -70
= 27 19 30 21 27 22 20 35 26
- 8 1 4 1 9 1 1 4 %
S 57 79 62 77 55 76 78 57 66
BELGIQUE-BELGIE [+ 60 59 48 59 55 64 56 46 57
= 33 34 43 36 36 32 41 47 34
- 7 7 9 5 9 4 3 7 9
S 33 52 39 54 46 60 53 39 48
LUXEMBOURG + 48 46 39 32 42 94 92 64 60
= 48 54 58 55 45 [ 8 36 40
- 4 3 13 13
S 4% 46 36 19 29 94 92 64 60
UNITED KINGDOM + 66 68 74 84 67 78 34 86 98
= 16 28 22 14 27 20 55 14 2
- i8 4 4 2 -6 2 11
S %8 64 70 82 61 76 23 86 98
IRELAND 41 35 52 78 51 4l 47 45 69
= 21 42 30 19 23 49 30 47 2%
- 38 23 18 3 26 10 23 8 5
S 3 12 34 75 25 31 26 37 64
DANMARK + 44 52 50 56 41 52 47 29 42
= 47 43 42 40 51 40 43 52 47
- 9 5 8 4 8 -] 10 19 11
S 35 47 42 52 33 44 37 10 31
HELLAS + 32 31 34 37 21 24 18 26 25
= 36 51 34 490 54 55 40 39 43
- 32 18 32 23 25 21 42 35 32
S 13 2 14 -4 3 -24 -~9 -7
EUR-10 + 39 42 37 46 36 45 42 38 44
= 41 43 47 42 45 42 43 48 45
- 20 15 16 12 19 13 15 14 11
S 19 27 21 34 17 32 27 24 33
% ENTERPRISES + : INCREASE s AUGMENTATION 7 STEIGERUNG
% ENTREPRISES = ¢ STABLE / STABLE / GLEICH
% UNTERNEHMEN - * DECREASE s DIMINUTION 7/ RUECKGANG
S : BALANCE ~ SOLDE D OPINONS / MEINUNGSSALDD (+) - (-)
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2.1.2 Sumary of econamic indicators (see tables 2.5, 2.6, 2.7)
Synthése des indicateurs économiques (voir tableaux 2.5, 2.6, 2.7)
ZusammengefaBte Wirtschaftsindikatoren (siehe Tabellen 2.5, 2.6 und 2.7)

Aggregate balance of opinions (in %)

EUR-10 Hauliers Soldes globaux d'opinions (en %)
Transporteurs Gesamter Meinungssaldo (%)
Verkehrsunternehmen

Q4 86/Q4 85 Q4 86/Q3 86

having recruited drivers
ayant recruté des conducteurs +1 -1
die Fahrer eingestellt haben

having liquidity problems

ayant des difficultés de trésorerie
die Liquidit#tsschwierigkeiten -9 -6
meldeten

having made investments

ayant réalisé des investissements + 3 +1
die Investitionen titigten

Figure 2.2 Graphique 2.2 Schaubild 2.2
Econcmic indicators Indicateurs econaniques Wirtschaftsindikatoren
60 4
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% OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS

TAB.2.5 % D ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS Q4 7/ 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN
1.9 8 1 9 9 8 1 9 8
1 2 3 ¢4 1 2 2 3 4 1 2
DEUTSCHLAND 4 8 5 5 8 7 8 7 6
FRANCE 5 9 5 3 6 5 4 6 7
ITALIA 15 19 17 17 16 18 24 25 26
NEDERLAND 32 28 26 27 35 46 51 30 29
BELGIQUE-BELGIE 23 28 21 18 29 31 28 28 26
LUXEMBOURG 38 38 264 16 58 44 48 40 48
UNITED KINGDOM 20 28 20 33 33 35 30 28 39
IRELAND 26 20 43 35 38 34 33 35 26
DANMARK 25 20 16 16 24 38 27 19 19
HELLAS 22 22 22 26 26 14 25 24 17
EUR-10 16 18 15 16 20 23 22 20 19
% OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS
TAB.2.6 % D ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE Q6 7 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN
1 9 4 1 9 8 ‘9 6 1 5 8
1 2 3 4 12 2 3 4 1 2 3
DEUTSCHLAND 18 23 22 17 19 21 27 24 15
FRANCE 59 57 53 50 65 61 48 39 33
ITALIA 72 66 63 64 70 67 54 53 54
NEDERLAND 6 3 3 2 4 6 31 2
BELGIQUE-BELGIE 21 14 208 15 18 22 13 13 9
LUXEMBOURG 23 17 43 45 42 4
UNITED KINGDOM 46 47 33 38 33 29 36 25
IRELAND 40 45 44 32 54 &5 43 50 23
DANMARK 16 8 9 6 12 6 9 13 7
‘ HELLAS 60 57 5% 61 56 54 61 59 61
EUR-10 43 43 42 38 49 43 37 32 26
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% OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS

TAB.2.7 % D ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS Q4 7 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN
1 9 1 9 9 1 9 8
1 2 3 4 1 2 2 3 4 1 2
DEUTSCHLAND 42 42 34 40 33 38 47 47 43
FRANCE 35 32 28 31 31 33 33 32 34
ITALIA 2¢ 33 23 31 25 26 34 33 36
NEDERLAND 58 66 55 52 51 56 60 53 60
BELGIQUE-BELGIE 41 42 36 4% 47 41 40 41 55
LUXEMBOURG 33 31 46 45 54 53 52 48 48
UNITED KINGDOM 71 74 62 75 69 73 61 67
IRELAND 55 36 49 44 53 51 40 45 26
DANMARK 53 52 52 57 54 59 55 50 51
HELLAS 42 22 37 36 31 26 33 40 32
EUR-10 40 38 33 3% 36 39 40 40 41
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

Cost Indices-Road 1.1.87

Coverage

Cost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, DK. The German, Dutch and Belgian/Luxembourg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Menber States.

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimated to be bought in each Menber
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

Indices de coiit-Route 1.1.87

——— — — ——

Les enquétes sur les indices de cofit sont effectuées dans sept pays:

D, F, NL, B/L, UK et DK. Les enquétes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de cofit par relation géographique. Les
indices portent sur le trafic international intracamunautaire de mar-
chandises par route.

Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-
raitre les différences de colit du carburant entre Etats membres. Les
indices des autres facteurs de cofits sont fondés sur les colits ocbservés
dans le pays des transporteurs.

Kostenindizes fiir den StraBenverkehr 1.1.87

Kostenindexerhebungen werden in sieben Lindern durchgefihrt:

D, F, NL, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschliisselt.
Die Indizes gelten fiir den Giiterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgefiihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffkosten bei dem davon ausgegangen wird, da8
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen ILand kaufen, sichtbar zu machen.
Die lbrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.
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2' 3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

-Price Survey‘s-Road Q3 86

Coverage

Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxembourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilametres relating to
1980. o

Enquétes sur les prix-Route Q3 86 

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracamunautaire de marchandises par route.

La période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisiéme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont .
disponibles pour la Gréce. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilométres de 1980.

Preiserhebungen ﬁJr den StraBenverkehr Q3 86

Erfassungsbereich

' Gegenwiirtig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Ttalien, den

Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgeftihrt. Die Indizes
gelten flr den Gliterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Fir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewahlt, flir
das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnungen

dienten Tonnenkilameter flir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktoren.
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2.9 Price indices by nationaity of haulier.

GRAPH. 29 Indices de prix par nationalite de transporteur.

.

SCHAB. 29  Preisindizes nach Staatszugehorigheit des Verkehrsuntemehmens.

—

=== National currency / monnaie nationale / Londeswhrung
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3.1.

)

SECTION - CHAPITRE - TEIL 3

=

Total activity Activité ggn&ale Gesamtbeschiiftiqung
Q3 86 Q3 Q3 86
- total international _ . trafic international - gesamt grenziiber-
traffic =49.7 mio t.(1) total =49.7 mio t. (1) schreitender Verkehr
03 1986/1985 = - 3% 03 1986/1985 = ~ 3% = 49.7 mio t. (1)
Q3 1986/1985 = - 3%
. total national traffic . trafic national total . gesamt nationaler
=N =N Verkehr = N
Q3 1986/1985 = N Q3 1986/1985 = N Q3 1986/1985 = N
Table 3.1. Tableau 3.1. Tabelle 3.1.
Transported tonnage Tonnage transporté Verkehrsaufkommen
in mio t. and en mio t. et in mio t. und

tonnage evolution in % évolution en $ du tonnage Entwicklung des

Q3 86/Q3 85, by relation Q3 86/Q3 85, par relation Verkehrsaufkammens (%)

nach Verkehrsbezie-

hungen Q3 1986/Q3 1985
To/vers/nach Total/
D F NL B/L Zusanmen
Fram/de/von internat.
D mio t. Q3 86 |{17.7 0.9 7.0% 2.9% 10.9
" Q3 85 [17.8 0.9 6.8 2.8 10.5
86/85 % - 13 + 3% + 2% + 5% + 3%
F mio t. Q3 86 | 2.5 7.5 1.2% 0.7*% 4.4
" Q3 85 | 2.8 7.1 1.0 0.8 4.7
86/85 % -12% + 6% +11% - 11% - 73
NL miot. Q3 8 [18.8 1.0 20.4 N 26.2 (1)
" Q3 85 2006 lio 1707 604 2800
86/85 % - 8% - 5% +15% N - 6%
B/L miot. Q386 | 2.7 1.0 N N 8.2 (1)
" Q3 8 | 2.6 0.9 4.5 5.2 8.0
86/85 % + 43 +10% N N + 2%
Total/Zusammen Q3 86 |24.1 2.9 12.7 (1) [10.1 (1) {49.7 (1)
international Q3 85 [26.0 2.8 12.4 10.0 51.2
86/85 % - 8% + 2% + 2% + 1% - 3%
* preliminary figures * valeurs provisoires * provisorische Zahlen
Estimate: no data for (1) Estimation, aucune (1) Schitzung: keine
NL-B and B-NL being donnée pour NL-B et Daten flir NL-B und
available. B-NL n'é&tant dispo- B-NL.

nible.
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3.2. Fhine traffic

Trafic Rhénan

Fheinschiffahrt

3.2.1. Activity Rhine

Activité Rhin

Activity monitored at

the NL-D border

Activité relevée 3 la

frontiére NL-D

Verkehrsaufkamen Rhein

An der niederlandisch~
deutschen Grenze beobachte-
tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.2. Million(en) Tonne(n) Evolution %
Entwicklung %
Period(e)/Zeitraum|{ 1983 1984 1985 1986 1986 / 1985
Q1 30.2 33.1 29.7 31.9 + 7.4
Q2 32.4 36.3 36.5 39.2 + 7.5
Q3 3201 34-8 35-9 3500 - 2-5
04 310 6 32 . 8 28- 3 -
Total/Zusammen 126.3 137.0 130.4 -

42




3.2.2 Rhine traffic

Trafic Rhénan

Inquiry survey on

.general activity and
forecast of activity
(Fig. 3.1.1 + 3.1.2)

Figure 3.1.1.

Enquéte de conjoncture sur

.réalisation et prévisions

d'activité générale
(Graph. 3.1.1 + 3.1.2)

Graphique 3.1.1.

Rheinschiffahrt

Konjunkturerhebung tber

.das gesamte vorausge-
schitzte Verkehrsauf-
kamnen (Schaubild
3.1.1 + 3.1.2)

Schaubild 3.1.1.

. Opinion on actual
activity

. Forecast of activity

. Opinion sur la réalisa-
tion d'activité

. Prévisions d‘'activité

.Beurteilung des gegen-
wartigen Verkehrs= ese———
aufkamnens
.Vorausgeschitztes
Verkehrsaufkommen

100 -
75 A

50 S

’
25 - ,’\
# -~
(o]

T Yy Ly vy eT T L N | 14

123 4
8s

88

Figure 3.1.2.

Graphique 3.1.2.

Schaubild 3.1.2.

. Opinion on utilizat-

ion of capacity

. Forecast utilization

« Opinion sur 1'utilisa-
tion de la capacité

. Prévision d4'utilisation

.Beurteilung der Fahr-
zeugauslastung
.Vorausgeschitzte Fahr-

of capacity -—— - - —e =e zeugauslastung == —=—=—
100 -
=
75 4
50 4
25 - Tl
Z*\" - o\
N AVAS N
Cd A4 N ~” ] \
—-25 4
—-50 4
—754
—100
TTrrrt Ty TV T T T i T YTy Y TIYYT T r T rY T rTTY Y Y L) T v LAY T vy 7 ¥ T Ty L] LI M
12354 12 341234 123412341234 123412341234
78 80 81 82 83 84 85 86 87
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.forecast of activity
for 4 important NST

groups

Figure 3.2 Fhine

.prévisions d'activité
pour 4 groupes NST impor-
tants

CGraphique 3.2 Fhin

.das vorausgeschitzte
Verkehrsaufkammen bei den
vier wichtigsten NST-
Gruppen

Schaubild 3.2. Fhein

Balance of opinions on
forecast of activity in
4 NST groups

Solde d'opinions sur les
prévisions d'activité
pour 4 groupes NST

Meinungssalden flir das
vorausgeschitzi:e Verkehrs-
aufkamen bei 4 NST-Gruppen

100 4
75 4
504

25

—25
—50

-75 4

—100

NST2 ooal, etc.
NST3 o0il, etc.
NST4 are, etc.
NST6é sand/gravel, etc.

houille, etc.

prod. pétroliers
minerais, etc.
sable/gravier, etc.
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3.2.3

Freightrates - Rhine

Taux de fret - Rhin

Frachtraten in der

Rheinschi ffahrt

Figure 3.3 Graphique 3.3 Schaubild 3.3
§
1 Price indices (ECU) Indices de prix (ECU) Preisindizes (ECU)
f
4 mu l:glmr r: m.uwm CARGO OM
L4 i?u'éi'c'."fuil'.ﬂ:'.":l“ﬁm'c’ RMENAN (1+1-1979 o 100)
] :.nu."u":s\l:s’l!’lu:).‘}m::!ﬂ 11-1-1979 « 100)
!: poshistitiubhety Lﬁg:’:;g'l'r'/':nx'vgu:'r:egzoé:ég:ﬁ:ﬁém
s RERETARRIR ] B
H
: i
b
] AR
3 IR
iy i
L) e - A :"
/,-ff:\_,“"'\?_'..'.ﬁ\i.{"/ 'l, J
. AN d :‘ Ill ‘.l'.,\ ',
g - ""\_ T ,~:§\\ ;AL ,;;‘;(‘
J \\\ fr \\\M\\ /\ j
H .!/
P2 03 4 1 2 3 4 1 2 3 4 b 2 Y 4 01 2 3 4 ) 23 4 v 2 3 4 2 3 4
1979 1980 1981 1982 1983 1984 1885 1986
Figure 3.4 Graphique 3.4 Schaubild 3.4
Balance of opinions ($) Solde d'opinions (%) sur Meinungssalden (%) flr die
.on freight rates .taux de fret .erzielten Frachtraten e
.on forecast of fr.rates .prévisions de taux de fr. .erwarteten Frachtraten
10% =
75 - \
50 4
A /

\-
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3. 2.4

Capacity Rhine fleet Capacité flotte Rhénane Kapazitit der Fheinflotte

.The IVR-institute in Rotterdam keeps a register of all inland vessels having a
Fhine certificate, which is required to get access to the international FRhine
market. The IVR register covers about 90% of the total active fleet in the
Camunity and Switzerland. GCoverage is close to 100% in D, CH, L and NL, 70%
in B and only 21% in F.

.L'Institut IVR de Rotterdam tient & jour un registre des bateaux du Fhin qui
possédent un certificat leur donnant accés au marché international rhénan. Ce
registre couvre environ 90% de la flotte en activité dans la Communauté et en
Suisse. L'échantillonnage est proche de 100% en D, CH, L et NL, de 70% en B et
de 21% en F.

.In das Register der Internationalen Veremlgung des Rheinschiffsregisters in
Rotterdam sind alle Schiffe einbezogen mit einem giiltiges Rheinschiffsattest,
das bendtigt wird flir den Zugang zu dem internationalen Rheinfahrt. Das
IVR-Register umfasst ungefdhr 90% der totalen Flotte der EG-Linder und die

Schweiz. Der Deckungsgrad ist nahezu 100% in D, CH, L und NL, 70% in B und nur
21% in F.
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Table 3.3 Tableau 3.3 Tabelle 3.3

Mutations Rhine fleet, Mutations au sein de Verdnderungen in der Rhein-
Capacity x 1000 Tonnes la flotte Rhénane flotte
(Q4)86 Capacité x 1000 tonnes Kapazitit x 1000 t.
, (04)86 (Q4)86
01.10.86 — 31.12.86 NL D F B CH L TOTAL
.Total Rhine fleet
1.10.86
.Flotte rhénane to-
tale au 1.10.86
gesamt 1.10.86
(*000 tonnes) 5799.1 | 3344.8 | 482.3 | 1263.7 | 577.2 | 11.3 {11 478.4
a) Expansion
1 ’ - - - - - - -
2 10.0 13.2 - 1.2 - 24.4
3 59.7 5.4 5.7 51.8 1.6 - 124.3
1+2+43 69.7 18.6 5.7 51.8 2.8 - 148.6
b) Reduction
4 5.9 1.7 - 1.8 2.0 - 11.4
5 6.0 4.4 1.6 6.1 6.4 - 24.4
6 55.4 26.2 2.2 5.6 0.5 - 90.0
44546 67.3 32.3 3.8 13.5 8.9 - 125.8
C= a)-D)) + 2.4 -13.7 | + 1.9 38.3 | - 6.0 - +22.9
.Other mutations
.Autres mutations
.Sonstige Mutationen + 1.6 3.1 | + 9.5 - 4.6 | + 3.5 - + 6.9
.Total Fhine fleet
1.9.86
.Flotte rhénane to-
tale 1.9.86
.Fheinflotte ins-
gesamt 1.9.86
('000 tonnes) 5803.0 | 3328.0 | 493.7 | 1297.5 | 574.7 - {11 508.2
1 = New building 1 = Nouvelles unités 1 = Neubauten
2 = Importations of 2 = Importations 2 = Einfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen
3 = Conversion/ 3 = Transformations 3 = Unbau
Reconstruction
4 = Scrapping 4 = Déchirage 4 = Mowrackungen
5 = Exportations of 5 = Exportations 5 = Ausfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen
6 = Conversion/ 6 = Transformations 6 = Unbau

Reconstruction
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The mutations under a) and b) of table 3.3. have a direct effect on the
capacity of the fleet. Mutations under c) are the balance of: new
registrations of already existing vessels, deregistrations, error
corrections and updates.

Ies mutations effectuées sous a) et b) (Tab. 3.3 ont un impact direct sur
la capacité de la flotte. Les mutations sous c) résultent de nouveaux
enregistrements de bateaux existants, de retraits, de corrections et de
mises & jour.

Verinderungen unter a) und b) (Tab. 3.3) beinflussen die Kapazidt der
Flotte auf direkte Weise. Verinderungen unter c) sind die Summe von:
neue Registrierungen von Gebrauchtschiffen Streichungen,
Fehlerkorrektionen und Aktualisierungen.

48



3.3. Nord/south Traffic Trafic Nord/Sud Nord-Stid-Verkehr

Verkehrsaufkamen N-S (Q3 86)

3.3.1. Activity N-5 (Q3 86) Activité N-S (Q3 86)

Es stehen keine Daten ziir
Verfigung.

Aucune information
disponible.

No information
available.

3.3.2 Transport Inquiry Survey (Q4 86)

Balance of opinions on Soldes d'opinions de  Meinungssalden bei der

demand la demande Nachfrage
Tab. 3.4
Historical Evolution Bisherige Entwicklung
evolution chronologique
Tab. 3.3. 1982 1983 1984 1985 1986
Q1 - 57 -~ 58 ~ 39 -34 - 4
Q2 - 28 - 45 - 24 - 30 - 10
Q3 - 63 - 49 - 43 - 4 - 37
Q4 - 43 - 3 - 25 + 33 - 14
Tab. 3.5

.Balance of opinion on demand by traffic relation (04 86)
.Soldes d'opinions de la demande par relation bilatérale (Q4 86)

-Meinungssalden bei der Nachfrage nach bilateralen Verkehrsbeziehungen

(Q4 86)
Vers/To
De Nach B F NL
Fram/Von
B ~ 2 + 6 - 3
F -~ 66 - - 16
NL + 4 + 9 + 24
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Tab. 3.6
.Balance of opinion on demand by tonnage class (Q4 86).
.Soldes d'opinions de la demande par catégorie de tonnage (Q4 86).

.Meinungssalden bei der Nachfrage nach Tragfdhigkeitsklassen (Q4 86).

Tonnage—
Class(e) B NL B + NL
Tragféhig- ‘
keitsklassen
200~ 450 - 9 - 29 - 16
451- 750 + 10 - 12 - 7
751-1150 0 - 29 - 22
1151-1550 0 - 17 - 12
1551 + 0 0 0
Tab. 3.7

.Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
.Prévisions d'activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/sud
.Erwartetes Verkehrsaufkamen im gesamten Nord-Stid-Verkehr nach der
Staatszugehdrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

Tab 3.6 1983 1984 1985 1986 1987
Ql | B - 64 - 50 - 28 - 32 - 14
NL - 31 - 20 - 20 - 60 - 57
B + NL - 47 - 32 - 23 - 51 - 43
Q2 | B - 52 - 47 -21 + 5
NL - 24 + 23 +12 + 28
B + NL - 33 - 6 + 2 +13
Q3| B - 49 - 32 - 42 - 39
NL - 18 - 18 + 1 - 23
B + NL - 28 - 24 -13 - 28
4| g + 32 + 4 + 27 + 47
NL + 21 -1 + 39 + 23
B + NL + 28 + 2 + 35 + 31
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3.3.3

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord/sid

.The number of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour-de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and some other
transports fram the Netherlards.

.Le narbre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le marché des matidres séches 3 1'exclusion du sable, du gravier et de
quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator flir
das Verhdltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-sStid-Verkehr ("tour de rOle"-System). Dabei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr chne Sand, Kies und andere Befdrderungsgliter aus
den Niederlanden.
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Table 3.8 Tableau 3.8 Tabelle 3.8

Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S iberschreitenden Nord-Sld-
by traffic relation par relation bilaterale Verkehr nach bilateralen
Verkehrsbeziechungen
Traffic relation Yearly average
Relation bilaterale Q1 Q2 Q3 4 Moyenne annuelle
Verkehrsbeziehung ' Jahresdurchschnitt
1) NL — F 1982 10.1 16.6 20.0 15.0 15.4
1983 11.5 18.8 17.6 8.9 14.2
1984 14.3 20.1 16.2 11.4 19.1
1985 14.2 19.3 18.0 13.9 16.3
1986 17.1 14.2 17.3 8.5 14.1
2) NL — B 1982 8.7 10.9 14.7 13.3 11.9
1983 12.7 13.3 12.9 8.4 11.8
1984 12.5 12.2 14.0 10.7 12.3
1985 13.5 12.9 13.6 8.7 12.2
1986 10.9 9.7 12.7 8.5 10.4
3) B — B+F 1982 5.8 6.0 8.2 6.1 6.5
1983 7.5 7.7 8.4 4.7 7.1
1984 7.7 7.5 8.1 7.0 7.6
1985 10.1 7.8 2.9 7.9 8.9
1986 10.° 7.8 11.2 8.1 2.5
4) B — NL 1982 - - - 9.5 -
1983 8.1 8.6 9.5 6.9 8.3
1984 8.9 8.7 8.7 8.5 8.7
1985 10.7 10.6 11.3 8.5 10.3
1986 8.8 7.9 10.5 7.3 8.6
5) F — BHNL 1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 19.1 26.6 10.3 18.7
1986 18.3 25.1 30.5 -
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3. 3.4

Freightrates (ECU) Taux de fret (ECU) Frachtraten (ECU) im
North-South Nord-Sud Nord-stid-Verkehr

Tab. 3.9 : .Price indices by cammodity group in international North/South
traffic in BCU (1.1.1979 = 100;

.Indices de prix par catégorie de marchandise pour le trafic
international Nord/sSud Een BCU (1.1.1979 = 100)

.Preisindizes nach Glit im grenziberschreitenden Nord-Stid-
Verkehr in ECU (1.1.1979 = 100)

N-S Ql 86 Q2 86 Q3 86 Q4 86
liquid cargo
matidres liquides 133 133 105 115

Tankladung

sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 112 113 113 114
Sand,Kies usw.

other dry cargo
autres matiéres séches 159 155 154 155
sonstige Trockenladung
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INDICES

Figure 3.5 Graphique 3.5 Schaubild 3.5

i indi ices de prix (BCU) Preisindizes (BCU)
bpéms (=) I\bmrg—sw il Nord-Siid-Verkehr
.dry cargo .mat. séches , - Trockenladung -
(Regulated market) (marché réglementé) (Reglementierter Markt)
.liquid cargo Jat. liquides - Tankladung
.sand/gravel .sable/gravier .Sand und Kies

PRICE INDICES FOR SAND AND GRAVEL. bRY AND
LIQUID CARGO ON THE NORTH-SOUTH MARKET (1-1-1979 = 100)

INDICES DES PRIX DE SABLES ET GRAYIERS. MARCHANDISES SECHES EI
LIOUIDES EN TRAFIC NORD-SUD (1-1-1979 = 100)
FRACHTENINDICES FUER SAND UND KIES. TROCKENLADUNG UND
TANKUADUNG IM NORD-SUED VERKEHR (1-1-1979 = 100

et LIQUID CARGD / MARCHANDISES LIQUIDES / TANKLADUNG
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Tab. 3.10: .price indices by nationality of the vessel in national currency,
North~South
-Indices de prix par nationalité de bateau en monnaie nationale,
Nord-Sud
-Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswihrung,
Nord-Siid-Verkehr
(1.1.1979 = 100)

N-S Ql 86 Q2 86 Q3 86 Q4 86
Belgié-Belgique (BF) 165 160 156 156
France (FF) 185 185 184 185
Nederland (HFL) 126 123 117 118

Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6
Price developments Evolution des prix Preisentwicklung nach der
by flag (N.C.) par nationalité (M.N.) Flagge (Landeswidhrung)
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. By flag there are big differences mainly because of differences in

Camment
inflation rates.

Remarque . Les différences entre les évolutions des prix traduisent les
divergences des taux d'inflation entre les Etats membres.

Anmerkung :. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unterschiedlich
hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
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Tab. 3.11: .Balance of opinions on forecasts of freight rates for Q3 86.
.Solde d'opinions sur les previsions de taux de fret pour Q3 86.
Meinungssalden bei den fir Q3 86 erwarteten Frachtraten.

1985 1986 1987
N-S -
Ql o2 |3 |04 | Q|3 |l |Q|Q |4
B + 4| + 8| -21| +27| +11}| -10| -22| +12| +10
NL +12| +12| +10| +40| =29| - 9| -24| + 9| -23
Total/ + 9| +11 ol +32| -16| - 9} -23} +10| ~-12
Zusammuen
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 4

Table 4.1 : . tonnages moved - Q3 86 - in thousand tonnes= 14 041
. evolution Q3 86/Q3 85 - in % =-9.2 %
. for the seek of conformity with the road matrix (table 2.1.),
Belgium and ILuxembourg have been cambined what allows the
canparison between modes for the calculation of the modal splits
(Chapter 1). Tonnages moved between B and L are excluded.
. N = not available.

— . —— — — — o —— — e —— — — — v — — — . — S Gwm A T S — — —

Tableau 4.1 : . tonnages transportés - Q3 86 - en milliers de tonnes= 14 041

. évolution Q3 86/Q3 85 -—ensg =-9.2%

. par souci de conformité avec la matrice du transport par route
(tableau 2.1.), la Belgique et le Luxembourg sont cambinés afin
de permettre la camparaison entre les modes pour le calcul des
parts modales (Chapitre 1). Ceci exclut les tonnages
transportés entre B et L.

. N = non disponible

— — — — — — — e — — — — — — — — — — — — - — — tm  — — —— —— — —

Tabelle 4.1 : . befdrderte Glitermenge in Q3 86 - (in 1000) t.= 14 041

. BEntwicklung Q3 86/Q3 85 (%) =-9.2 %

. aus Griinden der Ubereinstimmung mit der Matrix fiir den
StraBenverkehr (Tabelle 2.1.) werden Belgien und Luxenburg
zusammengefaBt, so daB ein Vergleich zwischen den
Verkehrstrédgern flir die Berechnung der Anteile der einzelnen
Verkehrstrager mglich ist (Kapitel 1). Der Verkehr zwischen B
ud L ist darin nicht erhalten.

. N = keine Angaben
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Table 4.2

Cunulative EUR-12 tonnage Evolution cunulée, en &,
du tonnage EUR-12 par
direction.

Premiéres estimations.

evolution in %, by
direction.
First estimates.

First 9 months

Tableau 4.2

9 premiers mois

Tabelle 4.2
Entwicklung des EUR-12-

Verkehrsaufkammens (%).
Erste Berechnungen.

Erste 9 Monaten

Inward traffic evolution
Evolution du trafic
entrant

Entwicklung des einge-
henden Verkehrs

% (Q140Q2+03)86

Outward traffic evolution
Evolution du trafic
sortant

Entwicklung des ausge-
henden Verkehrs

% (Q1+Q2403) 86

Intoutward traffic
Evolution du trafic
total
Entwicklung des ein~
und ausgehenden Ver-
kehrs

% (Q14Q2+Q3) 86

85 85 85

D + 3 - 11 - 6
F -1 -1 -1
I - 8 + 2 - 5
NL - 5 + 2 -1
BHL - 14 - 4 -9
UK - 18 - 15 -17
IRL - - -
DK - 3 - 2 - 3
GR - 27 - 5 -21
E + 14 0 + 7
P - 2 - 16 -9
EUR - 7.1 -7.1 - 7.1
12
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Table 4.3

EUR-12 National
rail traffics

Tableau 4.3

Activité EUR-12
trafics nationaux

Tabelle 4.3

Innerstaatliche Eisenbahn-
verkehre EUR-12

1986 Q1 Q2 Q3 4 Total/Insgesamt
D 56 926 | 57 261 | 54 760 '000 TON
-1 - 2 - 8 g x
F 25 993 | 28 458 | 24 582 | 24 9%4 104 027 '000 TON
- 12 - © - 6 - 12 - 9.0 %
I 4 323 4 432 '000 TON
+ 1 - 4 %
NL '000 TON
2
B 8 188 6 709 7 238 '000 TON
- 3 - 28 -11 2
L 460 723 571 766 2 521 '000 TON
- 6 + 10 - 27 + 25 - 0.7 %
UK 35 328 | 35 690 '000 TON
+ 99 + 3 %
IRL ‘000 TON
2
DK 610 621 529 '000 TON
- 2 + 16 + 2 2
GR 287 206 397 '000 TON
: + 62 + 46 - 8 S
E 5 365 5 903 6 122 5 608 22 998 '000 TON
N N N N N %
P 1 013 1 118 1212 1 347 4 690 ‘000 TON
+ 5 + 19 + 24 + 27 + 18.8 %
Total/ '000 TON
Insgesamt 2

* The traffic evolution *
is monitored by
canparing the results
of a quarter with the
same quarter of the

previous year

L'ocbservation de 1'évo-

lution se fait en campa-
rant les résultats d'un

trimestre 3 ceux du tri-
mestre correspondant de

1'année précédente
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4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railway Tariff Indices

Coverage

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a "basket"
of representative cammodities defined for each relation fram actual traffie
data for the reference period (198l).

Money used = ICU (International Currency tnit).

Indice des tarifs ferroviaires

— — —— — —

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays-Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1'idée d'un "panier"
de produits représentatifs définis pour chaque relation  partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de compte).

Tarifindizes flir den Eisenbahnverkehr

Erfassungsbereich

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefiihrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser Linder
einigten sich darauf, aus den flir den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten flir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprisentativer Giiter
auszuwdhlen.

Wdhrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by

relation

(full wagon loads)

A)SNCF's elaboration

relation

(Wwagons complets)

Calculs de la SNCF

Evolution des tarifs par Tarifentwicklung nach

Verkehrsbeziehungen

(Wagenladungen)

Aufstellung der SNCF

9.86/31.12.86

Relation 31.12.81| 30.9.85|31.12.85| 31.3.86(30.6.86| 30.
Verkehrsbeziehung
F-B 100.0 | 138.87 | 143.39 | 143.79 | 143.79] 146.50 | 148.28
F-NL, === 100.0 | 131.17 | 133.13 | 133.13 | 133.13{ 136.58 | 137.31
F-D 100.0 | 127.61 | 129.96 | 131.99 | 131.99| 132.81 | 132.81
P~-I ——---- 100.0 | 151.27 | 155.12 | 157.24 | 157.24} 158.21 | 158.21
160 4
150 4
140 4
130 4
120 4
110 -
100 4;
4
B) DB's Elaboration ‘Calculs de la DB Aufstellung der DB
Relation 31.12.81|31.12.85| 31.3.86|30.6.86{ 30.9.86(31.12.86
Verkehrsbeziehung
D-F 100.0 | 126.47 | 129.39 [129.39 | 129.61 | 129.61
D-B e 100.0 | 125.07 | 126.50 {128.09 | 128.45 | 128.45
DAL ==e==- 100.0 | 115.40 | 115.89 {115.89 | 116.27 | 116.27
DI —=-=—=—- 100.0 | 125.39 | 125.40 |125.57 | 126.85 | 126.85
1eow
150 4
140 4
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C) SNCB's Elaboration

Calculs de la SNCB

Aufstellung der SNCB

Relation : 31.12.81(31.12.85| 31.3.86| 30.6.86 30.9.86(31.12.86
Verkehrsbeziehung
B-F 100.0 | 142.36 | 143.27 | 143.27 | 145.43 | 147.00
BNL ====—- 100.0 | 129.90 | 133.14 | 133.14 | 134.93 | 134.93
B-D 100.0 | 124.58 | 124.96 | 125.22 | 125.69 | 125.69
B-I _-_——— 100.0 | 144.84 | 144.84 | 144.84 | 148.98 | 148.98
160 4
150 4
140
130 4
120 4
110 4
100 4¢
4
D) NS's Elaboration Calculs des NS Aufstellung der NS
Relation 31.12.81(31.12.85| 31.3.86| 30.6.86| 30.9.86 31.12.86
Verkehrsbeziehung
NL-B 100.0 | 135.93 | 136.81 | 136.81 | 141.58 | 141.58
NL-D . em— 100.0 | 115.66 | 116.56 | 116.56 | 117.48 | 117.48
NL-F == 100.0 | 121.21 | 121.21 | 121.21 | 121.52 | 124.27
NL~I —_—_— 100.0 | 128.22 | 128.22 | 128.22 | 128.64 | 128.64
160 4
150
140
130 4
1204
1104
100

N -
"R
'
e
N
o

az
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E) FS's Elaboration Calculs des FS Aufstellung der FS

Relation 31.12.81/31.12.85| 31.3.86| 30.6.86| 30.9.86{31.12.86
Verkehrsbeziehung
I-F e===- 100.0 | 151.03 | 153.39 { 153.39 | 153.39 | 154.59
I-NL ————- 100.0 | 141.07 | 141.07 | 141.07 | 141.88 | 141.88
I-B ———— 100.0 | 146.74 | 151.52 | 151.52 | 155.00 | 155.00
I-D em——— 100.0 | 116.04 | 116.05 | 116.75 | 117.14 | 117.14

160 4

150 4

140

130 4 Pid

_———— -

120 A \/

110 4

100 -+
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 5

OOMBINED TRANSPORT - TRANSPORT COMBINE - KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé Containerverkehr
5.1.1. ¢4 86 Q4 86 4 86
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic|{Continental| Others Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports {Continental| Autres Trafic total
Hafenverkehr |Kontinental| Andere Zusammnen
Number of units
Nombre d'unités Q4 86 125.4 91.1 9.2 225.7
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
% Q4 86 + 2% - 3% - 42% - 4%
Entwicklung Q4 85
Evolution
% Q4 86 + 1% + 19% - 37% + 5%
Entwicklung Q3 86
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5.2 Piggy-back ~ Ferroutage — Huckepack Q3 86

The information given is the number of units despatched by the
"organising campany" i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail wagons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nonbre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-ad-dire le nonbre de
semi-remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers transportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befdrderten Ladeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahnwagen befdrderten Sattelanh@nger, Wechselbehdlter oder Last-
zlige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies based in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenziberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgeselischaften in

der EWG
Units despatched Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung $
Pays d'expédition Ladeeinheiten
Versandland Q3 86 Q3 86
Q3 86 Q3 85 Q2 86

D Kambiverkehr 20 246 + 19 -19
F Novatrans 4 299 + 7 - 13
I Novatrans 16 444 + 25 - 8

+ Ferpac

+ Cemat

+ Hupac
NL. Trailstar 1 242 + 13 - 18
B/GB TRW 3 990 + 8 - 3
DK Kambidan 512
E Transnova 2 772 + 70 - 41
Total -~ zusammen 49 505 21% - 16%

66



Tab. 5.3 Important Intra-EUR 12 relations (over 800 units in Q3 86)

Relations intra-EUR 12 importantes (plus de 800 unités au Q3 86)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-12 (mehr als 800 Lade-
einheiten in Q3 86)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung $
Verbindung Ladeeinheiten
Q3 86 Q3 86
Q3 86 Q3 85 Q2 86
D ——— I 8 568 + 12 - 20
I ——— D 8 820 + 40 - 6
B ——— I 2 905 + 14 - 5
I ——— B 2711 + 0.3 - 2
F —— 1 3133 + 7 - 17
I -———— F 3 213 + 7 -17
E —— D 2 542 +102 - 43
D —— E 2 041 + 69 - 44
I —— NL 840 + 22 - 23
NL ——- I 833 + 4 - 23
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(a)

(b)

(c)

(a)

(e)

Annex/Annexe/Anlage

SOURCES - QUELLEN

Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route - Konjunkturerhebung

StraBenverkehr

Institut du Transport routier

Darmarks Statistik

IFO (Institut flur Wirtschaftsforschung)

Centre de Productivité des Transports

Fthriki Statistiki ¥piresia (National Statistical Office)
University College, Dublin

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Service central de la Statistique et des Etudes éconamiques
Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

Department of Transport

Ministerio de Transportes, T. y C. (Subdireccién Gen. de Estudios)

M%EF‘HE%"JU%W

Road Cost Survey - Indices de colit Route — Kostenerhebung StraBenverkehr

Bundesverband des Deutschen Gliterfernverkehrs (BDF) e.V.
Camité national routier

Econcnmisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Commergants du Grand-Duché

Road Haulage Association Ltd.

Landsforeningen Danske Vongmaend

ggbwgmu

Road Price Survey - Indices des prix Route - Preiserhebung StraBenverkehr

Institut du Transport routier

BAG (Bundesanstalt fiir den Glterfernverkehr)

Ministére des Transports

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Ministére des Transports

NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Qrganisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

EL"H"JUUU

Inland Waterway Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Voies Navigables
Intérieures — Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Rhine Central Rhine Cammission

North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
F Office national de la Navigation.

Capacity Rhine fleet—Capacité flotte Rhénane-Kapazitit der Rheinflotte

IVR Internationale Vereniging het Rynschepenregister.
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(£)

(g)

(h)

(i)

(3)

(k)

I.W. Cost Survey ~ Indices de colits V.N. - Kostenerhebung Binnenschiffahrt

NL Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with :

F Office national de la navigation

B Institut pour le transport par Batellerie

D Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

Rail Tariff Indices - Indices des tarifs du Rail - Tarifindizes fiir den
Eisenbahnverkehr

DB (Deutsche Bundesbahn)

SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)
FS (Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato)

NS (Nederlandse Spoorwegen)

NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

WEH"JU

Cambined Transport — Transports Cambinés — Kanbinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé - Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage - Huckepack)

Road Tonnages - Tonnage de la Route -~ StraBengiiterverkehr

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt fiir den

Gliter fernverkehr
F Ministére des Transports — Service des Transports routiers R-2
I Ministerio dei Trasporti - ISTAT

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek
B/LL INS - Institut national de Statistiques
UK GSS - Department of Transport

IR, University College, Dublin

DK Darmarks Statistik

GR Ethniki Statistiki Ypiresia

I.W. Tonnages - Tonnages des Voies Navigables - Binnenschiffahrtgiiterverkehr

ONI Office national de Navigation
CCR  Camnission Centrale pour la Navigation du Fhin
SOEC/OSCE/SAEG (Luxenbourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Rail Tonnages - Tonnages Rail - Eisenbahngiiterverkehr

SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) — Directive/Richtlinie 80/1177

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(Statistical Office of the European Community)

REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L'OSCE
(Office Statistique des Communautés Européennes)
BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der Europiischen Gemeinschaften)
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