EUROPAISCHE GEMEINSCHAFTEN O EUROPEAN COMMUNITIES o COMMUNAUTES EUROPEENNES

AR SSS

BEOBACHTUNG DER VERKEHRSMARKTE O OBSERVATION OF THE TRANSPORT MARKETS o OBSERVATION DES MARCHES DES TRANSPORTS

MARKTENTWICKLUNG
MARKET DEVELOPMENTS
EVOLUTIONS DU MARCHE

Beilage zum "SCAD BULLETIN" - D/TRANS/DE
Supplement to the "SCAD BULLETIN” - D/TRANS/EN
Supplément au "SCAD BULLETIN” - D/TRANS/FR

Herausgegeben von der Generaldirektion Verkehr
Kommission der Européischen Gemeinschaften O 200, rue de la Loi - 1049 Briissel

Published by the Directorate-General for Transport
European Communities Commission O 200, rue de la Loi - 1049 Brussels

Publié par la Direction Générale des Transports
Commission des Communautés Européennes O 200, rue de la Loi - 1049 Bruxelies


collsvs
Text Box


MARKTENTWICKLUNG
MARKET DEVELOPMENTS
EVOLUTIONS DU MARCHE

16



Luxemburg: Amt fir amtliche Veréffentlichungen der Europaischen Gemeinschaften,
1985

Luxembourg: Office for Official Publications of the European Communities, 1985

Luxembourg: Office des publications officielles des Communautés européennsas,
1985

1SSN 0257-0491
Kat. Nr, Cat. No., Cat. N°: CB-BC-85-016-3A-C

Der volistandige oder auszugsweise Nachdruck von Beitrdgen dieser Verdffentlichung
ist kostenlos und mit Quellenangabe gestattet.

Reproduction authorized, in whole or in part, provided the source is acknowledgad.

Les articles et textes paraissant dans cette publication peuvent étre reproduits
librement, en entier ou en partie, avec citation de leur origine.

Printed in Belgium



PRESENTATION OF THE REPORT

The Eur Transport publications present a substantial part of the
statistical information on the intermational intra-Coammunity transport of
goods collected under the "Market Observation System".

In the interest of speeding up dissemination and improving the presentation
of the "_l\_da£k_gt_D§vglgp_'r_\egt_s_ " reports, a number of changes have been made to
the lay-out. '

Instead of having, as in the past, camments on the specific statistical
results, a general assessment has been included in the first part of the
report, outlining the main trends in the period under review.

The results themselves are mainly in tabular and graphic form and the
report is presented tri-lingually. This approach should ensure that the
report will be useful to an overwhelming majority of Community readers.

The Annual Report will continue to be published giving an in depth camment-
ary on developments on inland transport while the forecasts will be con-
tained as before in the publication "énglzs_i_s_aad_Fgrchs_t_:_s:'_.

It would be helpful to have any camments or suggestions from our readers on
the new presentation.

PRESENTATION DU RAPPORT

Les publications Eur Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1'Observation des
Marchés du transport international intracommunautaire de marchandises.

Afin d'améliorer la distribution de 1'information contenue dans les
rapports trimestriels "Evolutions du Marché", il a été procédé i un certain
nambre de changements dans leur présentation (les camentaires de nos
lecteurs quant 3 ces changements seront les bienvenus).

Les rapports seront rédigés simultanément en trois langues (Anglais,
Frangais, Allemand) ce qui rend 1'information directement accessible 3 une
grande majorité de lecteurs de la Commumnauté.

La premiére partie du rapport camportera un résum® qui soulignera les faits
saillants des évolutions du transport international pendant la période
considérée. les détails des résultats statistiques seront présentés sous
forme de tableaux synthétiques et graphiques.

La série Europa Transport sera camplétée comme avant par:
- le Rapport Annuel (analyse détaillée des statistiques annuelles)

- le rapport Analyse et Prévisions (prévisions 3 court terme du marché des
transports continentaux) .



AUFMACHUNG DES BERICHTS

In der Reihe FEuropa Transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem
Marktbeobachtungssystem erfagten statistischen Daten iiber den grerziber-
schreitenden Giiterverkehr innerhalb der Gameinschaft veroffentlicht.

Die Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in verschiedener Hin-
sicht verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen ktnnen.

Anstelle der bisherigen Kammentare zu statistischen Einzelergebnisisen wird
nunmehr in den ersten Teil eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten
Trends im Berichtszeitraum aufgenammen.

Die Ergebnisse selbst werden iiberwiegend in Form von Tabellen und Schau-
bildern dargestellt und in drei Sprachen erldutert. Diese Konzeption soll
dafiir sorgen, daB8 die Uberwiegende Mehrheit der BG-Leser den Bericht
verwerten kamn. ’

Der "ga}lresgegigh_" wird weiterhin mit ausfilhrlichen Kammentaren zur Ent-—
wicklung des Binnenverkehrs verdffentlicht, wihrend die Verdffentlichung
“Analysen_und Prognosen” nach wie vor Prognosen enthilt.

BuBerungen und Vorschldge unserer Leser zur neuen Aufmachung dieser.
Berichte wiirden uns freuen.
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GENERAL, _ASSESSMENT

3 MODES

While total tonnage for all three mcdes in the fourth quarter 1984 (Q4 84)
was up 5.3% on the same quarter of 1983, it was the smallest increase for 5
quarters.

However because of the exceptional strength of the market in the earlier
part of 1984, growth of total tonnage for 1984 is provisionally estimated
at 7%, the largest annual growth since 1979.

Road continued to lose market share due to the large increases for rail and
inland waterways.

First opinions on 1985 are mildly optimistic.

ROAD

Road tonnage in Q4 84 was up 3.4% on the previous year, with traffic from
D, F and UK showing above average increases. Traffic to IK and GR continued
to show growth of more than 10%, as did traffic to Italy in 4.

Results fram the transport inquiry survey for Ql 85 shows same signs of
optimism (increased recruitment of drivers) but also same weak features
(lower utilisation and increased liquidity problems). Forecasts for Q2 85
indicate a weaker seasonal upturn, than usual.

The latest cost indices (1.1.85) show that fuel costs have increased by 5
to 10% excpet in B/L where costs have been stable. A substantial increase
in DK wage costs was noted.

The latest price indices (Q4 85) show marginal changes for F and NL
hauliers, I hauliers had weaker prices except with NL while prices for B
and GR hauliers moved erratically.



INLAND WATERWAYS

Rhine Traffic
Tonnage monitored at the D/NL border showed a growth of 9.8% in (4 84
campared to the previous year; a majority of Rhine transporters expect a
further growth of activity in the first half of 1985.

Prices for both dry and liquid cargo rose by 10%, a normal seasonal trend,
but costs rose by only 2%. No increase of prices in the first half of 1985
is foreseen.

The level of activity in Q4 84 was 2.2% higher than in Q4 83, but there was
a considerable difference in the two borders concerned, NL/B (+ 6.7%) and

No substantial changes in activity level are expected in the first half of
1985, indeed waiting times at the bourses during Ql 85 were at the same
(high) level as in Q1 84.

Prices in the dry cargo regulated market kept in line with costs, koth up
2% on the previous quarter while prices for liquid cargo were up 10%
(compared both to Q3 84 and Q4 83). Prices for sand and gravel remained
stable.

RAZ!IINAYS

The quarterly tonnage carried by rail was the highest for several years
leading to a growth of 13% for the year as a whole. However, a recluction
in the seasonal variation meant that Q4 84 was only 4.4% higher then Q4 83.

Weak developments were however noted in Q4 84 for several important.

Railway tariffs moved up slightly on many relations during the first
quarter of 1985, but a decrease was noted for B-—I.

COMBINED TRANSPORT

The strong growth of port traffic in Q1 85 (up 12% on Q1 84) contrested
with the much weaker growth of continental traffic (up only 2%).

Pigoy-back

Several campanies (Kambiverkehr, Novatrans (I), and Trailstar) repcrted
exceptional progress in Q4 84 leading to an overall increase of 18%
o4 83.



SYNTHESE DU RAPPORT

Le tonnage international intra EUR-10 total a augmenté de 5.3% pendant le
quatriéme trimestre de 1984 (Q4 84) par rapport au méme trimestre de
1'année précédente (Q4 83). Cette augmentation est la plus faible
enregistrée depuis 5 trimestres.

Cependant, grace a un début d'année particuliérement favorable, le tonnage
total pour l'ensenble de 1'année 1984 a connu un accroissement estimé
provisoirement a 7%, soit l'accroissement annuel global le plus important
depuis 1979.

La Route a continué a perdre de sa part de marché suite aux meilleurs
résultats enregistrés par le Rail et les Voies Navigables intérieures.

Les premiers échos pour 1'année 1985 sont modérément optimistes.

ROUTE

Le tonnage international intra EUR-10 a augmenté de 3.4% pendant le
quatriéme trimestre 1984 par rapport 4 Q4 83; le trafic sortant de la RFA,
de la France et du U.K. se sont situés au dessus de la moyenne. Les trafics
vers le Danemark et la Gréce ont continué & croitre 3 raison de plus de
10%, chiffre atteint également par le trafic vers 1'Italie pendant le
quatriéme trimestre.

Les résultats de 1'enquéte de conjoncture indiquent, pour Q1 85, un certain
optimisme (recrutement de conducteurs en hausse) mais également une
détérioration de la trésorerie et de 1'utilisation de la capacité - les
prévisions pour Q2 85 signalent une amélioration saisonniére plus faible
que d'habitude.

Les indices de colit au 1.1.85 indiquent des augmentations de l'ordre de 5 &
10% pour le prix du carburant a 1'exception de 1'UEBL ol les couts sont
restés stables. Le colit des salaires a augmenté sensiblement au Danemark.

Les indices de prix pour le quatriéme trimestre 1984 signalent peu de
changements pour les transporteurs frangais et néerlandais. Par contre, on
a enregistré une diminution des prix pratiqués par les transporteurs
italiens (& 1l'exception du trafic avec les Pays-Bas).

Des variations erratiques ont été enregistrées pour les prix pratiqués par
les transporteurs belges et grecs.



VOIES NAVIGABLES INTERTEURES

Trafic_rhénan

Le tonnage relevé & la frontiére D/NL a augmente de 9.8% pendant le qua-
tridme trimestre de 1984 (Q4 84) par rapport & Q4 83. Une majorité de bate-
liers espérent un nouvel accroissement du trafic rhénan pour le premier
trimestre 1985.

les prix pour le transport de matiéres liquides et séches ont augmanté
d'environ 10% (tendance salsonnlere) , alors que les cofits s'élevaient de
2% seulement. On ne s'attend pas & d'autres augmentations de prix durant le
premier semestre 1985.

Trafic Nord-gud

Le niveau du trafic s'est élevé de 2.2% par rapport & Q4 83 mais oa pou-
vait noter des tendances divergentes entre les deux passages frontaliers,
soit +6.7% A la frontidére NL/B et -8.3% & la frontiére F/B.

Il senble que le niveau d'activité du premier semestre 1985 sera semblable
4 celui de 1'année precedente, en effet, le nambre de jOUI‘S d'attente aux
bourses, pendant le premier trimestre 1985, est resté aussi é1évé que
1'année précédente.

Les prJ.x pour le transport de matiéres séches (marché réglementé) ont con~
tinué a évoluer parallelement aux colits (augmentation de 2% par rapport au
trimestre précédent); les prix pour le transport de matiéres llqul:les ont
augmenté (phénaméne saisonnier) de 10% par rapport a4 83 et &4 Q3 84 alors
que ceux pour le sable et le gravier sont restés stables.

RAIL

Ie tonnage international intra EUR-10 transporté au cours du quatriéme
trimestre 1984 a été 1e plus élevé que 1l'on ait enregistré depuis
longtemps, conduisant & un accroissement annuel de 13% pour 1984. Par
rapport au quatrleme trimestre 1983, 1'accroissement du tonnage n' est que
de 4.4%, ce qui traduit aussi une diminution des variations saisonniéres au
cours de 1984.

Le ralentissement de 1'évolution de Q4 84 a été sensible sur plusieurs
relations de transport inportantes, telles D-=F (- 6%), F—D (0%), I—=D
(- 7%) et 1-»F (- 2%).

Les taris quant & eux ont augmenté trés modérément pendant le premier
trimestre de 1985, alors qu'ils diminuaient sur la relation B—I.

TRANSPORT COMBINE

Trafic conteneurisé

L'accroissement important du trafic portuaire pendant le premier trimestre
de 1985 (+12% par rapport & Ql 84) a contrasté avec 1l'augmentation trés
faible du trafic continental (seulement 2%).

Ferroutage
Plusieurs sociétés de ferroutage (Kambiverkehr, Novatrans Italie, Trail-
star) ont enregistré une augmentation de trafic trés sensible pendant le

quatriéme trimestre de 1984, conduisant & un accroissement global de 18%
par rapport a Q4 83.
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GESAMI'BEURTEILUNG

3 VERKEHRSZWEIGE

Auch wenn das gesamte Verkehrsaufkammen aller drei Verkehrszweige im 4.
Quartal 1984 (Q4 84) gegeniiber dem entsprechenden Quartal 1983 um 5,3%
zunahm, so war das doch die kleinste Steigerung der letzten fiinf Quartale.

Wegen der Anfang des Jahres 1984 aufergewthnlichen Festigkeit des Marktes
diirfte das gesamte Verkehrsaufkommen 1984 nun 7% gewachsen sein, was das
grote jdhrliche Wachstum seit 1979 ist.

Der Strafienverkehr verlor wegen der starken Steigerung des Eisenbahn- und
Binnenschiffsverkehrs weiterhin Marktanteile.

Die ersten Stellungnahmen zu 1985 lassen einen leichten Optimismus
erkennen.

STRASSENVERKEHR

Das BefSrderungsaufkammen des Strafenverkehrs im 4. Quartal 1984 iibertraf
das Vorjahresergebnis um 3,4%, wobei der Verkehr von Deutschland,
Frankreich und dem Vereinigten Konigreich eine iiberdurchschnittliche
Zunahme zeigte. Der Verkehr nach Dinemark und Griechenland stieg wie im 4.
Quartal um mehr als 10%.

Die Ergebnisse der Konjunkturerhebung flir das 1. Quartal 1985 weisen
Anzeichen der Zuversicht (verstirkte Einstellung von Fahrern) aber auch der
Schwiche (geringe Auslastung und Liquidit¥tsschwierigkeiten) auf. Die
Prognosen flir das 2. Quartal 1985 lassen einen jahreszeitlich bedingten
Aufschwung erwarten der schwicher ist als sonst iblich.

Die neuesten Kostenindizes (1.1.1985) zeigen, daf die Kraftstoffkosten
aufler in Belgien und Luxemburg, wo sich die Kosten nicht verdndert haben,
um 5-10% gestiegen sind. In Dinemark trat eine erhebliche Lohnsteigerung
ein.

Die neuesten Preisindizes (4. Quartal 1984) lassen fiir franzdsische und
niederlédndische Giiterkraftverkehrsunternehmer geringfiigige Anderungen
erkennen, wdhrend italienische Unternehmer, vam Verkehr mit den
Niederlanden abgesehen, schwichere Preise erzielten, und die Preise
belgischer und griechischer Unternehmer eine uneinheitliche Entwicklung
aufwiesen.
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BINNENSCHIFFAHRT

Rheinschiffahrt

Das an der deutch-niederlindiscchen Grenze becbachtete Verkehrsaufkammen
zeigte im 4. Quartal 1984 gegeniiber dem Vorjahr ein Wachstum um 9,3%; die
in der Rheinschiffahrt titigen Unternehmen erwarten in der ersten Jahres—
hilfte 1985 ein weiteres Wachstum.

Die Preise fiir Trocken~ und Tankladung stiegen, einer normalen jahreszeit-
lichen Entwicklung folgend, um 10%, wdhrend die Kosten nur im 2% z.anahmen.
Tm ersten Halbjahr 1985 werden keine Preiserhthungen erwartet.

Nord-stid_Verkehr

Die Beschiftigung war im 4. Quartal 1984 um 2,2% hoher als im 3. Quartal
1984, wobei an den beiden Grenzen - Niederlande/Belgien (+6,7%) und Frank-
reich/Belgien (-8,3%) allerdings erhebliche Unterschiede bestanden.

In der ersten Jahreshdlfte 1985 werden keine wesentlichen Anderungen der
Beschiftigungslage erwartet, da die Wartezeiten an den Franchtenborsen im
ersten Quartal 1985 ebenso lang waren wie im ersten Quartal 1984.

Die Preise am reglementierter Trockenladungsmarkt stiegen gegeniiber dem
vorausgegangenen Quartal jeweils im 2%, wédhrend die preise filir Tankladungen
gegeniiber dem 3. Quartal 1984 und dem 4. Quartal 1983) um 10% stiegen. Die
Preise fiir Sand und Kies blieben unverandert.

EISENBAHNVERKEHR

Das Verkehrsaufkommen der Eisenbahnen im 4. Quartal 1984 war das hichste
seit mehreren Jahren und ergab flir das gesamte Jahr ein Wachstum von 13%.
Eine jahreszeitlich bedingte Abschwéchung hatte jedoch zur Folge, daB das
4. Quartal 1984 nur um 4,4% Uber dem 4. Quartal 1983 lag.

Schwache Anderungen wurden im 4. Quartal 1984 jedoch in mehreren wichtigen
Verkehrsbeziehungen beobachtet: Deutschland-Frankreich (-6%), Frankreich-
Deutschland (0%), Italien-Deutschland (-7%) und Italien-Frankreich (-2%).

Die Eisenbahntarife gingen im 1. Quartal 1985 in vielen Verkehrsbeziehungen
leicht nach oben, im Verkehr Belgien-Italien dagegen nach unten.

KOMBINIERTER VERKEHR

—— G e M e e e

Dem starken Wachstum des Hafenverkehrs im 1. Quartal 1985 (im 1. Quartal
1984 +12%) stand das viel schwiichere Wachstum des Kontinentalverkehrs {(nur
+2% gegentiber) .

Huckepackverkehr
Verschiedene Unternehmen (Kombiverkehr, Novatrans (I) und Trailstar) be-

richteten einen auBergewthnlichen Aufschwung im 4. Quartal 1984, der gegen-
iber dem 4. Quartal 1983 zu einem Gesamtzuwachs von 18% fihrte.
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All 3 modes

Table 1.1

International FUR-10
traffic activity in the
fourth quarter of 1984

SECTION - CHAPITRE - TEIL 1

3 modes confondus

Tableau 1.1

Activite du transport
internaticnal EUR-10,
4éme trimestre 1984

Alle 3 Verkehrszweige

Tabelle 1.1

Beschaftigung im grenziber-
schreitenden EUR-10-Verkehr
im vierten Quartal 1984

Activity
Activité
Beschidftigung

o4 84

LR | JImmm

Total
Total
Insgesamt

==

Tonnage moved

Tonnage transporté

Beftrderungsleistung
Mio ton.(1)

47.4 17.3

50.0 114.7

Tonnage evolution

Evolution du tonnage

Verkehrsentwicklung
Q4 84/83 (2)

+ 3.4 % + 4.4 %

+7.4% + 5.3 %

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

04 84

41.3 % 15.1 &

43.6 % 100.0%

Modal split evolution
Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

04 84/83

-0.8% -0.1%

+ 0.9 %

(1)

Total international
intra EUR-10 traffic of
gocds in Mio tonnes ex-
cluding the relations
B-L and I-B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by canparing the
results of a quarter

Il s'agit du tonnage total
en Mio tonnes,du trafic
international intracammu-
nautaire de marchandises
EUR-10, & 1'exception des
relations B-I, et I-B.

Vu 1'importance des varia-
tions saisonniéres,l'cobser-
vation de 1'évolution du

trafic se fait en camparant
les résultats d'un trimes—

with the same quarter of tre & ceux du trimere cor-

the previous year.

respondant de 1'année pré-
cédente.
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Gesamter innergemeinschaft-
licher EUR-10-Gliterverkehr
in Mio t chne die Verkehrs-
beziehungen B-1, und I-B.

Wegen der starken Saison-
abhdngigkeit des Verkehrs
werden bei der Beobachtung
der Verkehrsentwicklung die
Quartalergebnisse jeweils
mit dem entsprechenden
Quartal des Vorjahres
verglichen.



Figure 1.1

Graphique 1.1

Schawild 1.1
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Graphic representation of the evolution of
EUR-10 quarterly tonnages by mode of
transport

Graph.1.1.

Représentation graphique de L'évolution des
tonnages EUR-10 trimestriels par mode de
transport.

Schaubild 1.1.

Graphische Darstellung de~ Entwicklung des
vierteljahrlichen EUR-10-Verkehrsaufkommens
nach Verkehrszweigen,

Q5 = Q1 of the following year

Q5 = Q1 de L'année suivante

@5 = @1 des darauffolgenden Jahres



Table 1.2

Traffic evolution by
mode (in percentage)

Tableau 1.2

Tabelle 1.2

Evolution du trafic par Verkehrsentwicklung nach
mode (en pourcentage)

Verkehrszweigen (%)

04 83 Ql 84 Q2 84 Q3 84 04 84
o4 82 Ql 83 Q2 83 Q3 83 04 83
+10.4 + 4.7 + 4.7 + 2.1 + 3.4
w +18.7 | +20.0 | +7.2 | +22.0 | + 4.4
% +8.4 | +10.0 | +9.4 | +5.5 | +7.4
All modes
3 modes +10.7 + 9.3 + 7.1 + 6.2 + 5.3
Zusammen
Figure 1.2 Graphique 1.2 Schaubilg 1.2
Graphic representation Représentation graphique Graphische Darstellung
of growth rates by mode des taux de croissance par der Wachstumsraten nach
mode Verkehrszweigen
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Table 2.1

SECTION - CHAPITRE - TEIL 2

&5

Tabl

eau 2.1

EUR-10 tonnage evolution Evolution des tonnages
(in 3) Q4 84/04 83
by transport relation

(1)

EUR-10 (en %) Q4 84/04 83

Tabelle 2.1

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkommens (%)

par relation de transport 4 84/04 83 nach Verkehrs—

(1)

beziehungen (1)

To/vers/

nach D F I NL | B+L UK IRL DK GR | EUR
From 10
de/von
D X + 3 O] +5 + 9 | 411 +23 +10 | +11 |+ 5.1
F -3 X +13 +8 | +7 +10 -5 + 1 +13 |+ 5.0
NL: -1 + 3 +39 X + 3 N. N. +16 +12 |+ 2.9
B+L +1 -1 +27 + 5 X + 2 +8|+6 | +5 |+ 2.4
UK +10 + 5 N. N. + 8 b 4 N. +16 - 8 i+ 7.5
DK 0 -6 ~ 4 -1 +11 -4 | +10 X -42 |- 1.0
GR + 7 -45 +13 + 5 + 7 +70 0] +6 X |- 2.6
EUR
10 -1.3} +1.3|+11.5| +4.9]| +5.8( +7.2| +8.2(+10.3(+10.5{ +3.4

N = not available

(1)Excludes B-L ard I~B

N =

non disponible

(1)Exclut B-L, et I-B
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N = keine Angaben

(1)ohne B-L urd I-B



Tab. 2.2 : Cumilative EUR-10 tonnage evolution in §, by direction 1984/1983

First estimates

Evolution cumilée, en %, du tonnage EUR-10 par directimn 1984/1983

Premiéres estimations

Entwicklung des EUR-10-Verkehrsaufkammens (%) 1984/1983

Frste Berechnungen

| tnward traffic evolution|Outward traffic evolution In-i—outwafd traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evolution du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des einge~ |Entwicklung des ausge- Entwicklung des ein-
henden Verkehrs henden Verkehrs und ausgehenden
Verkehrs
(%) 1984 (%) 1984 (%) 1984
1983 1983 1983
D + 0.9 + 5.3 + 3.0
F + 1.7 + 5.0 + 3.3
I + 8-6 - 203 + 303
NL + 4.8 + 4.3 + 4.6
BHL + 5.0 + 2.8 + 3.8
UK + 13.5 + 9.6 + 12.0
IRL + 4.7 4+ 15.3 4+ 9.0
]:K + 1006 - 301 + 2-5
GR + 12.5 + 10.6 + 11.5
EUR
10 + 3.8 + 3.8 + 3.8
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2.1

2.1.0

2.1.0

2'1‘0

«Inquiry Survey
.Enquéte de Conjoncture
«Konjunkturerhebung

Introductionnary Note

The main cbjective in introducing Opinion Surveys with road operators is
to obtain information on the market of international transport before the
"official" statistics became available.

The surveys are based on the results of an inquiry carried out in each
Menber State by a specialized institute.

Each haulier questionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a normal activity level :

- higher than normal (+),

- lower than normal (-),

~ normal (=).

The “balance of opinions" (S) represents the difference between the per-
centage nunber of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normal and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represent
historical data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform—
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Note d'introduction

L'organisation d'enquétes de conjoncture auprés des transporteurs rou-
tiers a pour dbjectif principal d'obtenir auprés des opérateurs des in-
formations sur le marché des transports internationaux de marchandises
avant méme que les statistiques "officielles" ne soient disponibles. Les
enquétes sont menées dans chaque Etat menbre par un Institut spécialisé.
Les transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport a
un niveau de référence normal,

- le niveau d'activité a été plus &levé (+),

- le niveau d'activité a été plus faible (-),

- le niveau d'activité a été normal =).

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre le pourcen-
tage de (+) et le pourcentage de (-). Les résultats de 1'enquéte ne sont
donc pas des données statistiques mais indiquent plutdt des tendances.

Le rapport qui suit cumule les résultats au niveau EUR-10. Des informa-
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargés des
enquétes (voir liste en annexe).

Einleitung

Mit Meinungsumfragen bei Strafenverkehrsunternehmen sollen vor allem
Marktinformationen {iber den grenzilberschreitenden Verkehr beschafft
werden, bevor die "offiziellen" Statistiken vorliegen.

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Umfrage, die ein Spezial-
institut in jedem Mitgliedstaat durchfiihrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschiftigung

- hther als normal (+) ist,

- niedriger als normal (-) ist oder

- normal ist.

Der "Meinungssaldo” (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternehmen mit htherer als normaler Beschiftigung und dem Anteil der
Unternehimen mit niedriger als normaler Beschiiftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
wieder.

Der folgende Bericht faBt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusammen.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefiihrten Instituten
erhdltlich.
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2.1.1 .Summary of activity indicators (see tables 2.3 and 2.4)
.Synthése des indicateurs d'activité (voir tableaux 2.3 et 2.4)
.Zusammenfassende Darstellung der Beschiftigungsindikatoren

(siche Tabellen 2.3 und 2.4) )

Aggregate balance of opinions (in %)
EUR-10 Soldes globaux 4'opinions (en %)

Gesamter Meinungssaldo (®)
Q1 85/Q1 84 | Q1 85/04 84 | Q2 85/02 84 | Q2 85/Q1 85

Actual activity
Réalisation d'activité -1 -4
tatsdchliche

Beschaftigung e

Forecast of activity
Prévision d'activité + 7 +9
erwartete

Beschdftigung ewewew

Utilisation of rolling
stock -3 + 5
Utilisation du maté-
riel roulant
Auslastung der Fahr-
zeuge e

Figure 2.1 Graphique 2.1 Schaubild 2.1

Activity indicators Indicateurs d'activité Beschidftigungsindikatoren
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ACTIVITY 7 ACTIVITE » BESCHAEFTIGUNG Q1 7 1985
TAB.2.3
FORECAST 7 PREVISIONS / VORAUSSCHAETZUNG Q2 7 1985
1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 & 1 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 %
DEUTSCHLAND + 22 19 18 23 23 2¢ 21 23 22 20 21 21 23 14
= 49 55 %4 94 48 645 48 53 56 54 52 55 51 75
- 29 26 38 33 29 31 31 24 22 26 27 24 26 11
S =7 =7 =20 =10 -6 -7 -10 -1 -6 -6 -3 -3 3
FRANCE + 18 15 14 15 14 15 11 17 18 13 17 17 17 16
= 47 49 50 43 43 49 47 51 53 55 51 57 56 61
- 35 36 36 42 43 36 42 32 29 27 32 26 29 23
$| -17 ~21 -22 =27 -29 -21 -31 ~15 | -11 -9 -15 -9 -12 -7
ITALIA + 15 16 114 15 14 15 17 23 16 19 16 16 1¢ 25
= 49 47 41 51 45 56 647 49 53 48 47 55 46 51
- 36 37 45 34 41 31 36 28 31 33 37 29 40 2¢
Sy =21 -21 -31 -19 ~27 ~16 =19 -5 | -15 -14 =21 -13 -~26 1
NEDERLAND + 34 32 26 31 31 37 26 40 31 3¢ 22 35 36 29
= 43 45 41 590 44 494 38 42 49 48 38 32 43 63
- 23 23 33 19 25 19 36 18 20 18 640 33 21 8
S 11 9 -7 12 6 18 -10 22 11 16 -18 2 15 21
BELGIQUE-BELGIE |+ 28 31 23 30 27 28 21 35 30 31 19 32 28 27
= 48 51 43 47 46 51 44 47 47 55 47 50 47 60
- 24 18 34 23 27 21 35 138 23 1¢ 34 138 25 13
S 4 13 -11 7 7 -1¢ 17 7 17 -15 14 3 14
LUXEMBOURG + 28 26 21 25 21 35 26 21 33 29 24 25 27 51
= 48 50 51 47 52 ¢9 52 61 44 47 51 47 59 43
- 2¢ 24 28 28 27 16 22 18 23 264 25 28 14 6
S % 2 -7 -3 -6 19 4 3 10 5 -1 -3 13 45
UNITED KINGDOM (+ 28 25 21 24 23 24 20 26 21 24 20 29 25 27
= 59 56 63 64 61 63 63 66 66 65 72 64 64 70
- 13 19 116 12 16 13 17 8 13 11 8 7 11 3
S 15 6 5 12 7 11 3 18 8 13 12 22 14 24
IRELAND 21 27 20 28 21 23 23 21 13 16 21 33 29 25
= 48 39 38 37 47 50 60 60 68 67 67 53 43 51
- 31 34 42 35 32 27 17 19 19 17 12 14 28 24
St =19 -7 -22 -7 -11 ~4 6 2 -6 -1 9 19 1 1
DANMARK 25 26 17 27 26 19 19 29 21 24 22 26 16 20
= 65 64 61 62 66 65 64 64 62 65 65 68 77 71
- 10 10 22 11 8 16 17 7 17 11 13 6 7 9
S 15 16 -5 16 18 3 2 22 4 13 9 20 9 11
HELLAS 16 114 17 28 19 32 24 29 27 23 22 23 26 20
= 45 31 34 36 39 39 43 43 45 49 48 54 53 48
- 39 55 49 36 42 29 33 28 28 28 30 23 21 32
S{ =23 -41 -32 -8 -23 3 -9 1 -1 -5 -8 5 =12
EUR-10 + 22 21 19 23 21 24 19 26 23 23 20 25 23 23
= 50 50 46 49 48 50 49 52 5¢ 55 52 53 53 62
- 28 29 35 28 31 26 32 22 23 22 28 22 24 15
S -6 -8 -16 -5 -10 -2 -13 4 1 -8 3 -1 3
%X ENTERPRISES + : INCREASE / AUGMENTATION 7/ STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE 7 STABLE /7 GLEICH
% UNTERNEHMEN - : DECREASE ~» DIMINUTION /7 RUECKGANG
S @ BALANCE v~ SOLDE D OPINONS / MEINUNGSSALDO (+) - (~)
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UTILISATION OF ROLLING STOCK

TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT Ql 7 1985
AUSNOETZUNG DER FAHRZEUGE
1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 ¢ 1 9 8 5
1 2 3 ¢ 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 %
DEUTSCHLAND +# 33 28 20 19 27 31 27 33 3¢ 35 29 36 34
=1 49 51 51 54 51 51 51 590 50 48 51 47 51
-l 18 21 29 27 22 18 22 17 16 17 20 17 15
Sy 15 7 -9 -8 5 13 5 16 18 18 9 19 19
FRANCE 29 42 27 30 22 29 27 30 23 264 21 27 25
=l 35 24 40 41 41 37 63 44 45 50 52 50 45
-1 36 34 33 29 37 34 30 26 32 26 27 23 30
S| -7 8 -6 1 -15 -5 -3 4 -9 -2 -6 % -5
ITALIA + 15 14 17 12 11 14 22 36 21 18 19 20 11
=| 64 62 52 64 5¢ 69 57 49 4% 56 63 6% 52
-1 21 24 31 24 35 17 21 15 35 26 18 16 37
S| -6 -10 -14 -12 | -2¢ -3 1 21 -14¢ -8 1 4 -26
NEDERLAND +] 51 60 38 41 42 63 51 69 65 80 66 78 64
=l 37 35 40 45 %6 30 40 30 27 19 30 21 27
- 12 5 22 14 12 7 9 1 8 1 % 1 9
s{ 39 55 16 27 30 56 42 68 57 79 62 77 55
BELGIQUE-BELGIE [+! 41 56 39 45 48 57 54 57 60 59 48 59 55
=l 43 3¢ 42 4] 40 33 37 36 33 34 43 36 36
-f 16 10 19 14 12 10 9 7 7 7 9 5 9
St 25 46 20 31 36 47 645 50 53 52 39 54 46
LUXEMBOURG + 19 21 14 37 38 39 38 42 48 46 39 32 42
= 76 68 72 50 53 58 49 55 48 54 58 55 45
- 7 1l1 14 13 9 3 13 3 4 3 13 13
S| 12 190 24 29 36 25 39 %% 66 36 19 29
UNITED KINGDOM [+| 65 62 58 69 60 69 61 69 66 68 74 84 67
=| 26 22 23 24 30 20 27 24 16 28 22 14 27
- 9 16 19 7 10 11 12 7 18 4 4 2 6
S| 56 46 39 62 50 58 49 62 48 64 70 82 61
IRELAND +] 34 30 30 46 37 49 43 8¢ 41 35 52 78 51
=l 37 40 67 41 39 30 41 8 21 42 30 19 23
-{ 29 30 23 13 2¢ 21 16 6 38 23 18 3 26
S 5 7 33 13 28 27 8¢ 3 12 34 75 25
DANMARK + 49 47 643 54 55 64 646 57 44 52 50 56 41
=l 43 47 44 &1 37 43 43 39 47 43 42 40 51
- 8 6 13 5 8 13 11 4 9 5 8 4 8
S| 41 41 30 49 47 31 35 53 35 47 42 52 33
HELLAS 17 14 8 27 17 15 25 35 32 31 34 37 21
=] 54 29 31 39 41 50 41 49 36 51 3¢ 40 54
~] 29 57 61 34 %2 35 34 16 32 18 32 23 25
$] =12 -43 -53 -7 -25 =20 -9 19 13 2 14 ~4
EUR-190 +1 35 41 30 36 3¢ 38 37 46 39 42 37 466 36
=1 46 39 4% 65 4¢3 43 44 4l 41 43 47 62 45
-1 21 20 26 19 23 19 19 13 20 15 16 12 19
S| 14 21 ¢ 17 11 19 18 33 19 27 21 3¢ 17
X ENTERPRISES + 3 INCREASE / AUGMENTATION 7 STEIGERUNG
% ENTREPRISES = s STABLE 7 STABLE /7 GLEICH
% UNTERNEHMEN - ¢ DECREASE ¢/ DIMINUTION 7 RUECKGANG
t BALANCE <~/ SOLDE D OPINONS / MEINUNGSSALDO (+4) - (=)
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2.1.2 Summary of econamic indicators (see tables 2.5, 2.6, 2.7)
Synthése des indicateurs économiques (voir tableaux 2.5, 2.6, 2.7)
ZusammengefaBte Wirtschaftsindikatoren (siehe Tabellen 2.5, 2.6 und 2.7)

Aggregate balance of opinions (in %)

EUR-10 Hauliers Soldes globaux d'opinions (en %)
Transporteurs Gesamter Meinungssaldo (%)
Verkehrsunternehmen ] .

Q1 85/Q1 84 Q1 85/04 84

having recruited drivers
ayant recruté des conducteurs +4 + 4
die Fahrer eingestellt haben

having liquidity problems
ayant des difficultés de trésorerie + 6 +11
die Liquiditdtsschwierigkeiten
meldeten

- e me - - e

having made 1nvestments
ayant réalisé des investissements -4 -3
die Investitionen tdtigten

Figure 2.2 Graphique 2.2 Schaubild 2.2
Econamic indicators Indicateurs éconamiques Wirtschaftsindikatoren
SO —
55—
SO ‘_'_ S treecaecccanananaves I  Neann .. /,
< 5 — ‘~.~~ y K
a Sy gae T /I
g 0O — b TN
30—
% -
=255 -
20—
15— ___W/
10—
5 a—
o-_--l' Ty T Ty LML B TrrryrrYTYT T T T I T YT U
1 2 b= P 1a =2 2 4 1 =2 3 a a =2
=] 2 —_ —_— (=} 3 — — (=1 P —_ a =5

23



% OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS

TAB.2.5 % D ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS Ql 7 1985

% DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN

1 9 2 l1 9 8 3 1 9 8 ¢ l 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

DEUTSCHLAND 5 5 3 2 6 5 8 5 4 8 5 5 8
FRANCE 5 3 & 4 6 3 3 3 5 9 5 3 6
ITALIA 21 24 18 16 17 25 19 20 15 19 17 17 16
NEDERLAND 13 19 19 8 15 25 18 16 32 28 26 27 35
BELGIQUE-BELGIE 21 26 19 15 18 22 21 15 23 28 21 18 29
LUXEMBOURG 21 31 28 27 42 35 646 28 38 38 24 16 58
UNITED KINGDOM 21 19 20 21 18 26 25 22 20 28 20 33 33
IRELAND 17 15 10 19 21 15 27 24 26 20 43 35 38
DANMARK 14 20 6 11 10 13 15 12 25 20 16 16 24
HELLAS 36 2¢ 25 290 29 28 25 19 22 22 22 2¢ 26
EUR-10 14 15 12 10 13 15 15 12 16 18 15 16 290

% OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS
TAB.2.6 %X D ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE Ql 7 1985

%X DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN

1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 4% 1 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 % 1 2 3 4 1 2 3 4

DEUTSCHLAND 40 39 40 62 31 26 29 20 18 23 22 17 19
FRANCE 64 60 60 57 64 65 59 59 59 57 53 50 65
ITALIA 72 76 69 70 76 76 68 63 72 66 63 6% 70
NEDERLAND 18 12 11 1¢ 13 6 7 3 6 3 3 2 %
BELGIQUE-BELGIE 32 27 26 31 27 26 21 21 21 14 20 15 18
LUXEMBOURG 57 38 40 42 27 16 19 15 23 17 43 45 42
UNITED KINGDOM 56 49 53 50 %49 64 62 41 46 647 33 38 33
IRELAND 58 58 50 59 59 55 642 43 40 65 44 32 564
DANMARK 32 21 32 18 20 19 17 6 lé 8 9 6 12
HELLAS 54 76 79 69 72 68 76 67 60 57 59 61 56
EUR-10 53 49 49 49 50 649 646 41 43 43 42 38 49
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%X OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS

TAB.2.7 % D ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS Ql 7 1985
% DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN
1 9 8 2 1 9 8 3 l 9 8 1 9 8
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2

DEUTSCHLAND 27 35 30 34 3¢ 464 39 52 42 642 34 48 33
FRANCE 3¢ 35 31 42 29 29 29 34 35 32 28 31 31
ITALIA 26 25 21 20 18 264 25 34 24 33 23 31 25
NEDERLAND 46 62 43 46 41 47 44 44 58 66 55 52 51
BELGIQUE~BELGIE 30 39 32 38 42 40 42 46 61 42 36 44 47
LUXEMBOURG 26 29 28 &7 38 20 47 39 33 31 46 45 54
UNITED KINGDOM 53 63 61 67 %49 67 68 65 71 74 62 75 69
IRELAND 25 22 27 19 31 24 64 46 55 36 49 44 53
DANMARK 43 45 35 42 43 51 51 55 53 52 52 57 56
HELLAS 33 42 24 29 42 34 34 37 42 22 37 36 31
EUR-10 33 36 32 38 33 35 35 41 40 38 33 39 36
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

Cost Indices-Road 1.1.85

Coverage

Cost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, DK. The German, Dutch and Belgian/Luxemtourg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Mernber States.

Methodol_c_)_gx

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimated to be bought in each Member
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

Indices de colt-Route 1.1.85

Couverture

Les enquétes sur les indices de colit sont effectuées dans siept pays:

D, F, NL, B/L, UK et DK. Les enquétes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de colit par relation géographique. Les
indices portent sur le trafic international intracammnautzire de mar-
chandises par route.

Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-
raitre les différences de colit du carburant entre Etats menbres. Les
indices des autres facteurs de colits sont fondés sur les colits observés
dans le pays des transporteurs.

Kostenindizes flir den StraBenverkehr 1.1.85

Erfassungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben ILdndern durchgefiihrt.:

D, F, NL, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NI, und B/I, werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschliisselt.
Die Indizes gelten fiir den Giterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgefiihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffskosten bei dem davon ausgegangen wird, daB
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Land kaufen, sichtbar zu machen.
Die ibbrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.
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2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

Price Surveys-Road Q4 84

Coverage

Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands Belgium/Luxenbourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

Methodology

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilametres relating to
1980. The evolution is monitored by comparing the results of a quarter with
the previous quarter.

Enquétes sur les prix-Route Q4 84

Qouverture

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracommmautaire de marchandises par route.

Ia période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisidme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont
disponibles pour la Gréce. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tomnes—kilamdtres de 1980. L'observation de 1'évolution
s'effectue en camparant les résultats d'un trimestre & ceux du trimestre
précédent.

Prej.serhebungenA fiir den StraBenverkehr Q4 84

Erfassungsbereich

Gegenwirtig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgefiitrt. Die Indizes
gelten fiir den Glterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Flir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewdhlt, flr
das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnungen
dienten Tonnenkilameter fiir das Jahr 1980 als Gewichtungsfektoren. Bei der
Beobachtung der Preisentwicklung werden die Quartalsergebnisse jeweils mit
denen des voraufgehenden Quartals verglichen.
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Fig. 2.9 Price indices by nationality of haulier in ECU
in national currency —-----
Graph.2.9 Indices de prix par nationalité de transporteur en ECU
en monnaie nationale - — — —-.

Sch. 2.9 Preisindizes nach der Staatszugehorigkeit des Verkehrsunternehmens in ECU =~ ~———
in Landeswahrung
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Fig. 2.10 : Price developments by relations (in ECU)
Graph.2.10 : Evolution des prix par relation (en ECU)
Sch. 2.10 : Preisentwickiung nach Verkehrsbeziehungen (ECU)
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Fig. 2.11 : Price development in relations with Italy (ECW)

Graph.2.11 :

Sch.

2.11 =

Italian hauliers :
Partner country hauliers

Evolution des prix sur les relations avec L'Italie (ECW)
Transporteurs italiens :
Transporteurs du pays partenaire

Preisentwicklung in den Verkehrsbeziehungen mit Italien (ECU)
Italienische Verkehrsunternehmen @ e
Verkehrsunternehmen aus anderen Mitgliedstaaten

37



Fig. 2.12 : Price development for Greek hauliers by relation of transport (ECW)
Graph.2.12 : Evolution des prix des transporteurs grecs par relation de transport (ECU)
Sch. 2.12 : Preisentwicklung fur die griechischen Verkehrsunternehmer nach Verkehrsbeziehungen (ECU)
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3.1 Rhine , t];affic

3.1.1

Activity monitored at
the NL-D border

SECTION — CHAPITRE - TEIL

3

Sy

Trafic Rhénan

Activité relevée a la
frontiére NL~D

Rheinschiffahrt

An der niederldndisch-
deutschen Grenze beobachte-~
tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.1. Million(en) Tonne(n) Evolution %
Entwicklung %

Period(e)/Zeitraum 1984 1983 1984 / 1983

ol 33.2 30.2 + 9.9

Q2 36.8 32.4 + 13.6

Q3 32.8 32.1 + 2.2

4 34.7 31.6 + 9.8
Total/Zusammen 137.5 126.3 + 8.9 %

3.1.2

Inquiry survey on
.general activity and
forecast of activity
(Fig. 3.1)

.forecast of activity
for 4 important NST
groups (Fig. 3.2.)

Enquéte de conjoncture sur
.réalisation et prévisions
d'activité générale
(Graph. 3.1)

.prévisions d'activité
pour 4 groupes NST impor-
tants (voir Graph.3.2.)

39

Konjunkturerhebung iiber
.das gesamte vorausge-
schitzte Verkehrsauf-
kammen (Schaubild 3.1)
.das vorausgeschdtzte
Verkehrsaufkommen bei den
vier wichtigsten NST-
Gruppen (siehe Schaubild
3.2)



Figure 3.1 Rhine Graphique 3.1 Rhin Schaubild 3.1 Rhein

Balance of opinions on Solde d'opinions sur le Meinungssaldo fiir das

general activity niveau général d'activité gesamte Verkehrsaufkammen
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y D
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capacity cité _— lastung —_—
.forecast utilization of .prévision d'utilisation  .Vorausgeschdtzte Fahrzeug-
capacity - - - --- = —-—=—- auslastung @ - —- --—
Figure 3.2 Rhine Graphique 3.2 Rhin Schaubild 3.2. Rhein
Balance of opinions on solde d'opinions sur les Meinungssalden fiir das
forecast of activity in prévisions d'activité vorausgeschidtzte Verkehrs-
4 NST groups pour 4 groupes NST aufkammen bei 4 NST-Gruppen
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3.1.3

Freightrates - Rhine

Figure 3.3

Taux de fret - Rhin

Graphique 3.3

Frachtraten in der
Rheinschiffahrt

Schaubild 3.3

Price indices (ECU) for

Indices de prix (ECU)

Preisindizes (ECU)
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3.2 North/south Traffic Trafic Nord-Sud

Nord-Stid-Vexkehr

3.2.1

Balance of opinions on

demand

Soldes d'opinions de la
demande

Meinungssalden bei der
Nachfrage

Tab. 3.2.

Historical evolution

Evolution chronologique

Bisherige Entwicklung

Tab. 3.2. 1982 1983 1984 1985
ol - 57 - 58 - 39 - 35
Q2 - 28 - 45 - 24
03 - 67 - 49 - 43
o - 43 - 3 - 25

Tab. 3.3

.Changes in activity assessment (difference in respective balance of opinions)

by NL. and B transporters, split

BY RELATION Ql 85/Q1 84

.Evolution du niveau d'activité estimé (différence des soldes respectifs
d'opinions par les bateliers NL et B, ventilée PAR RELATION bilatérale

Ql 85/Q1 84

.Anderungen in der Beschiftigung (Unterschied zwischen den jeweiligen
Meinungssalden) der niederldndischen und der belgischen Binnenschiffsunter-
nehmen nach bilateralen Verkehrsbeziehungen Ql 85/Q1 84

Vers/To
De B F NL
Fram/Von
B - 9 - 14 - 2
F + 17 - + 14
NL + 4 + 4 + 8
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Tab. 3.4

.Changes in activity assessment by NL and B Transporters,
BY TONNAGE CLASS Q1 85/Q1 84

.Evolution du niveau d'activité , selon les bateliers NL et B ,

PAR CATEGORIE DE TONNAGE Q1 85/Ql1 84

.Entwicklung des Verkehrsaufkammens der niederlé@ndischen und belgischen
Binnenschi ffsunternehmen nach Tragfihigkeitsklassen Q1 85/Q1 84

Tonnage-
Class(e) B NL B + NL
Tragfdhig-
keitsklassen
200~ 450 + 8 + 9 + 11
451- 750 + 10 - 6 - 4
751-1150 + 31 + 10 + 16
1151-1550 - 18 + 10 - 5
1551 + - 23 + 19 - 2
Tab. 3.5

.Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
.Prévisions d'activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/Sud
.Erwartetes Verkehrsaufkommen im gesamten Nord-Stid-Verkehr nach der

Staatszugehtrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

Tab 3.5 1983 1984 1985
QL | B - 64 - 50 - 28
NL - 31 - 20 - 20
B + NL - 42 - 32 - 23
2| B - 52 - 47 - 21
NL -24 + 23 + 12
B + NL - 33 - 6 + 2
Q3 B - 49 - 32
NI, - 18 - 68
B + NL - 28 - 24
o4 | B + 32 + 4
NL + 21 -1
B + NL + 28 + 2
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3.2.2

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord,'siid

.The nunber of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour—de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and scme other
transports fram the Netherlands. ‘

.Le nowbre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le march® des matidres séches & 1'exclusion du sable, du gravier et de
quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator fur
das Verhiltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-Stid-Verkehr ("tour de rdle"-System). Dabei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr cohne Sand, Kies und andere Befrderungsgliter aus
den Niederlanden.

Table 3.6 Tableau 3.6 Tabelle 3.6
Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S {iberschreitenden Nord-Std-
Verkehr
Country of origin Tab. 3.6. Yearly average
Pays d'origine — Moyenne annuelle
Herkunftsland Q1 Q2 Q3 04 Jahresdurchschnitt
1981 7.0 6.0 8.0 4.5 6.4
1982 5.2 7.5 8.5 7.5 7.2
B 1983 8.2 8.8 8.5 7.5 8.3
1984 10.5 11.0 9.5 11.5 10.6
1985 10.5 - - - -
1981 8.5 7.0 15.3 14.0 11.2
1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
F 1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 - - - -
1981 8.3 4.4 5.6 3.0 5.3
1982 6.5 6.2 9.8 7.1 7.4
NL 1983 6.9 6.9 8.5 4.9 6.8
1984 6.2 6.8 8.5 6.6 7.0
1985 6.4 - - - -
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. The following figures show the development of waiting time on the various
bilateral relations, camparing Q1 85 with Q1 84

. Les graphiques suivants montrent 1'é&volution du délai d'attente pour les
différentes relations de transport en camparant Ql 85 a Q1 84

. Folgende Schaubilder zeigen die Entwicklung der Wartezeiten auf den
verschiedenen Verkehrsbeziehungen im Q1 85 gegeniiber Q1 84

Figure 3.5 Graphique 3.5 Schaubild 3.5
Weekly average of Moyenne habdamadiare Durchschnittliche Wartetage
waiting days des jours d'attente je Woche
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3.2.3

Freightrates (ECU) Taux de fret (ECU) Frachtraten (ECU) im
North-South Nord-sud Nord-Stid-Verkehr

Tab. 3.7 : .Price indices by cammodity group in international North/south
traffic in ECU (1.1.1979 = 100)

.Indices de prix par categorie de marchandise pour le trafic
international Nord/sud en ECU (1.1.1979 = 100)
.Preisindizes nach Glitergruppen im grenziiberschreitenden Nord-Siid-

Verkehr in ECU (1.1.1979 = 100)
N-S 04 83 R Q3 84 R 04 84
liquid cargo
matiéres liquides 106 107 117
Tankladung

sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 95 97 97
Sand,Kies usw.

other dry cargo
autres mat. séches 148 154 156
sonstige Trockenladung

revised figures
valeurs corrigées
korrigierte Zahlen
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Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6

Price indices (BCU) for Indices de prix (ECU) Preisindizes (ECU)

.dry cargo .mat. séches .Trockenladung
(Regulated market) (marché réglementé) (Reglementierter Markt)
.liquid cargo .mat. liquides .Tankladung

.sand/gravel .sable/gravier .Sand und Kies

PRICE INDICES FOR SAMD AND GRAVEL, DRY AND
LIGUID CARGO ON THE NORTH-SOUTH MARKET ¢1-1-1573 = 100)

INDICES DES PRIX DE SRBLES ET GRAVIERS, MARCHANDISES SECHES ET

LIQUIDES EM TRAFIC NORD-SUD (1-1-1379 = 100>

FRACHTENINDICES FUER SAND UND KIES, TROCKENLADUNG UND

TANKLADUNG IN NORD-SUED UERKEMR (1-1-1979 = 100)

LIGUID CARGO / MARCHANDISES LIQUIDES / TAMKLADUNG
SAND AND GRAVEL ¢/ SRBLES ET GRAVIERS / SAND UND KIES
2. DRY CARGD / HARCHANDISES SECHES ¢ TROCKENLADUNG

150
1

140

130
A n 4

INDICES

120

1190
e

100

&

1 2 3 4 1t 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
1979 1980 1981 1982 1983 1984
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3.2.3
Freightrates
North/South

tab. 3.8 :

Taux de fret
Nord-Sud

Frachtraten im
Nord-Siid-Verkehr

.price indices by nationality of the vessel in national currency

.Indices de prix par nationalit€ de bateau en monnaie nationale

.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in landeswihrung.

(1.1.1979 = 100)

N-S o4 83 R 03 84 R 4 84
Belgié-Belgique (BF) 156 159 161
France (FF) 178 185 188
Nederland (HFL) 118 120 123

tono

Figure 3.7

revised figures
valeurs corrigées
korrigierte Zahlen

Graphique 3.7

Schaubild 3.7

Price developments
by flag (N.C.)

Evolution des prix
par nationalité (M.N.)

Preisentwicklung nach der
Flagge (Landeswdhrung)
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3.2.3

Freightrates Taux de fret Frachtraten im
North/South Nord-sud Nord-stid-Verkehr

Tab. 3.9 : .Balance of opinions on forecasts of freight rates for Q2 85.
.Solde d ‘opinions sur les prévisions de taux de fret pour Q2 85.
.Meinungssalden bei den fiir Q2 85 erwarteten Frachtraten.

1983 1984 1985
N-S , _ . _ :
ol | |3 |||zl ovlo|o|os
B | ol -6l -6 +21| - 3| -11]| -16| +20| + 4| + 8
NL -10] -12| -13| +35| -35| +19| - 6| +20| +12| +12
Total ~a2| -33| -28| +28] -32| + 6] -10] +25] + 9| +11
Zusammnen
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3.3 Cost Indices
Rhine + North/South

3.3.1 Overall costs
developments

Indices de colit
Rhin + Nord/sud

Evolution des coiits
totaux

Kostenindizes Rheinschiff-
fahrt und Nord-Stid-Verkehr

Entwicklung der
Kostenindizes

in ECU (1.1.1979=100)

Overall costs (RhinetNS)
Rhein costs
North/South costs

en BCU (1.1.1979=100)

Colits (RhinHyN.S.)
Colits Rhin
Colits Nord-sud

in ECU (1.1.1979=100)

Kosten (Rhein+Nord-siid)
Kosten Rhein
Kosten Nord-Siid

Figure 3.8 Grahique 3.8 Schaubild 3.8
................................. OGUERALL ¢ TOTAL # TOTAL
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3.3.2 Cost developments Evolution des colits Entwicklung der einzelnen

by ELEMENTS in ECU par ELEMENTS en ECU Kostenfaktoren in ECU
(1.1.79=100) (1.1.79=100) (1.1.1979=100)
VRhin(e) + N-S Rhein N—S
Tab. 3.10
1.7.% 1.1.85 l.7.% 1.1.85 107.% 101.85
Wages/salaires/ 147.2 | 150.3 | 140.0 | 151.7 | 144.6 | 148.1
Lohnkosten
Capital/Kapital- 124.8 122.0 126.5 124.7 1192.0 117.8
kosten
Fuel/Kraftstoff— 253.2 271.7 258.4 273.7 247.7 268.5
kosten
Others/autres/ 136.2 139.3 139.0 141.7 132.0 135.4
librige Kosten
Total/zusammen 146.1 | 148.7 | 149.9 | 152.0 | 140.3 | 143.5
Figure 3.9 Graphique 3.9 Schaubild 3.9
Fhine + North/South Rhin + Nord-sud Rhein + Nord-sid
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3.3.3 Cost developments Evolution des colts par Kostenentwicklung nach der
by SHIPTYPE in ECU TYPE DE BATEAU en ECU Tragfdhigkeit in ECU
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)

pusher units
pousseurs

350 t. 600 t. 1200 t. {Schubschiffe
Tab. 3.11

1.7.84[1.1.85(1.7.84[1.1.85{1.7.84[1.1.85(1.7.84[1.1.85

Wages/salaires/ |149.8 |153.5 {137.5 |140.7 |147.0 [148.8 |146.1 }48.8
Lohnkosten
Capital/Kapital-[112.8 {112.5 {123.6 [121.9 |127.2 |124.0 |137.2 |131.2
kosten
Fuel/Kraftstoff-{247.7 [269.3 |246.8 [266.9 |256.3 [273.0 {258.0 |269.8
kosten
Others/autres/ |[131.9 {135.4 |132.1 {135.7 [137.6 |140.5 |138.4 [140.8
sonstige

Total/zusammen [142.0 |145.7 (136.8 [139.5 |147.7 |150.1 (148.5 )149.3

. The relatively strong rise of costs for larger vessels, especially pusher
units, results fram the fact that these vessels are more intensively used so
that fuel costs have a greater impact on total costs.

. L'augmentation des cofits relativement plus élevée pour les unités importantes
(particulidrement les pousseurs) résulte d'une utilisation plus intensive de
ce type de bateaux ce qui entraine une plus grande incidence des couts du
carburant dans 1'enveloppe globale des colits.

. Der verhiltnismiBig starke Kostenanstieg bei grdBeren Schiffen, insbesondere
bei Schubschiffen, ist darauf zuriickzufilhren, daB diese Schiffe intensiver
genutzt werden und die Kraftstoffkosten sich daher stidrker auf die Gesamt-
kosten auswirken.
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3.3.4 Cost developments
by flag
(1.1.1979=100)

Evolution des colits par
nationalité
(1.1.1979=100)

Kostenentwicklung nach
der Flagge
(1.1.1979=100)

National currency

Monnaie nationale

Landeswdhrung

B (FB) D (DM) F (FF) NL (HFL)

Tab. 3.12 — —
lo7o84 101.85 1'7‘& 101085 1.7.& 1-1.85 1.7.% 1.1.85

Rh. + N-S 146.5 [148.2 [132.7 [133.7 |177.5 |181.5 [141.7 [142.6
Fhin(e) Rhein  |146.0 [149.2 [132.7 [133.7 [169.6 [173.7 |143.9 |144.6
N-S 146.5 {148.0 - - |182.5 |186.6 |137.4 |138.6

. By flag there are big differences in cost developments since 1979, mainly due

to differences in inflation rates.

. Les différences entre les évolutions de colit traduisent les divergences des

taux d'inflation entre les Etats membres.

. Die unterschiedliche Kostenentwicklung spiegelt die unterschiedlich hohen

Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.

Figure 3.10

Graphique 3.10

Schaubild 3.10

Rhine + North/South

Rhin + Nord-Sud

Rhein + Nord-siid

2 . F
- -
/”’
1 -
rd
5& //,,
-
/,
- //’
2 ,,/
/”’
- /’/
2 e
~ -~ -3B
e -
m; // —_— /..- ..... — NL
e V4 - e
E"‘ // /."—, .......... ,4 ._././‘
s . —
Z S S T T D
a // /'/ ............
,// R / ......................
1 /’/ S st
T
4 2
e //
] ’/’,//
= e -
2
] ,:«Tﬁ/
Sle —
a ¥ L Ll Ll T L] T ¥ A T v L
1 3 s ? 9 1" 13 15 17 19 21 23 28
123412341234123412341234
1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985

54



3.4 Profitability

Cost/price developments
(in BOU)

3.4.1 Figure 3.11

Rentabilité

Comparaison Cofits/prix
(en BCU)

Graphique 3.11

Rentabilitdt

Entwicklung der Kosten
und Preise (in ECU)

Schaubild 3.11

Rhine market Trafic rhénan Rheinverkehr
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)
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3.4.2 Figure 3.12

Graphique 3.12 Schaubild 3.12

North-South market

Trafic Nord-Sud Nord-Stid-Verkehr

(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)
---------------------------------- LIQUID CARGO / MARCHANDISES LIQUIDES / TANKLADUNG
e @ A ———e—eeeeeeoee- SAND AND GRAVEL ~/ SABLES, ET GRAVIERS / SAND UMD KIES
2., ————————————— DRY CARGO 7 MARCHANDISES SECHES / TROCKEMLADUNG
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. Over the last years, prices in dry cargo N-S (regulated market) kept well up
with the costs but the profitability in this sector was strongly reduced by
the increased waiting time (see 3.2.2).

. Ces derniéres années, les prix pour le transport des matiéres séches dans le
trafic Nord-Sud (marché réglementé) ont couvert les colts. I1 faut noter
cependant que la rentabilité reste affectée par les délais d'attente entre
deux voyages (voir 3.2.2.).

. In den letzten Jahren steht im Nord-Stid-Trockenladungsverkehr (reglementierter

Markt) der positiven Auswirkung der kostendeckenden Frachtraten auf die
Rentabilit4t die lange Wartezeit zwischen zwei Reisen gegeniiber (siehe 3.2.2).
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Table 4.1

EUR-10 tonnage evolution
(in 8) 04 84/04 83
by transport relation

(1)

SECTION -~ CHAPITRE - TEIL 4

Tableau 4.1

Evolution des tonnages

EUR-10 (en %) Q4 84/04 83
par relation de transport

(1)

Tabelle 4.1

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkommens (%)

Q4 84/04 83 nach Verkehrs-—
beziehungen (1)

To/vers/

nach | D F I M| k] | k| er | EUR
Fram 10

de/von
D x | -6|+3]|+H6]-5]+6 0| +23 0 |+ 2.7
F ol x |+19|+4|+4] -4 ol +5 | +38 |+ 8.6
1 -7 -2 x | -19| +12 | 417 ol -81 +36 [-1.3
NI +2 | +12 ] -14] x | +14 | -38 0 ol +33 |+ 3.6
BHL 16 | -1[+9|+29 | x | -20 ol +30 | +27 |+ 1.1
UK 4137 | 419 | -7 | -65 | =15 | x N. | =50 | N. |+14.7
IRL 0 0 0 0 0 o| x 0 0 0
X +10 | -26 | +58 [+123 | -22 0 o| x [-100 |[+10.9
GR 4139 | -54 | =26 | =77 [+100 | ~. | . [-100 | x [+61.5

EUR

10 - 3.3|- 1.6|+14.3|+16.3|+ 1.8+ 5.7| 0 |+18.8]+10.0|+ 4.4

N = not available

(1)Excludes B-L ard I-B

N =

non disponible

(1)Exclut B-L et I-B
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Table 4.2

Cumilative EUR-10 tonnage Evolution cumulée,en %,
du tonnage EUR-10 par

evolution in %, by
direction 1984/1983

direction 1984/1983

Tableau 4.2

Tabelle i 4. 2

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkommens (%)
1984/1983

|Inward traffic evolution

Evolution du trafic
entrant

Entwicklung des einge-
henden Verkehrs

Outward traffic evolution
Evolution du trafic
sortant

Entwicklung des ausge—
henden Verkehrs

Intoutward traffic
Evolution du trafic
total

Entwicklung des ein-
und ausgehenden Ver—

(%) 1984 (%) 1984 (%) 1984  /[kehrs

1983 1983 1983
D + 4 + 10 + 7
F + 9 + 17 + 13
I + 26 + 4 + 19
NL + 14 + 12 + 12
BHL + 15 + 17 + 16
K + 13 + 33 + 13
IRL - - -
X -1 - 10 - 4
GR + 24 - 2 + 16
EUR + 13 + 13 + 13
10
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4.2

4.2'1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railway Tariff Indices

Coverage

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a "basket"
of representative commodities defined for each relation fram actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferroviaires

Couverture

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays—Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1'idée d'un “panler
de produits représentatifs définis pour chaque relation & partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de campte).

Tarifindizes fiir den Eisenbahnverkehr

Erfassunggbere1dh

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefiihrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser LiAnder
einigten sich darauf, aus den fiir den Bezugszeltraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten flir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprédsentativer Gliter
auszuwdhlen.

Wihrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by

relation
(full wagon loads)

Evolution des tarifs par

relation
(Wagons camplets)

A)SNCF's elaboration

Calculs de la SNCF

Tarifentwicklung nach
Verkehrsbeziehungen
(Wagenladungen)

Aufstellung der SNCF

Relation 31.12.81| 31.3.84| 30.6.84| 30.9.84|31.12.84] 31.3.85
Verkehrsbeziehung
F-B 100.0 | 126.56 | 126.56 | 129.04 | 133.57 | 134.13
F-NI, ===-=-- 100.0 | 122.16 | 122.16 | 125.63 | 127.51 | 127.51
F-D - — 100.0 | 117.61 | 117.61 | 118.08 | 121.10 -
F-I —_— 100.0 | 135.97 | 135.97 | 137.19 | 144.00 -

140

130

120

110

100

B) DB's Elaboration

Calculs de 1la IB

Aufstellung der DB

Relation 31.12.81] 31.3.84] 30.6.84] 30.9.84]31.12.84| 31.3.85

Verkehrsbeziehung

D-F " ——— 100.0 118.96 118.96 118.96 120.65

D-BL 100.0 114.06 115.84 116.99 116.99

D-NL —_—————— 100.0 114.21 114.21 114.21 114.21

D-I - - - 100.0 115.80 115.97 115.97 115.97

120

110

100

{2

8 8 B 8 8 8 8§ 8 8 BB
{2 2 3 3 3 3 4 4 5 5
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C) SNCB's Elaboration Calculs de la SNCB Aufstellung der SNCB

f{81ation 7 31.12.81| 31.3.84} 30.6.84| 30.9.84131.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung
B-F 100.0 | 125.84 ; 125.84 | 127.95 132.59 | 133.87
BN, =====-~ 100.0 | 119.50 1192.50 123.58 | 123.58 | 126.92
B-DL,L, -— —- 100.0 121.58 121.95 121.95 121.95 -
B-I ————— 100.0 | 130.98 130.98 132.60 | 136.16 135.97
140
130
120
110 e
’4----
',o’—’:?"‘
100 1‘;'—‘ T T T =T T T
4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2
B 8 8 B 8 8 B8 B
2 2 3 3 3 3 4 4 5
D) NS's Elaboration Calculs des NS Aufstellung der NS
Relation 31.12.81| 31.3.84{ 30.6.84} 30.9.84{31.12.84} 31.3.85
Verkehrsbeziehung
NL~B - - - 100.0 | 123.84 | 123.84 | 127.52 127.52 129.22
NL~D  m— 100.0 112.37 112.37 112.47 112.47 114.59
NL~F —— 100.0 112.01 112.01 112.72 116.69 116.69
NL~I —— 100.0 118.05 118.05 119.16 122.21 123.61
140
30 e
120 T

110

100
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E) FS's Elaboration Calculs des FS Aufstellung der FS

Relation 31.12.81} 31.3.84] 30.6.84| 30.9.8431.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung

I-B 100.0 | 133.90 | 134.27 | 139.17 | 144.80

I-D 100.0 | 118.29

I-F 100.0 | 132.41 | 132.41 | 133.46 | 140.20

I-NL 100.0 | 127.59 | 127.59 | 128.32 | 133.74
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SECTION — CHAPITRE - TEIL 5

COMBINED TRANSPORT — TRANSPORT COMBINE - KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé Containerve;'kehr
Ql 85 Q1 85 Ql 85
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic Oon{:inental traffic | Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports | Trafic continental Trafic total
Hafenverkehr | Kontinentalverkehr Zusammen
Nmnbef of units B
Nonbre d'unités Q1 85 132.5 79.0 224.1
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
% Ql 85 + 12 & + 2% +9%
Entwicklung Q1 84
Evolution
% Q1 85 + 7% -5% + 2%
Entwicklung 04 84
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5.2 Piggy-back — Ferroutage — Huckepack Q4 84

The information given is the number of units despatched by the
"organising campany" i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail wagons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nambre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-d-dire le nonbre de
semi~remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers tiansportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befdrderten lLadeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahrnwagen befdrderten Sattelanhdnger, Wechselbehilter oder Last-
zlige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies based in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenzilberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgesellschaften in

der WG
Units despatched Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung $%
Pays d'expédition Ladeeinheiten S
Versandland Q4 84 Q4 84
4 84 Q4 83 03 84

D Karnbiverkehr 17 831 + 19 + 12
F Novatrans 2 708 + 7 + 32
I Novatrans (except to D) 5 341 + 75 + 13

(sauf vers D)

(chne nach D)
I Ferpac (to D) 2 524 - 4 + 7

(vers D)

(nach D)
NL, Trailstar 1 604 + 21 + 37
B TRW 3 712 - 8 + 6
UK Novatrans 1 362 + 3 - 9
Total - zusamnmen 35 082 + 18 + 12
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 10 relations (over 1000 units in Q4 84)
Relations intra-EUR 10 importantes (plus de 1000 unités au Q4 84)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-10 (mehr als 1000 Lade-
einheiten in Q4 84)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung %
Verbindung Iadeeinheiten
pa8s | a4
o4 84 Q4 83 03 84
D — I 8 596 + 15 + 20
I -—— D 2 524 - 4 + 6
B —— I 2 812 + 5 + 20
I -—— B 1 691 N - 22
UK ——— I 1 334 + 1 - 8
I ~—— WK 2 405 + 56 + 56
F —— I 1 444 - 6 + 36
I —-—— F 1 245 - 18 + 22
NL, —— I 1 005 - 7 + 12
Total - zusammen 7 23 056
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(a)

(b)

(c)

(a)

Annex[Annexe/Aplage

SOURCES - QUELLEN

Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route -
Konjunkturerhebung StraB8enverkehr

B Institut du Transport routier

DK Danmarks Statistik

D IFO (Institut fir Wirtschaftsforschung)

F Centre de Productivité des Transports

GR Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
IRL University College, Dublin

I Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

L Service central de la Statistique et des Etudes économiques
NLL Economisch Bureau voor het Weg~ en Watervervoer

UK Department of Transport

Road Cost Survey - Indices de coiit Route - Kostenerhebung
Strafienverkehr

Bundesverband des Deutschen Giiterfernverkehrs (EDF) e.V.
Comité national routier

NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Commergants du Grand-Duché

UK Road Haulage Association Ltd.

DK Landsforeningen Danske Vongmaend

s B

e w

Road Price Survey - Indices des prix Route - Preiserhebung
StraBenverkehr

Institut du Transport routier
BAG (Bilindesanstalt flir den Giiterfernverkehr)
Ministére des Transports
Centro Studi sui Sistemi di Trasporto
Ministére des Transports
L NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

Inland Waterway Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Voies
Navigables Intérleures - Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Rhine Central Rhine Commission
North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

Z0oHT™MO W
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(e)

(£)

(9)

(h)

(1)

I.W. Cost Survey - Indices de colts V.N. - Kostenerhebung
Binnenschiffahrt

NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with :

F Office national de la navigation

B Institut pour le transport par Batellerie

D Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

Rail Tariff Indices - Indices des tarifs du Rail - Tarifindizes
fiir den Eisenbahnverkehr

D DB (Deutsche Bundesbahn)

F SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)

I FS (Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato)

NL NS (Nederlandse Spoorwegen)

B NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

Combined Transport - Transports Combinés - Kombinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé -
Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage - Huckepack)

Road Tonnages - Tonnage de la Route - StraBengiiterverkehr

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt fir
den Gliterfernverkehr

F Ministére des Transports - Service des Transports routiers
R-2

I Ministerio dei Trasporti - Dir. generale POC

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek

B/L. INS - Institut national de Statistiques

UK GSS - Department of Transport

IRL University College, Dublin

DK Danmarks Statistik

GR Ethniki Statistiki Ypiresia

I.W. Tonnages - Tonnages des Voies Navigables - Binnenschiffahrt-
guterverkehr

ONI Office national de Navigation
CCR Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Rail Tonnages - Tonnages Rail - Eisenbahngiiterverkehr

SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1177

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(statistical Office of the European Community)
REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L'OSCE
(0ffice Statistique des Communautés Européennes)
BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der Europidischen Gemeinschaften
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