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Monsieur le Président,
Nosdanes,
Messieurs,.

3 .
SS s,

Nouveau départ en politique commune des transports ?

‘Le mot "nouveau" exige que nous nous. posions la question s ‘Quelle
a ét6 la politique commune des transports jusqu'ici ? Je m'efforcerai
de vous en rappeler d'abord les grandes lignes pour n'oecupef‘ensﬁﬁfe
d'une fagon plus approfondie des recents efforts de la Commzssion pour

vachever cette polithue oommune.

~ Vous connaissez tous le contenu du. memorandum de la Commissxon o e
‘de 1961 sur l'oriantatzon & donner & la politique commune des tranaports. _::f

Vous connaissez de méme notre programme d'action en matiéré de politi-

. que commune des transports. Vous savez que la Ccmmlsslon taohait d'arri~: ﬁf o

ver, sur la base de ces prises de pgsition, & des mesures coordonnées

pour tous les domaines de.la politique des tran5ports.

Dés le début, notre concept1on s'est basée sur 1'1dee que, dans K

- le marché commun, une répartition optimdle du trafioc entre 1es modes ,

- de transport et entre les- transporteurs doit Stre- assuree par le Izbre B

jeu de ‘la concuxrence. Ceci. -exclut des 1ntervent10ns your coor&onner ” i;

 les transports. Cependant cette conception n'interdit pas toute znter— ‘
,vention des pouvoirs publics dans le fbnctienneaent ‘dur marché. -

e ~En. praaier lieu, 1es autorites doivent assurer le fonctionnement
o des marchés par une harmonisatlon des conditions de- concurrence des '_7
'aodes de transpert et des transporteurs ‘ainei que p&r%une imputation E;f°f
fadéquate das couts,d'infrastrueture Coen S R
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Aprés nos discussions avec le Conseil de ministres, le Parlement
européen et le Comité économique et social ainsi qu'avec les parte~
naires sociaux, il s'est dégagé 1'impression que cette conception est,
dans son ensemble, généralement 5000Ptee Cette impression n'a nulle~

ment change

La convergence vers un dénominateur commun des conceptions na-
tionales dszerentea et des opinions dlvergantes des milieux écono=-
miques et soc1aux ‘a permis de constater ‘encore autre chose :

L'zntegratlon eurcpeenne n apporte pas seulement des 1dees nou~
'velles. Elle a aussi un effet d'accelératlon sur 1es 1dees qui se sont
‘amorcees sur- le plan natlonal mals qui n’ont pas encore sufflsamment
“muri pour une &éclsian. Bans la pol1t1que agricole commune, nous ‘avons
vécu un- exemple frappantrde ce phénomene. En polltzque commune des-
ftransports, 18 transition d'une ‘économie dzrlgee vera une économze de.

marche était déja en discussion avant l'instltutlon des: ceamunautes.
V[L'engence d'cuvrlr les frontlbres économiques entre ‘les Etats membres
a donné & cette dzscnss;on une - impu131on pnlssante. A l’heure actuelle,

nous voyons une. solutzon se desszner.

: L la Iumlere des conceptlons de hase que ae v1ens de rappeler, la
'Cemmission a soumzs au- Consezl de- mznistres une sérze de pr09081t10ns
‘7consrétes. Des résultats partiels ont 173 obtenuﬁ. Pour une réussite
totale, ‘31 fhut un nnuveau depart. '

Parml 1es resultats partiels, 11 faut compter arant taut la ae—
ciaion du Gonseil &u 13 mai 1965 relatlve A l‘harmoniaatzon de certalnes
_dispositions agant une 1lsidence sur la concurrencs dans le domalne o
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Les resultats partzels dans 1e domalne de "harmonisatlon des
conditions d'accss au marché sont plus modestes. Il est vrai que,
le 28 1966 1e Consell a mis en vigueur un premier réglement
concernant 1'appllcation de regles communes dans le domaine des trans-
ports de voyageurs par route. 4 ce sujet, il existe egalement un ré-
glement d'exécution de ia Commzss1on. Pour 1es tranSports de marchandlses
entre Etats membres, il n'existe que deux dlrectzves communautaires
de 1962 respectlvement 1965, dont la 51gn1flcat10n économique est relati~
vement minime, encore quielles alent €té necessalres pour éliminer quel-
ques entraves particuliérement genantes., Quant au réglement relatif ,
ala constitution dtun contingent communautaire et: 1'harmoh15at10n ‘des -
"feontzngents bilatéraux pour le tranSport international de marchandxaas,
il n ezlste pas encore de déeision definitzve. Bepuis deux ansg 1a»propo—
sition se trouve soumise au Consezl de m;nistres. Celui—ci ne veut pren-
dre une déclslonvque lorsqu'il s6. prononcera ‘sur la-politique tarlfaire.
' Cette attltude nous 1nqu1éte surtout depuls que le ﬁanseil veut donner
une inportance partlculiére la pelithua d’acces au marohé. Je re-
‘vienﬁraz sur ‘ce point.  "' o N o

Las resultats acquxs dans 1e domalne de l'elzmanation des prlI

'7et conditions de transport protecticnnzstes sont plus encourageants. _, *~3~*

,Pour le. probléme ‘des" tarifs discriminatozres et des tarifs de soutien,
’le traite de Rome donne & la Commzss1on des moyens d'agir. Bans son

B —réglement @e 1960 conoernant lavsuppresalon de discrlminations en
g aatiére de yrix et conditions de transport, le. Consell a autcrlse en

 outre des contrulea et sanctzons communautalres. L'act;on de la Commzs-
"‘sion contre les aiscr1m1n3t1ons ‘en matiere tarifazre et 1es tarlfs de

L ﬂ_yseutien a eu ;usqu'ici
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européen des Etats membres sont soumie & consultation. Ainsi par exemple,
LGUS nous Sommes occupés, il y a péu, de la liaison par autoroute entre

la Belgique et la France.

Afin 3de déterminer les colits des infrastructures servant aux trans-
ports par chemin de fer, par route et par voie navigable, la Commission
et les Etats membres sont en train de-mener une enquete approfondle
conformement trois. décisions communautalres. Cette enquete d01t permet-
tre d'établir un reglme financier communautalre pour l'utilzsatlon des

v01es de communlcatzcn.

o L‘appllcatxon de la décision du Conse11 de 1962 1nst1tuant une
~pr0cedure d’examen et de. consultatlcn prealables pour certaxnes dprO—
'sltlons leglslatlves, regiementazres ou. admlnlstratlves, env:sagees par ;
 ;1es Etats membres dans le. domalne des transpcrts, a donne de bons resul-
‘ ;tats. Tcuﬂ les. Etats membres ont de;a appllque cette procedure. Il y a
. quelques Jours seulement, la Comm1331on a donne, pour 1a v1ngt~et—un1eme
: fbis, un av1s ou une recommandat;on dans le cadre d'une telle procedure.

‘Depuis le déhut de cette année, nous nous irouvons méme, pour aznsm

' dlre, dans un climat de "haute con;oncture de consultat1on".,:v

. A coté des aormes de dr01t communautaire pcur le. transport deaé
en vigueur, il y’a une serie ccnszderable de proposxtlons da ls Com—ﬂ
: aission,qnl n'ont pas encore eté adOptees par le 00n8611.

J'ai dé;& eu l'occasion de parler de notre pr0p051t10n de 1963
,‘concernant 1a const1tut1on et le fbnctionnement d'un contingent- eom—
fmunautaire your les tranaports de marehandises a 1'1nterieur de 1a

' f3Comaunauté.~

Dés 1962 1a Gommission a transmls au Conseil une prop951t10n de
;mdizectiva relatlve snx p01ds'et dzmé ions - 'véhlcul‘s utllitaires, SR R R
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En ce qui concerne l'harmonisation fiscale, deux propositions
ont été soumises par la Commission au Conseil, en exécution de la déci~
sion d'harmonisation. La premiére prévoit un régiement concernant la
suppression des doubles impositions en matidre de taxes sur lesvéhi-
cules & moteur. L'objet de la deuxidme proposition est une directive
pour l!'uniformisation des disyositioné relatiVeé 32 l'admission en fran-—
chise du carburant contenmu dans les réservoirs des véhicules automo-

blles utilitaires.

. De meme, en appllcatlon de la declslon d'harmonlsatlon, la Commls—

sion a transmls, en 6té derniery au Cousell une propositlon d'un regle—

ment relatlf & 1'harmonlsatlon de certaines dlSpOSltlons en matlere 80~

4 elale dans le domalne des transports par route.

Bbtre propositian pour un reglement relatlf aux aldes accordees :

aux entreprises de transport par chemln de fer, par rcuta et par voie

- navigable falt egalement partle du paquet des mesures d'harmonlsatlon. B

' Eh outre, le Consell est 83181 d'une p@oposztlon de la Comm1531on -

‘concernant un reglament 71sant ‘une large suppress1on des d1scr1m1na—

',txons en matlere de prix et condltlons dans 1e domalne des tran8ports.

Le Comzte eeonnalque et social v:ent de donner son av1s sur cette pro4

;i9081t10n, mais 1& Parlement euroyeen ne s est pas encore prononce.»v

En ce qul ooncerne ls reglement soclal, la Comlte econom;que etj’

| ﬁsoclal a dbnne un avis il y 3 quelques 3ours et 11 est prevu que 1e _f‘
‘Parlement européen va rendre scn avzs au courant de 1a semalne pro- rf

;chalne.,

, Puur 1’appllcatzon des regles de concurrence aux transports parf‘;f;;,:i—:!»
T chemln de f@r, nar route et par voie navxgabla, }4 COnSEll est’ saiszf;i;‘* QRS ey
frdﬁﬁuis l'ete 1964 d'un* gropositzon de reglement da ia Commlsblon.,?f? o

n pour 1nstaurer

’ "1: o
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L'accord Gu Conseil du 22 juin. 1965 sur 1'organisation du marché

e

-des transports aurazent dd ‘amener le compromis.

Vbus’vcus souvzendrez s cet accord etalt base sur i'idee de la
coexisSténce™ dg %érifslﬁ fourdhettes obllgatoires ot aérféégggj&é fefe#sn'%:
rence - &° fburchetteé‘aussi - mais non obligatclrea. Les tarifs de re-; o
férence ~ ¢ est—a~d1re de formation presque 1ibre - s'appllqaaraient
- dés le gdébut & la navigation interleure entre Etats- membres- De. cette °
fagon,‘ga.polzthue tarifaire communautalre a regu une orlentatlon o
nettement-1ibérale. Par ailleurs, cet‘a‘ccrd donnai%»au systéme tarie

falre cette priorite qui est remise en quest1on é llheure actuelle.=~»

La polztique epmmune des transperts semblalt avoir surmonte ainsi
. .ses plus grandes dlfficultes. Aﬂait—on reussz a aonner un nouveau depart
& la politique cemmuns des transports ? Co SN

Deja en- octobre 1965, ‘g ﬂammlssicn.modifia sa. proyosztlon paur ‘un
regleaent tarifaire. Elle: adopta 2a- fbrmule d'une pclitique dee" przx ‘
;contenue dans 1! aoeard sur l'organasation du marche des transporta et

. la ecmpleta _par quelques idees-qui, 51 elles ne trouvaient pas leur
base dans l'aocord, paraissazent cependant indispensables ) la Commzs~ ”f77i
, sion. ' : ' : ) V

N

Lea circonstances politxques de 1'année 1965 ont éu'pour cansé~ :4r'
quence qua,le Conseil de minlstres n'a pu 86 reunir qulune- ‘année’ ‘aprés’ f»-‘ffi* 
 ] l'accordvdu 22 juin 1965 pour s'ocouyer de questzons de transport.:,fj’?iif*' g
o m cours de oette réunion, le Conseil a enxame l'examen du 5,
7 réglement tarifaire soéifie. 11 & oontinué sesydiscuSEIGﬁs les 19“et
120 octebre 1966. Bans e de ne ‘“
N}Vﬁsé sont ‘ait t
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Le Conseil a 1nv1té la Commisslon é lui ‘proposer a. bref delaz
des mesures dans le domalne de 1'accés aux transports par route et
par voie navigable et plus sPeczalement pour la surveillance de la
capacité., En outre, il a charge le comité des representants permanents,
‘d'examiner, dans les meilleurs delais, la proposltion de reglement
de la Comm;sslcn portant appllcation des régles de concurrence au sec- -
tear ées uran3ports, La communzcation de 1a Comm1351on sur 1e Plan UHIB
et la reglementat1on de la capaclte des transgorts par voie’ navigable,
~ainei que le probléme des mesures de sauvegarde. Enfin, le Consezl a soupi;;
rylzgne la nécessite d'une applicatlon rapide de Ba - declszon d'harmonisa—
tion et la necessxte d'une solution intermedzalre pour Je: probléme de S
_1'imputatien des couts d'infrastructure. : S ‘

En ] y a aajourd'hui un»mels, la Comm;ss:on a transmis ‘gu Consell
une -communication d'ensemble ‘sur la polltique commune des'transports
& la suite de la résolutzon du Conseil du 20 octcbre 1966.

. Dans eette communication, la Commiesion ezpasa de quelle fagon o B
’il sera poss;ble de creer une’ organisation communsutaire du marche des

u,tranSPQrts, hasee sur des réglementatlons coerdonnees. Elle partage

- (1’&?18 que 1a récianontaticn tarifaire ne. doit pas etre nécessa1re~ 7
‘3 ment prioritaire. La Comm;ssion recherche surtout les instruments pour ”
‘lutter contre 1‘abus des positions domznantes ‘et contre’ la concurrence B
 ruineuse sur le marche des transports, pour 16és intégrer dans I'ensem-v;!,}g,
, b1e dn syatéﬂe. ; RPN » R

: Enfin, la Comaission soumet au Conseil un prcgramme pour l'ach§~ ;f
, 'vaaent de la politiqus;mommune des transpcrta.~;; - o s
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les produits 1ndustrlels et le marché commun agricole seront pleine-
. ment realzses - joue un rdle 1mportant. D'ic1 13, il faudra créer

au m01ns les premisses les plus essentlelles qui sont necessalres
’,‘pour le fbnct:onnament de ces marches dans le domalne des tran5ports.

En plus des régles de concurrence adequates, la plupart des me-
.; 4sures a’harmonlsatzcn, ainsi qu'un régime flnancier prov1801re pour
‘a‘Jl‘utlllsatxon des v01es de oommunlcation devront entrer en v15ueur
) au -cours de. 1a premaere phase.' - I ,  “' S [T
R La deuxiéme étape s’etendra de 1970 A‘1972. Une part1e des régla-51 k""'
"f;;mentatlons pour cette pérlode devra Stre. décidee aeaa,au~¢ourant-¢ﬁ,/'l.f
j'?la prﬁmire Phase ' el B S
- Pendant la deuxiéme phase, 11 faudra mettre en v1gueur 1es me— :
75fsures auivantes : o |

- des dzspositions tarifaires pour les tranSports a l‘interieur des

- ki Etats membres,

'*QQdes reglas &'acces pour les tran5ports de marchandlses & 1'1ntérieur

‘  1krieur dss Etaxs membres et entre 1es Etats membres,

‘,:,,certaines regles d'harmonisation ‘qui n auront pas té,mi ses en. vi—

"~[iguear penﬂant la premiére phase, : ‘v' ‘ 'f B '
r'un»régime financier défznztif pour l'utilisation &es vozes de commu-'

inaxysons ma;ntenantﬁd 7p1us p:
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L'harmonlsation des regies de concurrence d01t se falre paral-,
l3lement & l’ouverture des marchés et a l'assoupllssement des inter—

ventlons etatiquss en matiére de prix. »; S

_ La Commxssion n’a Jamais pu se rallier & 1 1dee d'accorder .
une. prlorlte dans le temps & l’harmonisation par rapport & la 1ibé-
‘ralleatlon. Inversement, elle n! a. gamais oonsidere non plus la libe_‘;y
4 ralisatlon des transports comme un prealable é l'hammonlsation. f'~gzK ‘;7'

- Ebus avans mazntenu cette conceptxon Jusqu'é ce. 3our. C'est en ,
’coordcnnsnt de fagon audlcieuse le rythme de 1a mise en oeuvre de ces
f‘daux types de mesures d’zntegrat:on qu on évatera les parturbatlans‘?f‘ ‘ﬂ$
,De sama, le mecanisme nécessairement lourd de l‘harmoniaatlon des B A0
conditions de ooncurrence a b9501n d'impulsions constantea par la 11~ ',,-';
, beralisation.“‘ e ”'jf'; | i"“"‘ SEae e

Dans cet ordre d'ldées, nous voyons dans 1a reaiisation de l'équi-
r~11bre financier des chemzns de fer un but ésaentiel de 1‘h&rmsn13atlon.'f k
Ia meme 1mportance doit etre accorﬂée a l'établissement d'un:; gime N
'social dans le progrés pour 1es travazlleurs des tranaports ainsi "~/;§i;

;?qu'& une politique fascala neutre et auste.- ' SR Slaen

"%

Cette pollthue fiscale ést’ 1ntimement 1186 au probleme;&e -
u*l'iﬁﬁﬂtaticn des couts d'infraatructure. , L L

la deciszon d'harmonisation ne. prevnit, pour les taxes sur les e

fvehiculea, qu‘une harmonlsatiun ‘des structures. 4 notre avis, o8 gre-if"'“*

fnier gas ne suffit pas. Les taux des'tax'é sur Ies vehzcules et des




7%¥ ententes et l’abus de posxtzons dominantes. L

'? fd'axcept1ons en faseur d'ententes Specifiques bien détermznees des

‘iﬁ‘jf‘yrlx Elle a cependant mxs en’ garde 1es Etats‘membrés contre l’octr01 o
”71Md'exceptions trop nosbreuses afin de ne pas v1der de touz contenu,le

7]! j¥ment tarifazre, les
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) La Comm;sszon a la conviction qu une . harmonlsatlon aussi generale
'f;des conﬂ;tlons de concurrence, ensemble avec un regime blen precisé
des coifits d'infrastructurs, pourra czrconscrlre conszderablement le
'ik_terraln sur lequel 1es prathues de concurrence rulneuse pourrazent

" ee produlre.‘ S ‘ ’ : '

 ﬂ;preacr1ptions du Ena:te et au droit communautaire derlvé sur 1e

Tbntafbis, prenant en: considérationrcartalnes partlcularltes des
hes de tranSpart, nous avnns propose au Conseil un certain nombre

o transporteurs. Quelques Etats mambres inszstent actuellement pour allcnr o
'ger cette liste d'exceptions, la Commxssion ne s y_:ppose pas a tout_; 

‘ f;jreg1ement portant applzcation des régles de concurrence au secteur des
j:tran5poxts.,i' o SR I it L T

Il serait inadmissihle deﬁvoulozr'abolir, d'un’caté, par 1e régle~f .
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‘Das régles communautaires d'accds au marché doivent etre éta-

blies. pour les transPQrts de marchandlses par route et par voie na~
, v:gable. '

Les régles d‘acces au marche doivent unifbrmlser, én'prémiérw
{ 1zeu, les ccnditions d’aptitude prof3881onnelle, certalnas conditlons

‘,f,de moralité et d'honorahzlite ainsi que les conditzons d}lcapaclté f1nan—gfi7”
° ‘:c1ére des canﬁidats pour acceder au marohe des transports. ;‘;_

: En deuxiéme lieu, elles doivent flzer les coad:tlons pou j1‘ ccés"
'“_}fdes étrangers nou-residents au trafic natianal

Lee dispoaztions dtaccéskdoivent perma"}re,'

";¢[:s1ﬁeree de l'cffre que de'réaglrvvite)aiune demahde de capaclté ;_ -
 291em6nta1reoiIif‘f“" : ter” a,sur—capacite et 1a sous-oapac:_e,
 i toutes les dsux indésirables sur le plan economique"“ ‘

Pour le transport:d_;marchandisea par route & 1*1nt Srieur des”i>_,_‘
Etats membres, 13 Commis ion transmettra procha;nement au Conseil unejf?

prroposition de réglement.gPour 1e trafic,ﬂhtre IeS;Etats mgmbres, le e

'rconseil n'a qu*a prendré une déclsion formeLle .sur le reglement‘rela-f:" 

, Pour ls,navigation interieure, 1a Commission transmettra pro— i
:wlfchaine@ent au Conseil un prop031tzen de régiement. Cette prcp
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Vbus connalssez nos reserves sur le Plan UNIR Je ne ferail gue

yles rappeler brlévement H

‘71. : Sa realzsatlon aboutarait la creatlcn d'une “communaute rhenane"

S coté de la Communaute économique europeenne. Uhe telle conceptlon va

;:géé 1t eneontre de 1 dbllgat;on des Etats membr°' enoncee l‘artlcle 5 ’
“ du tralte de Bome de stabstenlr de prendre‘dw, mesures susoeptlbles de”f f ‘]*'” %

 :‘;w1a navzgatlcn rhénane comporﬁe notamment des rllrf Vudevdetournement
’ jf'des forces prc&uctives. Ce plan tend & etablir un regime'uhiq‘e pour
’  'Q1a navigation rhénans par 1'1nc1us;on de la batellerze sulsse” Eais la"
":;féo‘laborat1on ave” 1a $uissa ;ut'se falre egalementidansvle‘_adrebdes:~7

  7d1ffBrentes possib111tes“ﬁ’offre le traite debﬁom ,pour ‘les relations

'*f}ﬁ?entre la Communauté et 1ea pays tiers-‘

Bbus vnyons dans un systéme oommunautaxre de survelllance de- la -

'?'f{3oapacité une condition,essentielle pour réduire & un min;mum 1es ristuS‘

~fﬁ'd‘una couour:ence ru;nsuse.r~j:gén=,wﬁ

,; 1 11 g est averé que 13 cause ae telles prat;ques se- trouve le plus e
4 , , « L Que pariexceptlon
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'Ceci nous méne & 1a polifiéue tarifairé.,
La Commlssicn, en accord avec le Consell, mazntient sa concep-
tion de base de la polithue des prlx telle qu'elle a éte deveIOppée ;ﬁ
&ans l'aocard de l'ete 1965. ,ﬁ i : ' L ’
’ Tbutefezs, puzsqu'il RE a. msintenant unanlmiteipour constatar
“fque les mesures. tarifaxres et 1es mesures -non tarifaires doivent‘etre
 ~11ees et coorﬁonnees encore plus intimement en vue d'organlserrle :
”Vf,aarche dea transyorts, nous sommes d'avis que 1e systeme des: ar:fs
';_ffde reférence peut étre assoupli hcore davantage et ceci & un double
B Point de vue $ 1  '7 : Sl ;‘ St S
7*_ - la Commission abandonnera sa propositlcn de lier 1a farmatlon des
 l tarifs de réfErence & des oonditlons determ;nees notamment ‘
éleaents de couis, Q e R i o ' o
'1 — 1& Comﬁission abandonnera sa proposition d‘autoriser, de fagon gené-
rale, les EBtats membres a flxer pendaat une certazne per1cde des ;
prix maxzma et minlma. ' L g’ :

Qaelles sont les consideratlons quirnous ont amenes &

‘eonoeptxon

' :’§ j p:évues jusqu’& présent ? ! s
,1 ;  ‘ la possibilité d'imposer, excephlonnellement et pendant une periodefjf;
limltée, des prix maxima peut étre 11mitee a &es cas trés particuliers" :
daua les transports ferroviairea.r?;  ' - : o
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Bans les transports routzers et dans la navigation intérieure,

'vﬁes p051t10ns domlnantes ne pourront se créer’ que par la formation

;Fffd'ententes et cela en raison meme de la structure des marches de ces 7
«f_fodes de tran3port. Ebus sommes d'av1s que l'appllcation de régles ;;

i}de concurrence adequates peut ev1ter—de telles'sltuatlons d'une i;j o

ST : ‘La qaestion de la concurrance rulneuse et d‘un recourskeventuel}‘ i
°:7l{f*é 1*app11cat1on)de prix min;ma s'est revelee plus ardus at plus’complexe.{;_ﬂj*f .

Hbus croyons oependant avnzr't‘ uve une solution en cer_

 1'interveut1on &es pouvnirs publlcs danw,ia formatlondes prlx = 1arﬁg;if?’:'

flseule solution prevue Jusqu'ioi - seralt expressement réservee é des:
':f:eas exceptionnels. : - D I e St

o J’ai dé arsou11gne,qu’une harmonlsatlon d'ensemble des condltlons B
fde concurrence et nne surveillance de 13 capaczte conforme au marche3 -

”*?_devralent prévanir la conourrence ruzneuse. C'est seulement dans des»*

, ’033 “residuels“ cu oes mesuxes n! attelndralent pas le but vaulu, que‘;“
*_Tnous admettrxons des 1nterventions -en matiere tarzfazre.v», s

f}}Lorsqua la conourrence ruzneuse est le falt d’une sur—capaclté
lles autor1teS-auron,;1a faculte &’1mposer des prix mln;ma so;t pour

o f}'ensemble dulmarché, soit your telle partie du marche ou cette Bu

'7fcapaoité eriste. Gette autorisatlon ne_devra cependant jouer quellors-n

-que- l'autorite ompétente a,‘ H:""cbnstate, d'une’ fagon formelle et mo~ /, S

/"tivee, qua 1es mnyens en aat;ére de surveillance de la capaclte sont
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Les prix minima. pourraient dans un cas d'esPéce tcucher 1'ensemble
du trafzn du transpcrteur concerne.rlls pcurralent - selon les circons-

: ‘ Ges 1ntemntio 7:,_;par 1'application de prix minima = é. kitre excep- B
e tionnel et Iimztées'dans 1e temps - pourront etre enccre attenuéesﬁpar } fi
”'fl;le fnit de persettra, meme a 1'egard de tels prix, des contrats parti-’{ fhf

,; euliers, donc des exceptlons.

-~ Pour taute 1ntervent10n tarifalre, exceptzonnelie et llmitée d"ns
"’:"fffle temps Q- que ee so:rh a prix ma.xima ou que ce aoit é. pm m:.m.ma ; uné
procédnre comautan‘e sera prévu.e cha.que fois que la mesure peut E
:'avcir une répercus “n aur le ma.rche comunm. Dans les autres cas une B

- "V',ynoti.f.mstmn a l&ﬂomm.ssion suffit.

, Je reparlaxai de cet élement ccmmunautaire dans le contexte des
;‘mesures de- sauvegarde genérales. e '

ﬁat.m autres questzona de la. pcl:.tique tarifaire neus ont encore

o occupes plus apécialement s Ies contrats particulzers et lafpublicité ':;
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"sevére que. laurs concourrents soumis au systéme des tarlfs de
: :fréference. ' '

rle"l'1dent1te ﬁu tran3porteur & l'interieur dé leur terr1t01re.
K,1Pour les. transports entre Etats membres, le nom"u:transporteur
¢‘;n est pas publle. Hals qulconque a un 1ntér§t d*etze rensezgné
o sur 1‘ident1te de 1'antrepreneur, aura la faculté de 1a connaztre
:5ffaupres dea autorates competentes.,,,= '

Tra;tons enoore 1a questicn des mesures de sauyegard

?bus vanes de constater que 1a Communauti:prevcit une organi
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, peut pas etre retabll par l'appllcation des "régles du Jeu normales"
"“du marche, il reste la pOSSibllité d'abandonner exceptlonnellement

' iuifalre 1orsque 1'a§pllcation:de'frégles de marche ccmmuﬁautazresrrr

‘*f fvaqne é sen tcur ées perturbations graves ?

Sbus sommes A'avia que les Etats membres devront garder 1e dr01t
2  - neme apr%s la fin de la periode de trans:t1on - de prendre des;mef i
'fﬂfsures de Bauvegarde. Ebus avons dejé applique cette 1dee dans notre,“_f

'"fprOpoaitzan tar1fa1re moéi 1ee;f,-:vf‘

e La Cemmission estime que de telles mesu:es de sauvagarde dcivent
' ”etre prévuea également dans les régles d'accésfet éventuellement dans '
 'd'autres réglements. Ebus préconisons une "clause standard" pour taus

i‘;;les cas ok des mesures de sauvegarde aeralent nééessaires-ﬂ J‘gk

Pulsque ces clausea:de sauvegarde seront, dane leu

4:E?ffaateriel, des norme87lommunantairesg 31193 d"’“‘* égaaeme,t 'v’ppl
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- Un dernzer mot sur la survelllance du marche !
Vous savez que l’accord de l'ete 1965 e+ 1& pr0p051t10n tari—
- faire madlfiee de la uomm1851on prev01% un comlte de surveillance e

 f du marche des transports. La Csmm1891on'c‘ ;inue é maintenlr cette'

: -jproposztlon. Kous'sommes cepe

7fa tous les domalnes de fa poli ’ue des transportsffﬁ§us sqéﬁeﬁirbng

'7une p10poszt10n en ce sens.






