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STATISTIQUE DES TRANSPORTS DES PRODUITS DU TRAITE DE LA CECA

- Annéec 1960 -

Introduction

Le présent rapport, qui concerne les transports des produits

relevant du Traité de la CECA au cours de 1'année 1960, continue une

série d¢ rapports annuels publiés régulidrement depuis 1956. Les ob-

jectifs, la structure et les méthodes de cette enquéte statistique,

qui restent identiques chaque année, ont été exposés avec suffisam~

ment de précision dans los rapports antérieurs

(1)

pour gqu'il ne soit

pas nécessairce d'y revenir 4 nouveau en détail.

I1 suffira dec retracer les lignes directrices dc cette cn-

qulte et d'indiquer le¢ mode de présentation des résultats,

Cette statistiqus est articuléc suivant une triple ventilation:

par produit

Vi &~ W N

les relavés portent sur la totalité des marchandises qui relévent
du Traité do la CECA, Pour tenir comptce de la diversité de ces

marchandises, une classification cn 9 catégoriec a &té appliquéos

- houille et aggloméris de houille
- lignite ot agglomérés de lignite
- coke et semi-coke de houille ¢t de lignite
- minerai de fer (pyrites exclues)

~ minerai de mangandse (y compris les mincrais de fer mangandési-
féres d'une tencur ¢n mangandse de 20 % <t plus)

- ferraille (déchets, débris et vicux ouvrages en for, fonts ou
acier)

- fonte et acier brute (fonte, feor, acicr ct ferro-mangandse car=-
buré en lingots, gucuses, morceaux, masses ou massiaux)

- demi~produits sidérurgiqucs (blooms, billettes, brames, largets,
ébauches cn roulcaux pour tdles)

- produits laminés (tdles, feuillards, fil machine, ronds ot car-
rés, barres, profilés, palplanches, rails, etc... sauf tubes ct
tuyaux )

(1)

voir informations statistiques de juin/juillet 1955
de janvier/février 1958
de novembre/décembre 1958
de décembre 1959
de septembre/octobre 1960
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par modc de transport :

lcs relevés relatifs au chemin de fer, & la navigation inté-
ricure et & la navigation maritime sont exhaustifs., Les rele-
vés routiers, en raison de difficultés inhérentces & ce moyen
de transport, sont cencore partiels; mais une amélioration no-
table a été apportée en 1960 par 1'inclusion des trafics cf-

fectués par camion entre les pays membres,

par région s
le découpag: territorial de la Communautd cn 42 régions de
transport, choisies ¢n fonction de leurs caractéristiques
économiguos, restc inchangd. La listo, la diéfinition et la
carte de cos régions de transport figurent cn annexc a ce

rapport.

Les résultats, articulds suivant cette triple ventilaiion, ont

[®3)

4té prdéscntds dans ce rapport suivant trois grandes partiess

- Un cxposé sur 1'évolution des transports de 1956 & 1960

- Une analyse des résultats de 1'amnde 1960

- Unc partic statistique relative aux trafics de 1'année 1960
qui conprend trois sirics le sableoux (& 1'écholon_communau—
taire, national ¢t rigiona ) ¢t des 1llustrotions cartogra-

nhiqucs.
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EVOLUTION DIS TRANSPORTS DE 1956 & 1960

La réalisation dc cotte statistique de transport sclon des mé-
thodes homogénes pendant cing années consécutives offre la possibili-
té de dégager les premitres tendances générales d'évolution des trans-
ports des produits de la CECA. L'cnsemble dos tonnnges des produits
CECA transportés & 1'intérieur de la Communauté, a subi do 1956 & 1960
des fluctuations sensibles qui influent &'autant plus sur 1'économie
des transports qu'il s'agit dec marchandises ponddreuses qui rcpré-
scntent une grande part du total des tonnages transportés par chomin

do fer ou par navigation,

Les quatre phases de cotte dvolution sont marguées par une hausse
généralc des tonnages transportds en 1957 par rapport & 1'année 1956,
par une forte baisse en 1958, par un palicr au cours de 1'année 1959

et onfin par unc hausse trés scnsible en 1960 qui rejoint ainsi le ni-

veau de 1'année 1957.

Les phases de cotts Cvolution sont illustrécs dans la figure 1,(1)
ol sont indiqudes, avec unec Schelle logarithmigue, sur la partic gauche
1'évolution dc chajue mode de transport ¢t sur la partie droite 1'évo-

lution par groupc dc produits

En ce qui concerne les modes de transport, il apparait claire-
ment que la courbe de 1'évolution du tonnage total de produits CECA
transportés dans la Communauté dépond étroitemcent des variations du
trafic ferroviaire, Lo chemin de fer transporte cn cffet 76 & 78 % des
tonnages, contre 20 & 22 % pour la navigation intérieurc et 1 2 2 %
pour la navigation maritime. La part prépondérantc des cxpéditions fer-
roviaires explique le parallélisme constaté entre les courbes d'évolu-
tion des tonnages totaux ¢t des tonnages acheminés par fer. Inversecment
toute variation de l'offre des quantiés & transporter sc réporcutcra
principalement sur lcs chemins dc for. La navigation fluviale semble
le modc de transport l¢ plus souple, face aux fluctuations de 1'offru,
soit dans le sens do la hausse soit dans le sens de la baisse. La part
rclative des tonnages acheminds par voic d'eau s'accrolt pendant les
annécs de haute conjoneturc (1957 ct 1960) ¢t diminue pendant les an-

nées dc basscconjoncture (1958, 1959), Ce phénomdne ost dfl en grandc

1) voir page suivante
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partic au fait que la houills rspréscnte de 56,2 & 58,2 % des charge-

N

ments de la voie fluvinle contre 37,2 & 39,2 % des chargements du

N

chemin de for et que ce produit subit justement lcs variations les

plus fortes dans le temps,.

Infin la hausse régulitrc de la navigetion maritimc ne doit pas
8tre considéréc couwme un phinomdne Cconomique essenticl, car clle
porte sur des gquantités pou importantcs par comparaison a la massc to-
tale des transports do la CECA., Cettc hausse ddcoule du développement
du cabotage nationzl ¢t dos &changes par msr entre lew pays membres
aussi bicn que de 1'amélioration des statistiques dans ce sccteur. Mal-
gré les corrcctifs apportds aux annfes antdriourcs, 1'amélioration des
relevés maritimes a pour consdguonce une 18gére augmontation des ton-

nagecs repris danc la statistique.

Les fluctuations des transports do¢ la CHCA au cours de ces cing
années sont lides aux variations de la production, des stocks et des
importations en provenance des pays tisrci mais 1'absence de série
statistique compl®tc de ces facteurs ne pormet pas de tracer un paral-

1&le ct de rcchercher lcs relations de causc A effcet.

En c¢ qui concorne la naturce des produits transportés, la fi-
gure 1 montre,dans la partie droite,l'&volution comparée des com-
bustibles (houille, lignitc ot coke) des mincrais et de la forraille
(mincrai de fer, mincrai dec mangandazc ot ferraille)et des produits si-
dérurgiqueas (fontc et acicr bruts, domi-produits et produits laminés).
I1 apparalt ici que 1'4volution dc 1'cnsemble des tonnages est influ-
encéc par les combustibles, ccux-ci ropréscentant de 62 & 56 % des
tonnages. Cependant il convient de noteor que la part des combustibles
dans 1'cnsomble des tonnages transportds déerolt de fagon régulidre
d'année on annde ¢t passc de 61,7 % on 1956 & 55,5 % on 1960, La part
des mincrais ct do la ferraille s'accroit rdé;mlidrement de¢ 25,1 % cn
1956 & 28,7 7 en 1960 et ceclle dcs produits sidérurgiques augmentc de
15,2 % cn 1956 A 15,8 6 en 1960. Cos modifications des pourcentages
do chaque groupe de produits transporté& 3 1'intériecur de la Communautd
se poursuivent au cours des cing années considérics, sans Eétre aucunao-
ment influoncées par los variations des quantités chargées. Cettc ten-

~ . ” , - ’ 3
dance pcut €tre considérée comme un facteour favorable & 1'économie des
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transports, Los pertes de tonnages subies dans le scetour des com=-

bustibles sont en grandc partie comp
dans le scctour des mincreis et des
cnce des combustibles décrolt, qui s

ations de tonnagus, tandis que 1'inf

duits sidérurgiques augmente, gui gont des marchandisos

(1
La figure 2'm até

gntre,par cat

de¢ tonnages transportés par les 3 mo

Gao

onsées par deos gains de tonnages
produits sidérurgiques, L'influ-
ont des produits &4 fortes fluctu-
ct des

lucnce des minerais pro-—

plus stables.
fluctuations

rie de produits, les

des de transports reccensés, au

cours dec la période 19956-19€0., Lo mincrai de fer et lc mincrai de man-

gansce ont ét& groupés en raison deo
dernicr produit. Les ca

cette figure, de haut en bas, selon

chargés on 1960,

Les séries de counrbaes

survenue en 1957 rdsulte d'un

35 cnrelstire

produits, que la bhaissc

tonnages dc tous les prodvits, plus

la faiblesse des tonnages de ce

de produits ont &té présentdes dans

w

ltordre décreissant des tonnages

figure 2 dimontrent que la hausse
accroizscement portant sur tous les
cn 1958 dfcoule d'une chute des

accuntude cependant pour la houillle,

que lo palior constatd dans le tonnage total transporté au cours do

1'anné2 1959 risulte de tondances di
dc l'annéc 1960 provicnt d'une hauss

toutes les catégories de produits,

Lis courbes dc 1la figurc 2 m

des fluctuations gqui affcectent les transpor

au contraire la faiblcsse des fluctu

5

¢t de l'acier bruts, dos demi-produi

51 1'on considere maintcnant
pendant 1'cnsemble de la périod> con
se trouvent nettement marqudécs. L'un

bissent une baisse dc tonnage de 195

lignite -~ 1

houille

coko

(l) voir
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¢ zénéraliséz dcn transports de
ontreat &dgalement la forte ampleur
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ations dec produits laminés, du fer

ts @t du lignite.

lcs variations de chague prodult

sidérée, deux séries de tendances
g pwrt, les prodults suivants su-
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D'autre part, les produits suivants accusent unc hausse dc ton-

nage de 1956 a 1960 s

demi-produits + 40,9 %
fonte et acier bruts + 23,5 %
minerais + 20,7 %
produits laminés + 16,0 %
ferraille + 1,9 %

Au-dcla des fluctuations annuelles, se dégagent une tendance a la

baissce des combustibles ot une tendance a la hausse dos mincrals et des

O

sproduits sidérurgiques, Te faible taux de variation des trangports de
a

ferraille dc 1960 par rapport & 1956 no permet pas de déceler de toendance

bicen netta.

La tondance & la baissc des combustibles affccte davantage les
chemins de for tandis gun la tendance a la hausso des minerais ct des pro-
duits sidérurgiques concerne davanitage la navigotion fluviale, De ce fait
la résultantce cst en baisse, d'aillcurs trés minime, pour les chemins de

fer ¢t on ligérc hausse pour la navigation fluviale,

D'autrs part on constatoe gque les Scarts par rapport & la moyenne
annuelle des tonnages achoeminés sont plus importants pour la navigation

fluviale que pour les cheming dc for.

Du point de wvue des modes de transport, il semble on conségucncc
gquc la navigation fluvialc soit plus affectée par los fluctuations des
tonnagcs d'unc anndo sur 1l'asutre ¢t gque les chemins de fer sont plus af-
fectés par les tendances de baisse qui sc développent sur plusieurs an-—
nées, L'étroitessc d'obmervation ne doit pas cependant fairs accepter

ces constatations d'ordre glnéral comme une rigle,

Mais ccs constatations préscentent au moins 1'avantage de donner une
idée de 1'évolution des transports dc produits de la CECA dans la Commu-

naute au cours de la période des 5 dernicres anndes.

I1 est difficile d'analyscr 1'évolution avec plus de minutic car
les tendances sc¢ dessinent d'autant moins nettement gue 1'on pénZtrs plus
dans lcs détails, Toutefois, il faut Taire remarquer la diminution rigu-—
litre des tonnages de coke ¢t 1'augmentation régulidére des tonrages de
produits laminés transportés par la navigation intdrieurc dans 1o Commu-

nauté au cours de la série des anndées de 1956 & 1960,

n table Svolution des trafics ui a sservi de base aux figurco
Un tableau d'dévolution d traf sy Q da b figur
1 ¢t 2, ost prisonté ci-aprés. I1 donne toutes les inlications relatives
aux tonnages transportés dans la Communautd de 1956 3 1960 avee une doublc

ventilation par catégorie de produits ¢t par mode d2 tranuport.
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HVOLUTION DES TRAFICS COMMUNAUTAIRES DI 1956 & 1960

l.000 &
Catésorivs de produits 1656 1957 1958 1959 1960
1. Houille ct agglomérés C 120,%00 |119.1028 10%,317 101,397 105,074
F 48,200 52,084 43,354 40,519 46,199
1 2.600 2,699 2,249 5570 5,0?6
i 171.600 {173.911 | 148.900 145,546 | 157.1¢60
2, Lignite ¢t agglomérds C 21.%00 | 21.21o 19.3%3 17.567 17.787
F 2,900 3021 2.967 2,659 2,775
M - o2 17 17 22
T 24,200 24.254 22,318 20,%22 20,587
5. Coke C 40,785 | 41,116 35.756 27.2%0 41.524
w T.290 6,078 5el4l 4.647 46458
B 81 110 162 194 208
7 A3 150 28,204 41,059 A2 .07 1 15.990
4, Mincrai de Tor ¢ 61.654 | 64,569 61,620 63,479 71.378
F 15,112 17.208 1¢,.202 14,6867 21,133
" 638 570 1.176 1.05% 1,162
T1e41 62,367 19,199 19.219 95,673
5. Minerai dc manganost ¢ 524 ‘51 554 447 560
2 427 252 171 182 241
i o 4 11 7 14
0 958 083 7%6 536 815
6. Furraillc C 13,500 19,157 14,914 15,592 12.550
B 2. 500 2,008 1,584 1.847 2.422
R 200 172 175 201 388
T 21,000 | 22,026 1C.574 17.940 21.3%60
7. Fontc vt acier bruts C 6£.854 T.555 5.984 6.074 71.922
P 1.500 1,535 1.451 1.505 2,244
M 155 211 318 326 336
m 8,529 9.641 7.75% 7.905 10,502
3. Demi-produits C 10,567 le.506 lo,007 11.91o 14.982
7 4ilo 823 856 921 397
n .91 €7 155 270 308
i 11.468 11,766 11.098 13.101 16,194
2, Produits sidérurgiques o 27.00% | 27.022 26.1%9 25.57% 30,087
laminis w L. T46 A.511 5.197 5.876 6£.570
¥ 12% 15% 265 %00 %89
1 31,872 | 72.992 51.601 32,749 37,047
1/9, Tous produits ¢ 200,512 |312.274 | 277.904 280,669 | 308,407
B 82.885 | 9,590 7¢.,907% 12,523 86,92
M 5,900 4,218 4528 5.648 7.9023
i 79%.297 |406.083 359550 5594459 102,316
Tous produits % C 78,1 17,0 1745 18,1 6,5
} B 21,0 22,0 21,4 2047 21,5
* i 0,9 1,0 1,53 1,6 20
{ T looyo0 loo,0 loo,0 loo,0 loo,o
t
¢ = Chomin do 1oy 3 = Navigotion intdricure ;3 M = Yavication maritime
i = Totnl
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Un autre indice intérossant 1'étude de 1'¢volution des trans-—
ports consistc 4 suivre lc rapport entre les trafics nationaux et les
trafics internationaux. Par tratfic national, il faut entendre teout
transport dont les points de chargement et de déchargement sc trcouvent

dans le méme paye do la Communauté,

Par trafic intcrnational, il faut entundre teut transport cntre

deux pays membres de la Communautd,

Depuis 1956 co rapport no caossc de se modifier de manilre tris

-

lente mals constantic on faveur des transports c¢ntre pnys membros. Le
pourcentage dos tonnages échangds entro los pays membres augmentc de
20,3 % en 1956 & 22,7 % on 1960, Pondant lo mEme tcmps, le pourcentage
des tonnages de produits CLECA tran‘po tls dans les limites de chague

pays wmzmbroe passa do 79,7 % a2 T7,

Cu rapport n'a pas &té affcetd par los fortos variatioms des quan-~
titds transportics et on particulior par la rdégrescion de 1958 qui n'a

provogul aucun replioment des transports sur les économiecs nationalewu,

Cc fait cst suffisamnent caractéristique du degré d'intésration
pour &trc noté. Lo gain trés léger meis régulier des transports unire
prys mombres, doit Ctro interprdtd de matidre d'mutant plus favorable
que ccs transports so composent dc doux sirics dc courants do trafic,
lecs uns rclatifs aux mouvuments intoernationnux 1lids oux récxpéditions
dcs prodults importés dos pays ticrs, los autres rolatifs aux échanges

des produits indigstnes zntre pays membros,

Comme il est &tudid plus loin, dane 1'analysc des courants dc
traficy, los récxpéditions internationnles lidcs aux impowtations cn
provenance des pays ticrs, sont con diminution depuis 1956. Bn contre-
partic, les échanges internationaux des produits indistnes se déve-
loppent au point de ddpasscr leos portos de trafic ducs i 1'amcnuisc-
nent des réexpéditions sur le territoirce de la Communauts. Toutb se

pasec comme si loo régions consommatrices orientaient lceurs approvi-
sionncments do préférunce vers les rdgilons productrices de la Lommu-

nauté sans considération de frontidros nationaloes.
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Cos tendances obscrvics pour 1'enscmble de la Conmunauté ot
des produits relcvant du Traité rdsultent bion entendu d'influunces
diverses sclon les modes de tranmsport ¢t les catégories de pro-

duits.

La répartition du trafic entre pays membres par moycn do

transport est la suivante :

1956 1957 1958 1959 1960
chonin de fur 55,0 % 53,7 % 58,0 % 62,4 % 55,6
navigztion fluvialc 41,0 % 42,7 % 39,7 % 34,5 ¢ 39,4 7%
navigation maritime 4,0 % 3,6 % 2,3 % 5,1 % 5,0 7

Les variations des trafics forroviaircs intoernationaux ne
montrent pas de tendancoe biwn nette, lo recul de la voic fluviale
note jusqu'en 135G ne sc poursuit pas, la reprisc des Cchanges mari-

times depuils 1953 est notablc,

Le tableau, reprodult ci-aprés, donne toutes los répartitions
4 H k
cn tonnages ¢t on pourcontages des trafics aationaux ot des trafics
entre pays mombres pour les 9 catérories de produits ot las 5

.
aNNCES,
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Ltétude de 1'évolution des trafics & 1l'intdéricur du territoire
de la Communcuté doit 8tre complétde pur 1l'obscrvation de 1'évo-
lution des trafics avec les pays tiers,

Le preni constamtion d'ordre géndral cui stinpose cst la

trés forte ampleur des fluctuations des trafics avec les nays
ti

c¢rs surtout en ce qui coacirne les récepntions, Les différences

le tornages cxpédids ou regus sont bizn plus considérallos.en
val-our absolue et en valcur relative que les diffdrences relocvées
dens les trafics effectués dans la Comnunauts,

st la concordance re-

¢

La deuxiénc constatation d'ordre ginfdral o

lative qui existce entye les fluchuntions dcs widitions vers
les pays tiers et colles des trafics & 1ltintdriear de la Conmnmu-
euté, tandis gue lus rdceptin «n provenancce Jdés pays tilers

suivent une évolution tros didvfercnte, Ceci st df au foit gue
les expdditions vars les vays ticrs sont, conme les transports
aans la Coumunautd, dovantape lides & la production et a la

varlia

+

4
i

sion

¢cs stocks des pays menbres.

2i 1'on considdre ltenscmble des ryoduits de lo CECL ¢t g1 1l'on

attribue 1'inlice loo & ltannie 1956, ceo fluctuntions sc préscn-

tint comme il osuit

19556 1957 1958 1959 1960

TRAFICE COMMULAUL.IRES ' loo lo3 91 91 lo2
Lxpéditions vers les pays tiers loo 9:, 82,8 5,5 88,5
Récepticons des pays ticrs loo 113%3,5 90,5 T0,2 87,5

Ltannde 1958 enregistre unc b

j)

isse gd 61ale, 1'onnée 1960 une

n
hausse ¢éndérale, les anndes 1 et 1 des varizstions divcr-
£ ’

D
\J‘I

gentes,

o

Hais dans l'ensemble, ccs indicoes montrint que les rclations avcee

les pays ticrs n'ont guere tendance & so dadwvoelonver,
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Leos tendances divergent sclon ie produit considéré, les trafics
Jde houille ot de coke avec les pays ticrs sont en régression,
les trafics dc¢ cemi-produits sidérursgigues et de produits

laminés sont cn au;mentation.

Ltinfluecnce d3s modifications des trafics avec lwg poys ticrs
sur lcs modes de treansport est aisde & déterniner lorsgue
l'on consilere gue les rdéceptions concecrnent la navigation
naritine pour %o %, le chenin de fer nour 9 5, la navigation

fluviale pour 1 9 et gque les cexpéliti

concerncnt la navi-
gation naritime pour 6o % environ, le chenin de fer pour 25 %

et le navization fluviale zour 15 7 environ.

Toute variation d-s arriviecs dcs pays ticrs se répercutcra

=

en prenicr liew sur l'activitd des wports maritimes de la

Comuaunanté ¢t casuite sur les tratics intérieurs de réexpé-

dition, cn particulicr sur le Ehin ¢t la Icoine,

Las toanages ddéchargds des pavs tiers sont toujours de 3 a

4 fois supéricars aux tonnagos

ce qui accentue

’

cncore 1lc désdquilibre des trafics portusircs. Seuls lces

échangee ferroviaires avec leo pays tiers sont éguilibrés,

Les deux tabloaux suivants donnent un apercu plus détnillé
& s iy
des trafics de récueption 2t d'expidition evec leos pays

ticrs pour lecs 9 catégorics de produits de la C..ClA.

e/ o0
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EVOLUTION DE5 RECHEITIONS DN PROVENANCE DS PAYS TIERS

DE 1956 & 1960

) looo 1
Catcgories de produits 1956 1957 | 1958 1959 1960
1 Houille et agglomérds C 660 A4S 456 252 285
i 17 11 7 9 17
i1 39 927 45 664 32 8o2 19 975 18 T30
T 4o 504 46 120 33 265 20 236 19 032
2 Lignite et agglomirés C 4 o8o 3 923 337 3 094 A 503
B 34 22 lo 14 ¢ 14
i A2 35 6 17 15
T 4 156 3 930 4 853 4 o027 4 530
% Coke C 171 131 122 143 146
T 51 %0 89 97 lo2
i 662 1 327 732 546 342
T 884 1 548 G43 786 590
4 Hinecrai de feor " 75 5% 51 33 16
) 495 lo7 53 4l 93
i | 23 382 26 160 23 978 2% 448| 34 940
T 2% 952 26 350 24 c82 2% 552 35 048
5 Minerai de manganése C 1 - 4 16 3
F - - - 9 15
il 1 286 1 490 1 183 1 119 1 435
0 1 287 1 6%0 1 187 1 144 1 A%
6 Ferraille C 81 105 85 87 0
7 46 25 73 103 lo7
It 2 A22 3 709 2 031 964 1 841
7 2 549 3 909 2 189 1 154 2 042
7 Fonte et acier bruts C 257 357 145 154 207
F 205 142 56 128 133
il 93%0 137 749 6549 1 1lo4
" 1 3¢2 1 276 970 1 131 1 440
8 Demi-produits C 13%0 152 146 113 169
F 23 71 45 4 25
Bl 123 123 138 144 568
i 281 351 329 266 762
9 Produits sidérurgiques C 188 212 252 257 356
laninés I 165 2lo 227 295 308
M 474 556 437 461 650
T 827 978 916 1 ol3 1 405
1/9 Tous produits C 5 643 5 408 6 118 5 056 5 775
F 1 o4l 748 560 700 904,
M| 69 278 80 o006 62 056 47 523 59 623%
T |75 931 86 162 68 T34 5% 279 66 %02
Tous produits % C 7 6 9 lo 5
F 2 1 1 1 1
M 91 93 90 89 9o
T loo loo0 100 loo loc5




i :
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EVOLUTION DIs BXPEDITICIS VERS LES PAYS TIERS DE
1956 & 1960
: 1l ooo t
- —_ —_— -
Catégorics des produits 1956 L¥1957 1958 1559 1960
1 Houille c¢t agglomérés C 2 948 3 382 3 208 3 587 2 753
F 2 142 2 812 2 183 1 962 2 274
M 5264 1914 | 1 678 1119 1 025
T lo 954 & 1lo8 7 ot 6 668 6 o052
2 Lignite ct ngglomérdés C 320 286 266 269 261
) 170 146 168 76 84
i - - 1 - 1
T 490 432 435 545 346
3 Coke C 621 586 662 835 852
B 758 617 454 399 559
i L 006 > 733 2 5i0 2 139 2 777
T 5 405 3 976 3 €56 3 57 4 188
4 llinerai de fer C 279 556 622 514 509
¥ %50 260 87 34 228
i 637 641 506 462 597
T 1 4406 1 757 1 217 8lo 1 335
5 liincrai de manganése C 1 36 1 1 39 :
i 1 1 2 1 1|
1 13 4 4 6 6
2 15 4 T 8 46 |
6 Ferrzille c 13 196 4 e | to |
T 66 i1 51 9% {11, |
i 84 84 17 129 141
7 163 301 117 237 294
7 Fente ¢t acier bruts C 85 65 43 57 174 |
¥ 122 12% 63 44 1i0
I 679 599 315 458 547
@ 886 767 419 559 661
8 Demi-produits c 68 5o 37 03 37
F 41 26 %0 96 198
i 749 1 065 1 078 1 088 1 069
T 858 1 155 1 145 1 272 1l %03
9 Produits sidérurgioucs C 8o% 711 639 997 995
lapinés 3 3%0 194 14 20l 3473
wl 6 244 8 109 8 159 9 292 9 038
T T 577 9 olz 8 979 lo 490 lo 377
1/9 Tous produits C 5 3383 6 168 5 547 6 166 5 66o
F 4 540 4 2354 5 179 2 907 3 941
M| 17 916 1 15 149 | 14 298 14 £93 15 ool |
T 27 194 25 551 23 024 2% 762 24 602 f
. - e
' Tous produits % C 19 26 26 26 2%
F 16 18 15 12 16 !
M 65 56 59 62 61 !
T loo koo loo0 loo loo
—— —— r——  —— e e vl e et b vt ———ane
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Pour &tre compléte, une étude sur 1'évolution des transports
doit prendre en considération tous lus asp:cts des prestations
de trafic et tenir compte, parallélement aux fluctusiions des
tonnages trancportés, des changeients intervenus dans les

distances de transports.

Comme il n'a pas ¢été possible de calculer les tonnes-kilomitres,
les tonnages ont €té pondérés par des " indices de relation".

Un indice proportionnel a la distence moyenne de transport

a ¢té affecté & chacune des relaotions possibles entre les

22 régions de la Communnuté, La webloe des indices e¢st reproduilte

Ci-aprés :

Les indices 1 & 8 se ravportent & des tranches de 125 kilometres
environ, 1l'indice 9 s'appliguc a toutes les distunces de plus

de looo km., Il a été constaté en ffet gue les transports sur
des relations supdricures & locokm nce concernaisent que des
quantités trés faibles et qu'il était en consdguence inutile

de compliquer lces calculs par un noubre trop important dt'indices.

Les distances moyenncs de résion & région correspondent aux
parcours récls des transports. Loeg indices de relation a
ltintdérieur d'unc néne région (trafic intra-rdzional) ont &té
¢stimés, a défaut de renscigremonts fournis dircctement par
les chemins de¢ fer ou la'navigation, en tenant compte de la
supcrficie de la région et de 1!'¢loignencnt des principaux
centres dtexpéditinn ou de réception. Dans un but de simpli-
fication, lc¢ mlme indice ¢st appligué par relation guel gque
soit le sens du trafic ot gucllc gue soit la catégorie do
produit considdéré, bicn que les contres dlexpidition et de

réception nc coincident pas toujours.
Comrie la gamme des indices utilisés cst réduite, les incon-

vénicnts résultant de ces estimations et de ces simplifica-

tions influent peu sur les résultats.

5259/61% of e






TABLE DES INDICES DE RELATION
TABELLE DER "INDIZES DER VERKEHRSBEZIEHUNGEN"

Numéros des régions de transport / Nummern der Verkehrsgebiete

01

0
6999999999999999999999999999999999999995542_
M999999999999999999999999999999999999.99862\
fre}
%9999999999999999999999999999999999997732\6
t <t
Vo |o|oljo|ojo|e|a|a|o|jo|e|o|o|o|o|ajo|o|o|o|o|ojo|e|ojo|o|o|x|o|o 0|6 |0 |0|w|o|m ©
™
Flo|o|o|o|e|a|e|o|r|~jojv|v]v|v|~ojo|o]|o|o (oo o|e|oi~|o|~|~[0 |0 |00 |0|0]|N ©
o~
Slo|lo|o|eo|ojo|eo|~|o|lo|n{n]w|n|v|v|~|o|o|t~|o|o|o|o|a|~|w]n|n|v|~ oo oo ||~ ©
—~
D [e|o|o|wlw|w|w|w|a|ojal~]afon|w|a|n|n|a]wiv|v|v|v]|ofn a0~ 0|00 o]~ ©
(o]
Ylo|o|o|ojo|o|o|t|c|||jojo|o|ojoo|~|ofjr]|o|ofo|v|n]w|v|c|a|w]n | |0~ ©
m
Hlo|o|o|o|o|lo|o|o|olo|~jrc|~|oojo]o|o|vjo|r~|~]v v o|mn o om0 v |00 Irs}
N
Slo|ojo|o|a|lo|o|o|o|o|ojo|jo|a|oio|~|t|cfo|o|o]o]o|w]w|~|v|o 0w |0|o n
—
2lo|lo|o|o|o|o|a|lo|o|a|aljo|e|o|ejo|o|e|ole|o|ojo|~|ojo|o||v 0o |8 0
(=}
Cla|o|o|o|o|o|o|eojo|e|ajola|o|oio|o|o|ojo|o|afje|o|cic|o v v |« 0
o
Slo|lo|oje|o|o|o|a|o|o|w|wjo|o|oio|e|e|oje|e|oje|x|of~|~ (0|00 <
Clo|jo|lo|o|o|o|on|v|jv]|vjo|ow|o|o|~|v|o|~|v]~|o]ojo]jo/vin v
Llo|o|lo|r|jojolo|v|w|wivjnijv|c|clo|wlv|njnv|olojw|w|vin
Ilojv|o|v|ewlv|o|aja|a|a|a|a|v ||~ ajojdfa|s|v|n]|x|w W2
)
Clo(e|c|e|lojo|lojwinjv]jv|v|oic|jo|w|vfv|w|w|v|woa|«
e N N g R R A N e e A e A A LA A R A R
Flelo|o|o|lsjw|w|olvlniv]|v|ojt|o|w|n|a|o]o|w|o|-
Slelo|w|ojsivw|w| o vlvjv|v|oio|~|w|a|a|ofn|o|a|~
7
Slo|wlojrlajalo|o|w|wjv|lw|ojolo|w|a|~|ela]~i~ <« &
O gy mimjw|a|ca|jm|ojn|v{v|n|fo|{ojo|v|n|c|w]cl~ 5 &
) &
0 ~ \
Clelmlolv|ala|o|ajw|win|n|olv]o|w|a|c|x]a ) o
Y © &
Slolvjvin|nlo|loja|ajojao|o|w|n|~|afo]|~ 15} &
— P <&
mln|wiwin|alaloja|w|wiww|vioieof~i~ ™ rid
) iy o
Qlo|vwlwiv|ain|n|la|w|wjvw|w|njolo|mn|~ ) F
© — &
Qlojvjvjvio|o|v /|l lc|o|w s~ ] Joo
n (o] o
Ple|e|ejololo|w|ojw|vin(m|n|8ic 15 i
< @@
Hlwlv|jow|wivlw|lvio|ainlmfal~ I
Nlo|olojn|vle|w|v|a|a|A]~ o?
— %
™ S
Vlojwlo|wjvio|w|lojca|cf~~ &
—~
Tl oio|oloal~
Clw|w|v|m|mja|ofon|~
@ T
0545433322 0 ¥
3%
2|« . ~ 28 Ao v n o~ 00
e N TR MO TR SR TR TR N |
5 sl St e s b
m 1
° ES 257%257%
~ N M W O~ @
8|~ ~
8=
Tl
P
g1~
o~






~16-

Ltapplication de ces indices aux tonnages transportés n'a pas
pour but de fournir unc estimsztion des tonnes-kilom’tres,
neis de donner unc indication générale sur lc dévclopponent
des relations régionales. 11 cst en e¢ffet important de savoir
comment se répartissent les tonnages transportés sur le terri-
toire de la Communauté, c¢t surtout comment évducnt les rela=-

tions entre les différentes régions.,

Le tonnage acheminé en trafic régional ou inter-régional
par tous les modes de¢ transport, sauf la route, a été multi-
plié par ltindice correspondant dc chaque relation, Ce
calcul donnc des "tonnanges indcexés' ol ltimportance des
relations corrige les quantitds transportécs.,

, .

systéme réside dans la coaparaison de

(o]

L'intérét dtun te
1t'évolution des tonncs ¢t des "tonnages indexés' au cours
d'unc méme pdériode. La comparzison a été foite entre deux
années: 1957 et 1960, choisics parce qu'elles présentaient

& peu pres le méme niveau de tonnoge pour les transports des
produits de la CECA et gqutelles dtaicent des périodes de
haute conjoncture. De cctte maniére les différences dues

a4 la conjoncture économique nc devraicnt pas jouer un rdle
préponddérant ¢t la comparsison devrait mieux réfldéter les
modifications proprcs aux transports, La comparaison porte

sur gquatre nroduits, choisis parmi lecs plus importants :
houille
coke

ninerai de fer

produits laminés

Les calculs ont abouti aux rdésultats suivants @

s
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1957 1960 %Go/57
Houille transports totaux
tonnages rdels 173 802 156 275 =~ lo,l
tonnages indexés 403 309 362 255 - lo,2
transports entre régions
(intra-régional exclu)
tonnages riels loo 956 91 951 =~ 8,9
tonnages indexds 307 628 278 806 =~ G,
Coke transports totaux
tonnages récls 48 202 45 990 = 4,6
tonnagses indexds 113 433 105 066 - 7,4
trunsports entre régions
(intra-régional ecuclu)
tonnazes réels 4 915 321 751 -~ 9,1
tonnagss indexés 95 %60 66 173 =~ 9,
Minerai de fer transports totaux
tonnasres rdels 82 387 9% 673 + 13,7
tonnages indexdés 166 416 190 914 + 14,7
transports centre régions
(intra-régional exclu)
tonnagres rdéels 52 oo0d 61 667 + 18,6
tonnages indexds 114 779 135 380 + 17,9
Produits lanminés transports totaux
tonnages récls 32 892 37 o042 + 12,6
tonnazes indexés 77 951 92 603 + 18,8
transports cntre régions
(intra-rdgional cxclu)
tonnages réels 24 603 28 388 + 15,4
tonnages indexdés 66 960 8o 772 + 20,6
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Il apparaft que les varictions des tonnages indexds sont, dans

la pluvart des cas étudiés, plus importants que celles des tonnages
réels, aussi bien dans le sens de la hausse que dans celui de la
baisse; cfest & dire gue l'augnmentation decs tonnages transportés
dans la Communauté staccompagnerait d'un développenent des
relations entre régions plus éloignédes tandis que la diminution

des tonnages tronsnortés provoquernit une contraction des courants
de trafics 4 longue distance. La mémc tendance se dessine aprés
déduction des trefics cffectuds a l'intérieur de chaque région,
lesquels représcntent dc gros tonnages et de faibles indices de
rclation (1 & 3). Pour les produits en hausse au cours de la
période considirée, le développement des relations inter-régionnles
steftirime avec beaucouy plus de vigucur que le développement

du trafic intra-rézional.

En ce gui concerne la houille, le remplacement des rdéexpéditions

d é
liées aux importations par des livraoisons au départ des brssins
communantaircs n'a pas provoqué dtallongencnt des distonces
dc transport. Les tonnages eéchangés entre régions boissent moins
que los char@ements totaux, mais 1o chute des chiffres indexés
est toujeours supérieurc & celle dcs tonnoges récls. Pour le
coke, la baisse des trafics & longue listince scuble asscz
accentude, alors que pour le mircrni de fer le diveloppencnt
plus marqué des trafics cntre régions scmble concerner surtout
des rclations A& faible indice. L'expansion des produits laminés
est ici confirméetant pour les tonnages chargés que pour le

développenent des relations entre régions éloignées,

Bicn que ces calculs fournisscnt déja dis indications
précicuscs, il serazit néanmoins utile de les compléter par des
donnécs statistiques sur les distances moyennes et les tonnes=-

kilometr.s,



Y
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ANALYSE DES RESULTATS DL 1960

Considérations d'ensemble

Ltannée 1960 est caractdérisde par une forte reprisc des transports
de produits de la CHECA, par rapport au: deux années précédentes,
Les tonnages transportés atteignent presguc le niveau record de
llannée 1957 et dépasscnt lc niveau de ltannde 1956. Le trafic
total (& 1l'intérieur du territoire de la Communauté aussi bien
gu'avee les pays tiers) passa de 43%6,5 millions de tonnes:en

1959 & 494,1 nillions dec tonnes en 1960, coit une augmentation

de 13,2 4,

5

Les quantités transportées dans les liwites du territoire de la
Communanté (tableau 4) passent de 359,4 & 403,% millions de tonnes,

solt une augnentation de 12,2 %.

Les réceptions en provenance decs pays tiers augmentent de 24,4%
et les expéditions vers les pays tiers de 3,5 % par rapport a

1959.

I1 s'agit d'un vhénoméne géniral gui affecte tous les trafics,

tous les nodes de¢ transport et tous les produits,

In ce qui concerne les trafics & ltintérieur de la Communauté,
le taux d'accroissement de 1960 par rapport a l'année précédente
s'étublit a

pour les chemins do fer

N}
N

9
2

pour la navigation fluviale

~Q
o

’

N

N
(e

U \O

1
3545 pour la navigation maritime

Le taux d'accroissenent de la voie ferrée est moddéré mais il

porte sur dc fortcs guantités ¢t compense les baisscs enregistrées
en 1958 ¢t 19593 le taux d'accroissencnt de la navigntion fluviale
¢st plus fort mais los baisscs des anndes précdédentes étaient
également plus accentuécs; enfin le taux dlaccroisscuent de

la navigation maritime, s'il est important,nec concerne gue des
quantités minimes. Les gains de chagque catégorie de produit par

rapport & 1959 se présentent comme il suit
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houille 8,0 % )
lignite 1,3 % % + 7,6 %
coke 9,4 % )
niinerai de fer 16,2 % 7
nincrai ds mangandse 28,1 % % +12,5 %
forraille 19,1 % )

fonte et acicr bruts

W
no
5N

T

- . 0 - )
demi-produits +18,6 %

~Q

}')

AN AN

- -

= N \NO
RN
l'\/vvvl

produits laminés

SiN

tous produits 12,2

~4
<

Le taux d'accroissenent est donc bien plus fort pour les
groupes dcs produite sidérurginues, des mincrais et de la ferraille
que pour les cowbustibles. Cctte observation cst & counarer aux ten-
dances deécelées dens 1'évolution sur une pius longue période,
selon lesguelles 1lt!'influence des combustibles décline ou fur

¢t & mesure que l1'influence des autres produits augmente,

Tous ces accroissenents résultent d'une ausmentation des tonnages
expédiés par chague pays voers la Courmunautd, ainsi qu'il apparalt

ci-dessous :

Pays-Bas + 27,5 %
Ttalie + 24,3 %

Allemagne + 12,8 %

Belgigue + 8,5 4
Prance +  T,3 %
Luxenbourg + 5,9 %
Communautéd + 12,2 7%

Lo tazbleau ci-aprés indinue lis pourccntages de variation des
trafice & 1'intérieur de la Comrmunauté, par rapport a 1959,
pour les 9 catégories de produit et les 3 moyens dc transport

considérds

P
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chemins de| navig. navig. Total
fer _int, maritinme
1 houille + 4,4 + 13,71 + 44,4 + 8,0
2 lignite + 0,7 + 5, + 29,4 + 1,3
3 coke + 11,0 - 4,4 + 44,4 + 9,4
4 mincrai de fer + 12,4 + 43,9 + lo,4d +15,

5 miner:i de manganése + 25,3 + 32,4 +loo,o +28,1
6 ferraillc + 16,7 + 31,14 + 93,0 +19,1
T fonte et acicr bruts + 30,4 + 49,4 + 3,1 +32,9
demi-produits + 25,9 - 2,7 + 14,1 +23%,6
produits laminés + 13,2 + 11,4 + 29,7 +13,1
tous produits + 9,9 + 19,72 35,5 +12,2

| |

- — A SR S i

Dans ce bilan positif, seuls doux cas dc diminution attirent

ltattention; ils conczrnent les transports fluviaux de coke et de
demi-proluits sidérurgiques et proviennent de mnodifications dans
la répartition géographique des trafics, qui sont cxposées plus

loin dans 1l'analyse détaillee par produit.

De leur cdté, les trafics avec les pays ticrs (tablcaux B <t C)
accusent aussi des hsusses, bien que d'amnplour trés différente;
en effct les récoptions de 1960 ront supérieurecs de 24,4 % &
celles de 195% et lus expéditions ne sont supdfrieures gue de
3,5 % par rapport & celles de 1959. Le groupe des combustibles
ne suit pas au mfme degrd la tendance au développement, les
tonnages de houille dchangés avece les pays tiers marguent nléne
un recul,

Les pourcentayges de variation des trafics de la Communauté avec
1

°5
¢S pays ticrs, par rapport & 1959, confirment ces constatations:

5259/61% .
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réceptions expéditions

houille - 6,3 - lo,2
lignite + 12,5 + 0,3
coke - 33,2 + 24,2
minerai dc¢ fer + 48,8 + 64,8
mineral de manganése + 27,0 -

forraille + 76,9 + 24,1
fonte et acicr bruts + 27,3 + 18,2
demi-produits + 186,5 + 2,4
produits laminés + 38,7 - 1,1

total tous produits + 24,4 + 3,5
dont :

chenin d¢ fer + 14,2 - 8,9
navigation intérieure+ 29,1 + 35,8
navigation maritime + 25,5 + 2,1
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Analyse des trafics par catégorie de produits

Les considérations d'ensemble relatives aux transports des produits de
la CiCA ne sauraient suffiresans une analyse plus détaillée des trafics
par pays, par région et par produit, Cette analyse se rapporte a

chacune des 9 catégories de produits et est donc divisée en 9 chapitres

correspondant respectivement aux tableaux des séries I & IX et 1 & 9.

1, Houille et agglomérés

Les quantités transportables, calculées sur la base de la production
communautaire de houille diminuée de la consommation & la mine, augmentée
des quantités imporitécs des pays tiers et corrigée par les variations
mensuelles des stocks aux mines, augmentent de 3,9 9 en 1960, Cette
augmentation provient surtout du phénoméne de déstockage car la production

de la Communauté ainsi que l'importation continuent leur baisse.

In effet, au cours de 1l'amnnée 1959, les variations mensuelles des stocks
aux mines se traduisaient par un solde positif de 6,616,000 tonnes gqui
sont soustraites aux transports, tandis qu'au cours de l'année 1960 ccs
mémes variations aboutissent & un solde négatif de 3.529,000 tonnes qui
sont nécessairement enlevées par un moyen de transport. Cependant, ni

ces sorties de stocks aux mines, ni l'augmentation de 4,2 9 de la demande
intérieure ne suffisent & expliquer les 8 |, de hausse des tonnages de

houille transportées dans la Communauté en 1960,

I1 est probable que de nombreuses sorties de stock chez les intermédiaires,
dans les ports et les lieux de transbordement se sont produites au cours
de l'année, Par ailleurs la diminution des importations et des réexpé-
ditions dec houille importée ont provoqué en contrepartie une augmentation
des échanges entre pays membres et des courants d!'approvisionnement au

départ des régions productrices de la Communauté,

in 1959, 1'amélioration des livraisons au départ des régions productrices
n'tarrivait pas & compenser la forte chute des réexpédition lides aux

réceptions maritimes de houille d'importation,
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En 1960, la baisse modérée des réexpéditions liées aux importations

est de beaucoup dépassée par l'augmentation des trafics au départ des

bassins de la Communauté,

Les tonnages de houille réexpédiés sur l'ensemble de la Communauté au

départ des régions maritimes de transbordement (o 1 Hambourg, No 2 Bréme,

No 3 Imden, llo 31 Anvers, Ho 36 Amsterdam, Ho 37 Rotterdam, Ho 42 RLouen,

fo 49 Bordeaux, La Rochelle, o 50 Hantes,et 1'Italie) continuent leur

mouvement de baisse depuis 1957 (en 1 00O T) :

1956
1957
1958
1959
1960

g 23.086
: 25,068
17,167

9,080

8.842

Par déduction de ces tonnages du total des guantités transportées

dans la Communauté, on obtient une approximation des transports de

houille indigéne (en 1 00C T)

1951 1958 1959 1960 5. 60/59

transport total dans
la Communauté (1) 173.911 148 .900 145.546 | 157.160C +8
réexpéditions de
houille importée 25,068 17.167 9,080 8.842 - 2,6
expéditions de
houille indigéne 148 .843 131,733 136,466 | 148,318 + 8,7

Lt'augmentation des transvorts de houille indigéne s'accentue au cours

de 1l'année 1960,

Ce calcul se trouve confirmé par l'augmentation des expéditions des

principaux bassins houilloers

(1) Série corrigée avec le cabotage maritime frangais,
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( en 1 000 t )

1957 1958 1959 1960 S 59/581 9 60/59
hégions 5, 6 et T
(Dvisbourg,uhr,
" estphalie) 50.303 44,248 47,490 55460 |+ T,3 + 16,8
iégion 8 (bassin
d'Aix-la-Chapelle) 6.842 5.507 7.701 7.389 |+ 39,8 - 4,1
Région 35 (bassin
du Limbourg) 8.215 8.979 9,238 10,109 |+ 2,9 + 9,4
Région 30: Belgique :
(Anvers excl,) 28.581 22,295 21,944 22,744 |- 1,6 + 3,6
Région 16
(Sarre) 10,745 10,654 11.836 11.853 |+ 11,1 + 0,1
Région 40 (bassin
Word/Pas-de~Calais) 17,683 16,309 16,153 16.732 |- 1,0 + 3,6
Région 44
(Lorraine) 8.947 8.689 8,687 8.790 |~ 0,1 + 1,2

Le changement intervenu dans l'origine des approvisionnements en

houille influe sur l'orientation des courants de trafic, comme les

exemples ci-apres le montrent, Les régions maritimes du nord de 1'Alle~

magne (Mos 1,2, et 3) regoivent davantage de houille de la Communauté

pendant que leur réle de transbordement staffaiblit.

1951

1958

1960

5 59/58 |

0. 60/59

Tonnages en provenance

des pays tiers

réexpéditions vers

1'Allemagne (y compris

le trafic intérieur

des régions 1, 2 et 3)

réceptions en provenance
des autres régions de

la Communauté

10,446

3.894

5.371

T.472

2,668

3.789

1,584

4.789

5.179

1.35C

5.571

- 32,9

— 40,6

+ 26,4

- 14,8

+ 16,3
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L'approvisionnement de la région No 4 (Hanovre, Salzgitter), située

entre les ports de la mer du Nord et la Ruhr, reflcte cette tendance.

(en 1 000 t )

1957 1958 1959 1960 | ¢ 59/98| ¢ 60/59

réceptions en prove-
nance des ports du
nord (régions 1,2 et 3)| 1.104 468 170 128 - 63,7 -

[\®)
M~
-
-3

réception en prove-
nance des autres
régions de la Commu-
nauté (trafic intra-
régional exclu) 5.658 6,202 6,369 7.016 + 2,71 + 10,2

Llapprovisionnement de la Hormandie (région 42), pourtant desservie
directement par les ports maritimes d'importation, continue d'évoluer en

faveur de la houille »nrovenant des bassins de la Communauté

1.176,000 T en 1956
1,378,000 T en 1959
1.537.407 T en 1960

Ces changements dans l'origine des approvisionnements des régions
consommatrices entraine une diminution de la fonction de transbordement
des grands ports de la Communauté, %n particulier, Amsterdam et Rotterdam
(régions 36 et 37) continuent en 1960 de rccevoir moins de houille des

pays ticrs et davantage de houille communautaire.

( en 1 000 T )

e 1957 1956 1959 1960 | 9: 59/581 & €0/59
tonnages en provenance
dws pays ticrs 12,760 9.696 4,692 3,78C | - 51,6 | = 19,4
réexpéditions vers
1'Allemagne 71.070 56235 1.350 981 - T4d,2 - 27,3
réexpéditions vers
1'intérieur des Pays-
Las (région 35) 2.178 1.493 1,110 1.055 | - 25,7 | = 5,0

réceptions de houille

| communautaire 5.697 4.4817 5.049 6.636 + 12,5 | + 31,4
dent en provenance du
| Limbourg (région 35) 1,543 1,691 1,862 1.907 | + 10,1 | + 2,4
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Zn régle générale, le volume des échanges entre nays s'est développé
en 1960, & l'exception des arrivées en Belgique qui ont été volontaire-~
ment limitées par une décision de la Haute Autorité en vue de protéger
le marché charbonnier belge et de favoriser son assainissement., Par
contre, les réceptions de 1'Italie ont progressé de plus de 1,4 million
de tonnes pour approcher les 3 millionsde tonnes, en provenance presque
exclusive de 1'Allemagne, soit par livraison ferroviaire dirccte
(410.000 T) soit par livraison maritime apreés transbordement & Imden

ou Bréme (470,000 T) & Rotterdam (1,600,000 T) ou & Anvers (430,000 T),

2. Lignite et agzlomérés

Alors que 1l'extraction du lignite brut et la production des briquettes
montraient une 1légzére tendance & la baisse pendant les années précédentes,

on note en 1960 une remontée de l'ordre de 1,7 4.

Parallélement les gquantités transportées dans la Communauté qui
étaient de 24,3 millions de tomnes en 1957, de 22,3 en 1958 et de
20,3 en 1959 remontent & 20,6 millions de tonnes en 1960, soit un gain
de 1,2 .. Les expéditions sont trés centralisées et ont pour origine,
5 concurrence de 70 ¢, la Rhénanie du Word (région Ho 8) comme il
apparait sur la carte de trafic. Les arrivées des pays tiers, qui
intéressent surtout 1!'Allemagne, augmentent de 12,5 ¢, pendant que les

sorties restent & un niveau trés bhas,

3. Coke

Les quantités transnortables dépassent de 9,9 ¢ celles de 1959, en
raison de 1lteffort de production des cokerics et de la réduction des
stocks, phénoménes liés & l'expansion de la sidérurgie., Les gquantités
transportées & 1l'intérieur du territoire de la Communauté augmentent

corrélativement de 9,4 §.

Cette hausse profite exclusivement aux chemins de fer et au cabotage,
car la part acheminée par bateau fluvial continue de décroitre. Cette
diminution réguliére des tonnages de coke transportés par navigation
intérieure trouve sa cause dans la modification de la répartition
géographique des courants de trafic; les livraisons vers les régions

& faible industrie lourde mais bien desservies par la voie d'eau se
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réduisent ;pendant que les livraisons vers les régions sidérurgiques
(Lorraine, Luxembourg) éloignées des axes fluviaux se développent; les
réexpéditions fluviales provenant des ports maritimes baissent en méme
temps que les importations., Ainsi les expéditions par bateau fluvial
¢e la Nuhr (région No 6) qui est le premier centre producteur de coke,
s'élévent & 2,090,000 tonnes en 1960 contre 4.042,000 en 19563 les
réceptions fluviales du lfittelland Kanal (région No 4) sont de 602,000
tonnes en 1960 contre 1,795,000 en 19563 les déchargements fluviaux
dans le Palatinat et la Hesse du sud (régions 9 et 10) sont de 503,000 %
en 1960 contre 1,113,000 t en 1956, Ces modifications se répercutent
dans les trafics des ports de transbordemcnt, les réexpéditions
fluviales de Duisbourg passent de 1,030,000 t en 1956 a 690,000 T en
1960, celles de Rotterdam de 349,000 T en 1956 & 143,000 T en 1960;
pendant la méme période les réceptions rhénanes de Strasbourg passent

de 376 a 160,000 T,

Par contre, de 1956 & 1960, les réceptions ferroviaires des deux
principales régions consommatrices de coke, le grand Duché de Luxembourg
(o 34) et la Lorraine (NWo 44), se développent dans de notables propor-~
tions, de 3,641,000 & 4,121,000 T pour l'une et de 7,626,000 & 8,679,000 T

pour ltautre,

I1 est prohable que la canalisation de la Moselle apportera dans le

futur un renversement de cette situation.,

Les courants de trafic observés depuis 1953 au départ des régions
situées au nord de la Suisse et de 1'Autriche en transit par ces pays
vers le nord de 1'Italie se maintiennent avec 71 millions de tonnes

en 1960.

Infin, l'amélioration du marché du coke en 1960, qui se traduit par
un développement des trafics & l'intérieur de la Communauté, provoque &
son tour une hausse des départs vers les pays tiers ( + 24,2 4% ) et une

baisse importante des arrivées en provenance de ces pays ( - 33,2 “).

Minerai de fer

La production marchande de minerai de fer dans les mines de la Commu-
nauté continue sa progression avec 88,8 millions de tonnes en 1960 contre

81,6 en 1959 et 74,3 en 1956, Les importations, qui jusqu'alors
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subissaient des fluctuations sans tendance bien définie, sautent de

23,5 millions de tonnes en 195¢ & 39 millions en 1960,

De ce fait, les quantités transportables, obtenues par addition des
tonnages marchands rendus disponibles dans la Communauté et des
importations, compte-tenu des variations des stocks aux mines, s'élévent

a 123 millions de tonnes contre 103,5 en 1959 et 97,9 ca 1950,

Le total des chargements vers la Communauté et vers les pays ticrs
atteint S5 millions de tonnes en 1960 contre 8C millions en 1959 et

78,6 millions en 1856,

Les w»éceptions des pays tiers sont supérieures de 48,8 4 & celles de
1959 et les expéditions vers les pays tiers supériecures de 64,8 f, mais
il faut dire que l'année 195% ¢tait exceptionnellement mauvaise. ln
effet les quantités exportées en 1960 (1.325.,00C t) se placent au méme

niveau qu'en 1958 ou 195€,

Leg trafics a 1l'intérieur de la Communauté & eux seuls s'accroissent
de 18,2 ; pour atteindre 93,673.00u tocnines en 1560, ce qui représente
le plus haut tonnage réalisé jusqu'd maintenant, L'augmentation porte
sur tous les modes de transnort, mais elle est plus sensible sur la

3

voie d'eau avec 43,9 .

Une analyse plus précise des courants de trafic sclon leur origine
g'impose afin d'obtenir unc vue plus exacte des transports & l'intérieur

de la Communauté,

La distinction est facile A opérer enire les courants de réexpédition
de minerai de fer importé d'outre-mer d'une part et les trafics orizi-
naires des principaux gisements de la Communauté d'autre part. Les
quantités expédiées par les régioans maritimes de transbordement
(io 1 Hambourg, Ho 2 Bréme, Ho 3 “mden, lioc 30 et 31 Belgique,

o 35 & 37 Pays-Bas, No 40 Dunkerque, o 47 llarscille, ilo 49 Bordeaux
La Hochelle, Nos60 & 64 Itzlic) approchent de 30,7 millions de toanes

a4 comparer aux 35 millions importés mar mer.

La différence eatre ces réexpéditicns et le tomnage total transoorté

4 1'intérieur de la Communauté donne les transperts de minerei indizéne
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(en 1 000 tonnes )

—_ 1959 1960 ¢ 60/59 ]
transuorts totaux dans
la Communauté 79,219 93,673 + 13,2
réexpéditions de minerai importé 20,420 30.680 + 50,2
transports de minerai indigéne 58799 62,993 + 7;1

i

lement des importations et accessoirement aes

indigéne,

qui avaient baissé en 1959, marquent des reprises considérables

expéditions de

Ltaccroissement du volume des transports en 196U »rovient principa-

minerai

Les grands courants dc¢ réexpédition liés au transbordement maritime,

1958 10 1960 |5 53/59 14 60/59
Anvers (21) vers 1'Allemagne 733 430 566 | - 41,5 + 31,6
Amsterdam et Rotterdam
(36 + 37) vers 1'Allemagne) 10.233 (9,211 14,481 |- 1C 57,2
ports allemands du nord
(1 + 2+ 3) vers 1'Allemagne 6,118 | 6.9 8.051 |+ 11,6 + 29,7

Ltaugmentation dcs transports de minerail cxtrait dans la Communauté

provient surtout des expéditions des bassins francgais de Lorraine et de

1'ouest,
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( en 1 000 t )

1956 1957 1 1958 1959 | 1960 |7 58/591 ¢ 60/5¢
Gisement de Salg-
gitter (région &)
total des chargements| 10,102 10,3531 10,492 10,353 10,673 - 1,3 o3l
DOIT: trafic intra-
régional 5.856 6,594 1 T7.104 T.144 7.602 | + 0,6 | + 6,4
expéditions vers les
autres régions 4,246 4,259 | 3,388 3.209 3.011 { = 5,4 | = 4,3
Grand Tuché de Luxem-
bourg (o 34)
total des chargements] 4.691 4.,7751 4.550 4,008 4,130 | - 11,9 + 4,3
DUNT: trafic intra-
régional 3.459 3.516 | 3.659 3.289 3.500 | - 10,8 |+ 6,4
expéditions vers les
autres régions 1.232 1.259 861 719 GBO | - 16,5 | - 5,4
Gisementsde 1'Cuest
de la France(42 et 5C)| 2,726 2,660 | 2,168 2.110 2,404 V- 2,7 | + 13,9
DONT: trafic intra-
régional 185 800 542 461 489 | - 14,9 | + 6,1
expéditicns vers les
autres régions 1,641 1.860 1 1.626 1,649 1,915 |+ 1,4 |+ 16,
(dont vers la Belgique) 135 227 273 402 477 V + 47,3 | + 18,7
Gisement de Lorraine
(région 44)
total des chargements! 29,211 30,707 | 31.650 | 33.148 36.59 + 4,7 + 10,4
DUIT: trafic intra- l
régicnal 12,111 13,152 {13,028 13.213 14,306 + 1,4 + 8,3
expéditions vers les
autres régions 17,100 }17.555 | 18,622 |19,935 |22.289 |+ 17,1 + 11,8
(dont vers
1'Allemagne 45 502 578 701 646 + 21,2 - 1,8
vers la Sarre 7.807 8,317 8.516 8,230 8.842 |~ 3,3 +  T,4
vers la Belgique) 54583 5.311 5.768 6,375 7.110 + 10,5 + 11,5
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Minerail de manganése

Des pays de la Communauté, 1'Italie cst le scul qui produise du
minerai de manganése; encore cette production (46.804 t) ne suffit-
elle pas a couvrir les besoins du pays. Aussi les hauts fourneaux
et aciéries de la Communauté, qui ont consommé 1,424,000 t de
manganése en 1960, dépendent des pays tiers pour leur approvisionne—
nent, Les réceptions des pays tiers se sont élevées en 1960 &
1.453,000 t, les réexpéditions vers l'intérieur de la Communatuté a
815,000 t et les réexpéditions en dehors de la Communauté a 46,000 t,.
Tous les trafics de la Communauté sont dus aux réexpéditions, vers
les usines & 1l'intérieur du territoire, des minerais importés par
voie maritime, Ce fait explique le parallélisme entre les accroisse-
ments des trafics & 1l'intérieur de la Communauté (28 ¢) et des

o

réceptions maritimes Ges pays tiers (27 4.).

Ferraille

En 1960, les besoins en ferraille des usines sidérurgiques ont
subi un accroissement par rapport & l'année précédente, en liaison
avee l'essor de la production, ce qui n'a pas manqué de provoquer
une réduction de la part provenant des ressources propres dcs usines
et une demande accrue sur le marché, malgré une haisse des stocks.

Le bilan de la ferraille a été équilibré par un recours aux importations
et par l'amélioration des ressources en fcrraille de collecte sur le
marché intérieur, Les besoins supplémentaires en ferraille peuvent
8tre estimés & quatre millions de tonnes environ, gqui représentent
14,2 ,. de plus qu'en 1959, Pour faire face & cette demande, les
livraisons des négociants en ferraille de la Communauté se sont
accrues de 13,6 4. et les importations de 76,9 | . La progression plus
gue proportionnelle des transports & l'intérieur de la Communauté
(19,1 ) résulte de l'effet conjuzué des réexpéditions de ferraille
importée et de l'augmentation des quantités collectées sur le marché,
Les échanges entre pays-membres ont encore plus profité de cette
situation ( + 32,2 . ) que les trafics nationaux ( + 16,5% ). Le
rapport entre ces deux catégories de¢ trafic continue & se modifier

ea faveur degs échanges entre pays, preuve de l'accés du marché &
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tous les utilisateurs, sans considération de frontiere. .n particulier,

on enregistre enccere une élévation des réceptions de 1'Italie, qui
correspond & l'augmentation considérable des achats des usines sidérur-
giques italiennes en Allemagne et en I'rance. Comnme il avait déja été
signalé dans le rapport précédent, 1'Italie du nord-ouest (région no 60) 0l
se trouvent les principaux centres sidérurzigues du pays, renforce

ses approvisionnements en provenance das régions au dela des Alpes,

Les courants de trafic traduiscat nettement cette dvolution :

(en 1 000 %t )

L1957 | 1958 | 1959 | 1960 |7 59/58 ¢ 60/59
réceptions de 1t'Italie cu
nord-ouest (régicn 6C) en
provenance des autres pays
de la Communauté 742 883 1,563 1,854 + 77,01 + 18,6
dont Allemagne et Sarre 3203 337 493 840 + 46,31 + 70,4
dont I'rance dqu sud-est
(régions 45,46,47) 366 434 712 662 + 64,11 = 7,6
réceptions de 1'Italie du
nord-ouest en provenancs
du reste de 1'Italie 399 272 152 154 - 4441 -
réceptions de 1'Italie du
nord-ouest en provenance
des pays tiers 1.714 {1,209 86 1,028 - 59,8 1 + 111,5
I

Ces courants montrent le déVeloppement des trafics ferroviaires en
transit par la Suisse et l'hAutriche et le has niveau de la collecte des
ferrailles sur le territoire italien. Cc sont surtout les régions
méridionales de 1'Allemagne qui fournissent les consommateurs italiens

de ferraille,

Ces mémes régions de 1'Allemagne du sud (fos 12 & 1%) expédient Ce
moins en moins vers les centres sidérurgiques de Iuhr et de Jestphalie

(régions 5, 6, T)
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396,000 t en 1956
350,000 t en 1957
194,00C +t en 1958
171.0CC  t en 1959
168.000 + en 196G

A part ces quelques tendances, il est remarquable que los trafics
¢e Terraille subissent toujours des fluctuations aussi fortes que
variées, De plus, les transports de ferraille, en raison méme de
leur nature, montrent une trés grande dispcrsion sur l'ensemble du
territoire de la Communauté: cette caractiristique anparalt d'ailleurs
sur la carte des courants de trafic interrégionaux qui illustre le

tableau lio 6.

~ rroduits sidérurgiques ~

Le marché des produits sidérurgiques en 1960 a été caractérisé par
une haute conjoncture générale, Un conséquence, les trafics de ces
produits dans la Communauté ont encore réalisé un accroissement par
rapuort aux années précéddentes et ont atteint le niveau de 63,7 millions
de tonnes, soit 18,6 % de plus qu'en 1959 ¢t 22,9 4 de plus qu'en 1956,
L'essor de la demande intérieure a dgalement causé une fecrte augmen-—
tation cdes importations en provenance ¢is pays tiocrs, qui ont atteint
le niveau rccord e 3,6 millions de tonnes, scit 49,7 % de plus qu'en
1959, Une autre conséquence de cette situation conjoncturelle a été
le maintien des exportations vers les pays tiers au niveau de 1lt'année
1959, avec 12,3 millicens de tonnes, Il n'en reste mas moins que les
cxportations de »nroduits sidérurgiques occupent toujours la promiére
place avec la moitié des expéditions de precduits CoCA &4 destination
des pays tiers,

Aprés ces indications générales,les trois catégories qui constituent
lcs produilts sidérurgiques fonte ¢t acier bruts, demi-produits et

produits laminés, seront étudides plus en détail.
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I'onte et acier bruts

Le marché de la fonte et de 1l'acier bruts a connu en 1960 une trés
bonne année; en effet & 1l'essor de la demande a répondu une augmen--
tation de la production de l'ordre de 16 ¢ pour la fonte et de 15 ¢
pour ll'acier brut, In conséquence, les itrafics communautaires ont
atteint le niveau de 10,% millions de tonnes, solt environ 33 v ode

plus qu'en 1959 et 9 ¢ de plus qu'en 1657, qui avait été pourtant

1'année de necinte avant la récession de 1958-12959, Cette hausse des
trafics communautaires porte davantage sur les échanges entre nays-—
membres que sur les trafics nationaux ¢t confirme ainsi 1!'évolution
déjd signalée dang le rapport de l'année derniére, selon laquelle la
proportion des échanges internationaux tend & croitre. Tous les modes
de transport participent 3 cet essor desg trafics communautaires, le
chemin de fer avec 30,4 ¢ de tonnages supplémontaires, la navigation
fluviale av.c 49,1 , et le cabotage maritime avec 3,1 . Comme au
cours degs années précédentes, la répartition des tonnages par mode

de transport reste trés indgale puisque le chemin de fer emporte 90 e
des trafics nationaux et la voie d'eau plus cde TO ¢ des échanges

entre pays-membres,

Le volume &levé des réceptions en provenance das pays tiers est
dll au niveau inféricur des prix dtimnortation, La pression a été
particuliérement forte de la part des pays de 1'Est et les arrivées
ans la Communauté ont augmenté de 30C,C00 tonnes, soit 27,3 ¢. de
plus culen 1959, Ces augmentations sont surtcut sensibles en Italie

et dens les régions nord-est de 1'Allemagnc.

Deni-produits sidérurciques

Les trafics de demi-preoduits suivent la phase d'expansion générale
des prodults de la sidérurgie: les mouvements rclevés & 1l'intérieur
de la Commuuauté atteignent 16,2 millions de tonnes, soit un taux
d'accroissement de 23,6 | par rapport a 1959 et de 37,3 ¢ par rapport
a 1957, Cette expansion concernc aussi bien les trafics nationaux
que les échanges entre pays; le rapport entre ces deux catégories de

trafic passe dc¢ 11,5 en 1959 & 12,9 en 1960,
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Ce sont surtout les transports ferroviaires qui voient leurs trafics
augmenter avec un gain de 25,9 §, alors que les trafics fluviaux
reculent de 2,7 ¢ par rapport & 1959. Ce repli dc la navigation
intérieure cst relié & la baisse des réexpéditions par mer des
ports qui regoivent traditionnellement les demi-produits de l'arriére-
pays par la voie fluviale., On note en effet unec baisse des tonnages
transportés sur la eser de la région du Hanovre (¥o 4) vers les ports
de Bréme (région 2), des tonaages rhénans de la Tuhr (régions 5 et 6)

par bateau de l'intcrieur

£

vers les ports néerlandais, des tonnases livrés
de la Belgique vers Anvers, en vue ¢c l'exportation par mer,

La cdistribution régionale des demi-produits ofire la caractéristique
d'é&tre trés concentrée sur quelques grancés axes de¢ communication,

funatre régions seulement expédient la najorité des tonnages =

(en 1 GOO t )

expéditions dans la Communauté 1656 ! 1957 1950 16859 19606
(trafic intra-régional inclus)

région No 5 Duishourg 2,091 1.966 1.773 1.754 1.840

région No 6 Tuhr 3.157 | 3.016 2,325 3.77C 5.090

région o 40 ilord e la IFrance 847 874 %89 1.1506 1.487

rérion ¥o 44 Lorraine 1,638 1.622 1.725 1,884 1.916

4

Trois principales régions utilizatrices de denl-produits regoivent

une forte proportion de ces tonnages -
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( en 1 GOO t )

réceptions en provenance dc 1956 1957 1958 1959 196C
la Communsuté (trafic intra-
rérional inclus)

el Jup ity
région Do T ‘estphalie 1.90C 1.650C 1.345 1.808 2,245
dont en pnrovenance de la
Zubhr (o 6) 1,408 1,229 936 1,289 1,866
région o 8 Zhénanie du nord 1,308 1.716 1.417 1,699 2,056
dont: en prevcnance de

Duisbourg (Jo 5) 90T 886 739 730 666

en provenaice de

la Bubr (Ho G) 560 596 428 736 1,135
région o 41 Picardie 45¢ 520 685 T41 863
dont en provenance du FHord de

la Francc (o 40) 434 480 601 677 194

Sur certains de ces axes, par exemple Juhr vers énanic du nord
et iford de la France vers Picardie, les tonnages ont presque doublé
depuis 1956, Zar contre le r»6le de luisbourg dans la distribution des

k] bl

demi-produits tend & diminucr,

Les réceptions de demi-produits venant des pa;'s tiers avaient
toujours ¢été tres faibles, oscillant autour de 30,000 tonnes:; alors

qu'elles montent brusquement en 1960 & 762,000 toannes ( + 186,5 4.},

Ce qui a été dit & ce sujet pour la fonte et l'aciex bruts vaut
également pour les demi-rproduits. L'Italie & elle seulz rcgoit plus de
la moitié des demi-produits qui penétrent dans la Communauté, princina-

4

lement en provenance des pays de 1' urope orientale,
i !

Contrastant avec ce développement, les expéditions vers les pays
tiers demeurent stables dans lcur eascmble avec 1.303.000 tonncs (+ 2,4 ¢).
Ltaugmentation de nlus de 100,00C tonnes du tralic rhenan vers la

Suisse componse la légére diminution des expéditions outre-mer,

5260/61 £
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9, Produits laminés

La Communauté a réalisé en 1660 des records dans le secteur does
produits sidérurgiques laminés : la production a progressé de 15,3 ¥
pour dépasser 51 millions de tonnes, los commandes de 11 % nour
dépasser 52 millions de tonnes, enfin la proporticn des commanccs
rassées d'un pays & l'autre a atteint 20 ﬁ. Zn face de ces chiffres,
les transports dais la Communauté ont progressé de 13 ‘. pour dépasser
37 millions de tonnes, les arrivées en provenance des pays tiers se
sont accrues de 38,7 5. avec un total de 1,4 million de tonnes, les
livraisons & destination des pays ticers se sont situées a 10,4
millions de tonnes, Les échanges entrc pays-membres, qui comprennent
aussi les réexpéditions, ont atteintla proportion de 24 .. Contraire-
ment aux tendances générales, l'accroisscument a porté plus sur les
trafics nationaux que sur les échanges eutre pays membres, d'une
vart & cause de l'augmentation de plus dec 2 millions de tonnes du
trafic ferroviaire intérieur allemend, d'autre part & cause du recul
des réceptions de la Belgique et des expéditions de la France vers
les autres pays, C'est en Italie que l'augmentation de la production
a été la plus forte avec 21,5 5, c'est aussi en Italie que les
chargements se sont le plus accrus avec 21,2 ‘., Le dévelopnement des
transports suit donc étroitement 1l'expansion de 1'industrie sidérur-~
gique., Les produits laminés étant livrés & un trés grand nombre
d'utilisateurs, depuis les chantiers navales ou la construction
métallique jusqu'aux industries mécaniques, les trafics se dispersent
cans toutes les régions de la Communauté. Les courants de trafic
rartent en faisceau des principales régions productrices, comme il

est indiqué ci-aprés :

N
1
D
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( en 1 000 t )

1956 | 1951 1958 1 1959 1960

expéditions de la Ruhr

estphalie (ifo 5, 6, 7) vers

l'ensemble Ac la Communauté G.340 9.851 8.976 8.608 [10.602

expéditicns de la Sarre (io0l6)

vers l'ensemble de la

Communauté 1,759 1.899 2,095 2.158 2.223
dont trafic intérieur 452 276 559 524 518
vers la Prance 22 1,030 1.162 1,005 941
vers le reste de 1'All-magne 236 316 316 529 705

expéditions du Luxembourg (do 34)
vers ll'ensemble de la Communauté 2.081 2,061 1.944 2.C72 2,240

expéditions de la Lorraine (o 44]
vers llensemble de la Communauté 5.617 6.086 6.201 6.795 T.162

dont trafic intéricur 9638 1.C66 1,C51 1,187 1.180
vers 1'Allemagne et la Sarre 301 295 375 631 671

Tous les transports au départ de ces régions productrices marguent
en 1960 des haussesyqui s'échelonnent de 23 ¢ pour la Ruhr-~lestphalie
& 3 ¢ pour la Sarre, Dans cette situation d'expansion, la légére
contraction des chargements & destination des pays tiers peut sembler
anormale, :ilals cette baisse, d'ailleurs ninime ( - 1,1 ;), provient

du ralentissement dGes commandes des pays tiers.
T
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Ltude des transports routiers

Pour la promicro foils depuis 1l'établissement de cette statistigue,
des ronscignoments sur les transports routicrs do produits CECA, re-

latifs & 1l'année considéric dans lec rapport, seuvent Stre priscntés.

83

Cos ronscisnencents ont trait s
a) aux transports routicrs de nroduits ULCA centre les pays-
nombres en 1960
b) aux transports rcutiers de produits laminds cn zonc longuc

¢n Allcemagnz, 1960,

a) Trunscorts routicts de produits CUCA ontre les voys—membres on 1960

Cette étude sc rapworte aux échanges des § catdgories de produits de
P L s 0 &

la CHECA Aistinguées dang la statisticue, cffcctuéspar camion auto-

mobile, au cours dc ltannéc 1960, sntre chacun des pays—-membres.

(Les trafics routicrs offcctuds & 1l'intdricur des pays restont tou-

jours inconnus). Ccs donndcs ont ¢t¢ dtablics sur les bascs suivantess

Allcragne(3tatistisches Bundesant) arrivic et départ
: I

Belgique (I.0.S,) arrivic ot départ
Luxcnbourz (Of7ice de la Stutistiguc

Générale) départ
Pays-Bas (C.B,S.) arrivéce

I1 nc s'ugit donc pas d'un systome statistinuce homogénes mais les
donnécs ainsi disponibles suffisent, malordé quelques estimations,
A donner une vug d'eonocomble des transnorts routicrs par relation

ct par produit.
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Le total des échangos entre pays de la Communauté se préscnte comme

suit s
(1000 T)
chcmin doinavigetion | navigation tous
. P g route
fer intéricurc | maritinc tranaports

houille T 10 315 11 920 3 519 310 26 054
% 39,6 45,1 13,5 1,2 100

lifrmite T 710 197 4 135 1 046
% 67,9 18,8 0,4 12,9 100

coke T g 506 844 122 73 10 545
% 90,1 8,0 1,2 0,7 100

mincrai do fer T 20 582 16 304 247 799 37 927
% 54,43 43,0 0,6 2,1 100

mincrai de wman~anisce T 5T 105 3 - 1569
% 33,5 61,8 L,T ~ 100

ferraillc T 2 457 1 150 217 138 3 842
% 64,40 30,0 555 0,5 100

fonte ot acicr bruts T 568 1 635 149 53 2 465
g 23,0 62,8 6,0 2,2 100

deni-produits T 1 279 £18 153 3 1 853
% 65,0 22,6 8,3 0,1 100

produits laminés T 5 435 3 420 166 1151 10 172
% 53,4 33,6 1,4 11,3 100

Tous produits T 50 909 36 053 4 58 2 542 94 034
% 5441 38,3 4y Q 2,7 100

La part du trafic rdéalisd nar la routc, entre les 6 pays de la Communautd,
n'est gudre importante puisqu'clle ne s!'ildve qu'd 2,7% du total des
échanses internationaux. Ce sont les produits lanindés qui offrent le plus
d'intirdt dans cos transports, car ils ropréscntent presque la moidtid

des charnoments routiers ot concernent 4 pou vwrds toutes les rclations.
Pour cotte raison unc dtude plus approfondic des transsorts de produits
laminds par la routchest donnée plus loin, dans la partie b) de ce cha-
pitrc.

Los trafics relatifs aux autres produits de la CECA sont trés localisds
et portont sclon toutc vraisemblance sur de courtcs distances. Lz houille
cxpédide d'Allcemagne corrcspond aux livraisons du bassin d'Aix-1a-Cha-
pzlle virs les régions voigines des Pays-Bas et de Belgiquee Do m8me les
trafics de houillc obscrvés au départ des Pays-Bas provicnnent du Lim-—
boury, dont lcs mincs desscrvent les régions limitrophes allcmandes ot

belges. L'unique courant de trafic de lignite sc dévelopnc au dipart

259/601 f
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du bassin productcur de la Rhénanie du Nord pour desscervir l'intéricur

des Pays-Bas, Le gros tonnage du mincrai de fer qui sort de France par

canion est cffectué sur quolques kilométres sculcment, ontre lcs mincs
de la Torraing ¢t les hauts—fourncaux situds dans lc sud du Grand-Duché

de Luxcumbourge Les relations routiéres avee 1'Itclic sont négligeables,
lcs Alpes formant un obstacle difficile & franchir par les camions char-
gés de produits pondércux.

Tous les trafics routicrs internationaux sont repris par produit ot

°

par rcelation cntrec pays dans le tablecau suivant @



are



- 43 -

Transports routicrs entre nays membres — 1960 —

)

1000 T
dépaillvce Produits W1lcm. | Belee) France | Italic Luxe Pays—~-Bas| CoCA
Houillc // / 14 2 - 1 131 1486

lignite 0 - 0 - 134 134

cokoe ) // 1 1 0 o 3 5

~llemagne ferraille ’ 0 0 - 0 1 1
fonte acicr br. 4 6 0 3 15 28
demi-produits 0 1 - - 0 1

produits laminds /’ 21 | 156 0 3 71 251

houille 2 1 - > 3 6

coke 1 6 - ¢ - 1

feorraille 2 4 - . 3 9

Telrique fonte zeicr br, 3 4 - * 0 1
domi-nroduits 0 / - . 0 2

produits laninds| S5 / 0 - 85 228

houille 10 3 (2) - - 15

mincrai de for - - - 753 - 756

P rance forraille A 1 (1) - - 6
fonte acicr br, Z 3 - - 0 5
deni-produits - 0 - - - 0

wroduite lamindsl 228 66 (1) - 5 300

Ttatio fonte acicr br, 0 - - /// - - 0
T produits laminés 2 1 (1) // - 0 4
houillc 1 - - - 4 - 1

Luxcmbourg | SOKS e - - - - e
2 4 fontn acicr br. 10 - - - - 10

produits laminde] 148 | 156 0 - / 2 307

L

houille 96 | 24 - - - / 140

lignite 1 0 - - - 1

coke 46 13 - - - 59

Paysmiag | nerTal de for 1 -1 - - (+) |, 1
T Terraille 2 0 - - 2
fonte acicr br. 2 0 - - y, 2

produits laminés| 44 13 (3) - ) / 50

houille 109 61 3 2 1 134 310

lienite 1 0 - 0 - 134 135

coko 48 14 7 0 0 3 73

CECA mincrai de for 1 - - - 798 - 799
ferraille 7 1 4 1 0 4 18

fonte acicr br. 12 7 10 0 3 15 53
domi-nroduits 0 0 2 - - 1 3

oroduits laminds! 518 257 208 2 3 163 1151

| |

0 = négligeatley - nuly + = compris dzns les chiffres de la Belgigues

) = cstimation; , = inconnu
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b) Transports routicrs de produits laminés, c¢n zonc lonmuc, cn Allcmamnc

- annéc 1360 -

Los chiffres deo cette étude ont été communiqudés par 1'0ffice fédiéral
dc statistinue de Viesbaden sur le basc des relovés coffcetuls par 1o
"Bundesanstalt €iir Fernverkshr" pour les transports profossionncls

ct par le¢ "Kraftfahrt Bundesami" nour les transrhorts »rivis,

Cotte étude s'avplique aux prolults sidérurgiques laminds ¢t au
territoire de la République félérale d'Allemagnz aussi bicn dans
L L ]

o

les relations régionales intéricurcs que dans les relations avec les

[

autros pays de la Cowmsunauté ot los pays ticrse. Le territoire fé-
déral olleomand a ét¢ découpd suivant les 16 régions de transport
de la CECA (Sarro compriss) tandis que les auntres pays sont pré—
sentés sans ventilation régicinnle. Indéfinition des produits et la
délimitation des territoires sont les méues cuc pour les autres

modcs de transport, dec sortc que la comparalson c¢st pozsiblc.

Les rolovés du trafic intéricur allemand ne portent qus sur la zonc
lengue, ¢'cst-a-dire sur tout transport qui dépasse la zonc courto
Aifinic par un ccrelc de 50 kia de rayon tracd autour du point
d'attache du véhiculc. Les reloviés du trafic international compronncnt
les transports sur toutcs les distancuse Lou méthodes sont los

nomes que eclles qui furont appliquées dans unc <tude similaire
rolative &4 l'année 1958 ot publide dans le rajpport sur los transports

des produits du Traitd de la CRECA de 1959 (1),

La soule différence concernce lc trafic intiricur de la Sarrc qui
ttait inconnu on 19583 mais la feiblessc de ez trafic (1 958 T)
a uvie influcenco négligeable sur la cowmarsison deos régulbts do

1052 ¢t 1260 qui cat prémentée dans 1'analysae qui suite

La caractéristique princinalce des trangpoits routicrs de produits
larninés & 1l'intéricur de 1'Allemagne cst l'importance Jdes tonnages
acheminés avee 7.101,013 tonnes, soit prosque lo ticrs du total

des chargementes. La répartition par mode de transport cst donnde

(l) voir "Informations Statistiques" de Scptembre/Octohre 1060
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1958 19¢o (1000 %)

T 7 T 7

chenin de for 11 157 66,6 13 114 60,6
navigotion intdérisure 253 5e7 1 245 5,08
cabotaze maritime 100 0,6 164 0,8
routc (zonc longue) 4 551 27,1 7 101 32,8
tous transports 16 761 100,0 21 624 100,0

Les transports routicrs ont gagné 2.550.000 tonnos depuis 19586 ct aug—
monté de cctte fagon lcur importance aussi bien en val:ur absoluc qu'cen
valeur rclative. Il cst vrai que pendant cette période d'eoxpansion de
1'industric sidérurgiqus, tous les moyens de¢ tronsport ont vu lours

torinages augmenter, mais l'aceroisscment de la route cst parmi les plus

fortas p -
ort b 60/58

chemin de fer + 17,5
navication intéricurc + 30,6
cabotage maritime + 64,0
route (zonc longuc) + 55,0
tous transports + 29,0

L'accroisscment deos tonnages transnortés par la routc sc manifeste
de maniére inégalce sclon les différonts courants de trafic, los taux
O ’

les plus forts s'obscrvant au départ des récions suivantess

(cn tonncs)

1558 1560 % 50/58
To 2 Imsland~Oldenburg 63 L71 149 088 + 136
No 16 Sarrc 157 579 332 483 + 111
No 10 Hessc 173 802 325 876 + 87,5
No 11 Ivdwigshafen-HMannhoeim 77 749 137 489 + 76,8
No 5 Duisbourg 143 025 247 445 + 73

A la récoption,ce sont les régions de 1'est (Wo 4) ¢t du sud de 1'Allc—
marnce (Wos 14 ot 15) qui cnregistront lcs hausscs los plus importantes.
L'attention doit &tre attirdc cn particulicr, sur lc dévcloppement des
trafics de la Sarrc vers 1'Allemasnc du sud(Bade~Wurttomberg ot Baviéra),

lesquels passcnt du simple au double de 1958 & 1960,

Cepondant lcs trafics restent concentrés puisque plus de la moitid dcs
cxndditions (4,1 millions de tonncs) ont pour originc les contros sidie-

rurgiqucs de la Ruhr-Westphalie ot de la Rhénanic du Nord (régions 5 a 8).
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La faiblcsse des tounnages transyortés 4 ltintériecur d s rigions de
supcrficic réduite provicent de 1l'abscnce dus relevés dos trafics en
zonc courtc,.

Lo répartition des courants de trafic entre transports pour compte
nroprc ¢t transports pour compte d'autrui n'cst pas publiée, wmais il
suffit d¢ noter que sur un total de 7.101.013 tonnes de produits la-—
ninés transportdés par camion en dchors de la zono courts, 6.003.693
tonnos ou 84,5% ont ét¢ charsécs par des cntreproncurs professionnels
et 1.097.320 tonnes ou 15,5% par des transnortecurs priviés. Pendant

la période considériéc l'accroisscment de 1l'activité des transportours
professionncls (+ 58,7%) a ¢té un peu suplricur a l'accroisscicnt de
celle des transportours privis (+ 42,9%).

Dans les ¢changes de produits laminds cntre 1'Allcmagne ¢t les autres
pays dc la Comrunautd, lcs trafics routicrs sncrtont sur des quantités

bcaucoup moindres ot de c. fait la part de la routc c¢st plus modeste

zu départ de 1l'Allcunagne 4 destination de
1'Allcmagne
1000 T % 1000 T A
chcmin de for 1 231 4643 1 423 53,4
navigation fluvialc 1 215 43,3 671 25,2
navigation naritime 2l 0,8 52 2,0
routc 251 9,1 513 Syl
tous transports 2 768 100,0 2 6354 100,0

On notcra cependant l'imwortance des édclianges entre la Sarre ot la
France, de mlmc que l'amplceur des expéditions frangaiscs 4 destination
des réglons du sud de¢ 1l'Allomagne. Unc comparaison des trafics intor—
rationaux avee leg risultats imtéricurs n'cst pas possible, car cn_ 1958
les rcelations cntre la Sarrc ¢t les autres pays#mombros ¢taicont in¥
connuce ¢t cn 1960 los rclations routi¢rcs de 1'Allemasne avee Borlin
¢t la zonc oricntalc manquent,

Lo tablcau ci-aprés donne lo détail des courants de trafic routic:

do produits laminés cn 1950, avec unc ripartition régionalc & 1!'in-
téricur de l'Allemagne ainsi que dans lcog rclations avec les pays

do la Conmunauté ot les pays ticrs,






. TRANSPORTS ROUTIERS DE PRODUITS LAMINES A LONGUE DISTANCE - ALLEMAGNE.- 1960
BEFOERDLERUNG VON WALZSTAHLERZEUGNISSEN IM STRASSENVERKEHR - DEUTSCHLAND - 1960

en tonnes
in Tonnen
Régions d'arrivée Schles- Uebr T Baden/ |wlrticm- ’ . Scandi-| Aut Trafic
Von Verkehrsgeblet |gjg/jo).|Mittel/ Emsland Nieder- Ludwigs~ Ober- | bery Sild- Al'{:;:éne i‘:\:i:- g:gs- France Comzszz:\lxté Autriche n‘::xile pzy:es total
stein |Unter- Olden- | S2¢hsen 4 gpurg] Ruhr— West- R::;:: rll:ﬁ:i'/‘- ga;_t_el/ :afef rl:ein- Neckar- | prangen bgyern Saar- insgesamt Belgique Luxem- | Nieder | Frank- i::ﬁ:n Gemeinschaft Si:\ivzf: Oester- '[Skandi~ | Uebrige Gesamt-
Réglons de départ Elbe- we:;:r; burg Nord- gebiet  ralen land Pfalz |Hessen h:l;,n: b::; b‘ig.ez_;, pnl:i:- tand Deutschland | DS181en burg lande | Felch insgesamt - retch navien | Linder verkehr
Nach Verkehrsgebiet gebiet |gebile Hessen L .
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 30/31 34 35/37 40/53 | 60/65 80 81 83 89 1/89
o 2(1::::::152}{01““" 39 584 | 7 898| 3 860| 14 436 783| 3517| 3431 | 7M1 584 | 3 073 271 389 1154 1122 627 199 88 639 88 24 641 - - 89 392 115 38 271 - 89 816
02 Mittel/Unterwesergebiet .. 16 795 | 4 381) 11 301 | 16 710| 1 662| 10 917 |15 282 | 19 233| 2 023 | 8 053| 1 216| 1 836] 18 555 6 053| 14 743 246 149 088 31 - 572 - _ 149 691 _ _ _ _ 149 691
03 Emsland-Oldenburg ........ 1 866 3143 3 300| 5 537 334 1247 2 211 556 70 59 14 99 58 - 127 14 18 635 48 - 106 - _ 18 789 _ _ &7 _ 18 836
o4 gg::ig::s::ed"mh“n 70 076 | 41 012| 18 983 | 123 894| 2 667| 23 170 40 396 | 42 176 | 5 108 | 24 380] 20 452| 8 145| 25 943 8 227| 16 437 207 471 273 83 234 2 289 99 - 473 978 219 13 157 - 474 467
05 Duisburg ........... 23 597 | 9 553| 3 249| 68 550 238 | 7 750 55 699 | 15 148| 7 317 | 12 232| 1 868| 7 669| 18 563 4 575{ 11 186 251 247 445| 883 113 5 014 351 _ 253 806 1zl 2162 21 _ 256 101
06 Ruhrgebiet ........ioeees. 98 B89 | 58 196 | 30 480 | 245 862 2 673 [ 23 169 [232 095 |109 574 | 63 492 | 79 845| 23 371| 29 887 | 156 s1a+ 54 984| 65 020 4 054| 1 278 409 5 477 118 | 26 646] 2 122 22 1 312 794 600 761 141 a2 1 314 387
o7 Westfalen ............o00. 83 782 | 46 926| 19 258 | 281 257 5 931 | 55 473 143 657 162 168! 32 876 |175 195| 29 410] 48 036 | 232 334 95 245 84 245| 2 100 1 506 144| 4 337 217 | 11 338 566 27 1 522 629 900 671 861 77 1 525 138
08 Nordrheinland .,....,..... 49 527 | 29 420| 6 213|176 274| 2 w03 | 44 979 163 043 | 82 325| 39 466 |115 802 | 25 524 27 794 | 165 459 79 227} 56 257| 4 022| 1 068 285 6 279 378 | 21 030 1 043 51 1 097 066 3066 | 1 216 a72 | 204 1102 114
09 Rheinland-Pfalz .......... 48 108 | 6 963| 2 195| 55 701| 5 807{ 20 389 |31 206 | 72 437| 30 776 | 39 881 | 11 533| 19 418 | 50 841 31 4s2| 29 432 2 278 467 537 303 604 1 494 149 20 470 107 102 | 4 353 49 _ 474 611
10 Mittel/Slid-Hessen .,.,..... 6 980 | 3 417] 1 549 | 27 288 74917 23118 901 | 29 407 19 798 | 68 913| 19 914 14 067 | 41 573 =24 898| 30 080 1 113 325 876; GG 253 502 9y ~ 327 595 144 156 512 _ 398 407
1 Ludwigshafen-Mannhein .... 614 346 247 [ 3 oso 165 1221 1763 | 7 279| 16 166 | 21 499| 1 934 | 28 487 33 56d 8 848 8 764 3 536 137 489 a5 32 84 316 - 137 956 15 75 14 _ 138 060
12 Baden ~ Oberrheingebiet 677 238 97 | 1 952 321 920 | 1 648 1172 2 816 5 222! 3 060| 29 484 20 954 3 754] 7 341 264 79 924 - 29 155 320 _ 80 428 3 813 292 _ _ 84 533
13 Wir ttemberg/Neckargebiet . 2632 | 7 367 615 | 8 481 91| 4986 4320 | 19 301| 7620 | 19 019| 9 501 44 373 | 203 839 31 968 86 082| 3 290 453 493 86 88 191 556 5 454 419 696 123 a1 s 455 280
14 Franken .......... e 670 245 70 1195 163| 1743 1972 | 2 385 682 | 5 070 586 | 3 712 25 006 60 418 62 823 423 167 163] 124 75 83 24 16 167 485 57 244 10 25 167 821
15 Stidbayern/Oberpfalz ,..... 2 506 909 461 1 851 107 1177 | 2 711 3745| 6 486 ; 12 032| 2 612| 10 869 { 54 071 43 980 164 887 666 309 130 39 65 63 332 76 | 309 705 458 2 3 1 163 312 658
16 SRAT1IANA +4erererrerrnenss 4 943 498 129 | 4 397 716 | 5 192 |17 739 | 18 837 35 377 | 38 962 | 15 756 | 24 8u4 101 374 24 029] 37 682 1 958 332 483 2 073 717 550| 50 262 67 486 152 683 211 29 _ 487 085
E:;:C;m?:;mm 451 246 {220 512 [102 079 036 445| 25 360 [223 081 [136 224 593 454 [270 666 |629 247 [167 022 (207 159 || .0 1od 470 061|685 733| 24 821 7 101 01320 752 | 2 947 | 70 758| 56 238 | 04 | 7 351 992 | 10 989 | 12 736 | 2 636 | 646 7 379 008
30/31 | Belgique/Belgien 3 214 933 218 | 4 432| 369711 750 |11 347 | 39 131| 3 047 | 4 736 | 2 399| 1 654 4474 1974 2 078 146 95 232
34 Luxembourg/Luxemburg 1 082 88 244 | 5432| 1498| 6 093 |15 188 | 22 27031 217 | 6 788| 3 617| 6 666 27 184 4 006 15 306 1 820 148 497 y
35/37 | Pays-Bas/Niederlande 1 035 109 482 | 5 893 894 | 6 387 | 8 934 | 15 767| 1 937 867 205 237 923 274 87 51 44 082
40/53 | France/Frankreich 4668 | 1 310 217 | 3 o012 379 | 3716 9 562 | 15 183| 14 715 | 13 717 | 11 889 | 21 o098 65 984 8 004 23 770| 31 205 228 427
60/65 | Italie/Italien - - - 20 21 - 20 226 20 - 20 120 257 23 798 - 1 525
TOTAL C.E.C.A. l461 245 [222 852 [103 240 1055 234 | 31 848 P51 027 [P81 275 |686 031 [321 602 |655 355 {185 162 [326 934 |1 257 929 493 34d 727 772J 57 843] 7 618 774
INSGESAMT E.G.K.S. C
80 Suisse/Schweiz 20 - - 25 - 29 3 42 22 64 - 803 114 1 113 3 T3
81 Autriche/Oesterreich 83 7 - 175 62 796 605 | 1378 1866 | 7 741| 1408 1 712 6 909 4 133 10 373 59 37 307
83 Scandinavie/Skandinavien 556 128 - 7 22 562 34 91 - 37 - - 54 - - - 1 49)
89 Autres pays/Uebrige Linder - - - 26 - - - - - - - - 14 - - - 42
TRAFIC TOTAL/GESAMTVERKEHR 461 904 223 087 (103 240 055 467| 31 933 (252 414 (781 917 |686 542323 490 | 663 197 [185 560 [329 449 |1 265 01§ 497 477 738 258 57 908 7 658 859
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Tableau A - TONNAGES DES PRODUITS DU TRAITE TRANSPORTES A L'INTERIEUR DE LA COMMUNAUTE EN 1960 (1)
Tabelle A - GESAMTTRANSPORTE AN GUETERN DES VERTRAGS IM JAHRE 1960 (1)
1 000 t
Voie ferrée Nav. intérieure Nav. maritime Total
Catégorie de produits Eisenbahnen Binnenschiffahrt Seeschiffahrt Zusammen
Gltergruppe Tonnage q Tonnage % Tonnage q Tonnage q
Menge Menge Menge Menge *
1. Houille et agglomérés 105.874 34,3 46.190 53,1 5.096 64,3 157.160 19,0
Steinkohle u.Steinkohlenbriketts
2. Lignite et briquettes 17.787 5,8 2,773 3,2 22 0,3 20,583 5,1
Braunkohle u.Braunkohlenbriketts
3. Coke ~ Semi-coke 41.324 13,4 4,458 5,1 208 2,6 45,990 11,4
Koks und Schwelkoks
4. Minerai de fer 71.378 23,1 21.133 24,3 1.162 14,7 93.673 23,2
Eisenerz
5. Minerai de manganése 560 0,2 241 0,3 14 0,2 815 | 0,2
Manganerz
6. Ferraille 18.550 6,0 2.422 2,8 388 4,9 21.360 5,3
Schrott
7. Fonte et acier bruts 7.922 2,6 2.244 2,6 336 4,2 10.502 2,6
Roheisen und Rohstahl
8. Demi-produits sidérurgiques 14,989 4,8 897 1,0 308 3,9 16.194 4,0
Halbzeug aus Eisen u. Stahl
9. Produits laminés 30.083 9,8 6.570 7,6 389 4,9 37.042 9,2
(sauf tubes et tuyaux)
¥Walzstahl-Erzeugnisse
(ohne R8hren und Rohre)
Tous produits T 308,467 100 86.928 100 7.923 100 403.318 100
Erzeugnisse insgesamt
% 76,5 21,5 2,0 100

(1) Sans transports routiers

Ohne Strassentransporte




Tableau B -~ RECEPTIONS DE LA COMMUNAUTE EN PROVENANCE DES PAYS TIERS (1) - ANNEE 1960
Tabelle B - EMPFANG DER GEMEINSCHAFT AUS DRITTEN LANDERN (1) - 1960
1 000 t
Moyen de P ce/Ver d
Catégorie de produits transport/ rovenance/Versan Total / Zus cn
Glitergruppe Transport- Suilsse Autriche G.Bret. Scandin. Autres Tonnage en
mittel Schweiz Oesterr, |(Gross,Brit. Skandin. U.S.A. Uebrige Menge in
1. Houillc et agglomérés C 14 - - - 271 285
Steinkohle und Stein- F 3 - - - 14 17 29
kohlenbriketts it - 1.868 125 13.415 3.323 18.730
T 16 1,868 125 13.415 3.608 19.032
2, Lignite et briquettes C 1 1 - 4,501 4.503
Braunkohle und Braun- F - - - 14 14 7
kohlenbriketts M - - 1 11 13
T 1 1 1 4.526 4.530
3. Coke - Semi-coke C 49 1 - - - 97 146
Koks und Schwelkoks F - - - - - 102 102 1
M - - 109 18 153 63 342
T 49 1 109 18 153 262 590
4, Minerai de fer C 1 5 - - - 10 16
Eisenerz F 92 - - - - - 93 53
M - - 6 14.470 26 20,438 34.940
T 93 5 6 14.470 26 20,448 35.048
5. Mineral de manganése C 1 - - - 2 3
Manganerz F - 1 - - 14 15 2
M - - 1 16 1.417 1.435
T 1 1 1 16 1.433 1,453
6, Ferraille C 60 7 - - - 28 94
Schrott F 3 - - - - 104 107 3
M - - 73 35 1.332 401 1.841
T 62 7 73 35 1,332 533 2,042
7. Fonte et acier bruts Cc 71 54 - - - 79 203
Rohcisen und Rohstahl F 29 - - - - 104 133 2
M - - 99 190 74 741 1.104
T 99 54 99 190 74 923 1.440
8. Demi-produits sidér. c 91 22 - - - 56 169
Halbzcug aus Eisen F 4 - - - - 21 25 1
M - 3 32 16 87 431 568
T 95 25 32 16 87 508 762
9, Produits laminés C 108 166 - - - 81 356 2
(sauf tubes et tuyaux) F 42 301 - - - 54 398
Walzstahl-Erzeugnisse M - - 195 98 278 80 650 100
{ohne R8hren und Rohre) T 150 468 195 98 278 216 1.405
Tous produits C 396 256 - - - 5,125 5,777 9
Insgesamt F 173 302 - - - 427 902 1
M - - 2,383 14,969 15.365 26.905 59,622 90
T 567 559 2.383 14.969 15.365 32.457 66.301 100

(1) Sans transports routiers/ Ohne Strassentransporte.

C = Chemin de fer/Eisenbahn

F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt M = Navigation maritime/Seeschiffahrt

T = Totsl/Zusammen




Tableau C - EXPEDITIONS DE LA COMMUNAUTE A DESTINATION DES PAYS TIERS (1) - ANNEE 1860
Tabelle C - VERSAND DER GEMEINSCHAFT IN DRITTE LANDER (1) - 1960
1 000 t
. . Moyen de Destination/Empfang Total/Zusammen
Catégorie de produits transport
Gltergruppe Transport-| Suisse Autriche G.Bret. Scandin. U.S.A. Autres Tonnage 9
mittel Schweiz QOesterr. Gross,.Brit{ Skandin. Uebrige Menge
1. Houille c 751 680 - - 1.322 2,753
Steinkohle F 1,331 943 - - - 2.274 25
M - - 2 329 693 1.025
T 2,082 1.623 2 329 2.015 6.052
2. Lignite c 96 165 1 261
Braunkohle F 84 - - 84 1
M - - 1 1
T 179 165 1 346
3. Cokes c 69 388 - - - 395 852
Koks F 516 43 - - - - 559 17
M 1 - 3 2,172 4 597 2,777
T 587 431 3 2.172 4 992 4.188
4. Minerai de fer c 2 498 - - - 9 509
Eisenerz F 6 220 - 1 - 2 228 6
M - - 575 12 5 5 597
T 8 718 575 13 5 16 1,335
5, Minerai de manganése C - 37 - - - 2 39
Manganerz F 1 - - - - - 1 _
M - - 1 1 1 3 6
T 1 37 1 1 1 5 46
6, Ferraille C 4 25 - - 11 40
Schrott F 114 - - - - 114 1
M - - 92 19 30 141
T 118 25 92 19 41 294
7. Fonte et acier bruts C 22 118 - - - 34 174
Roheisen und Rohstahl F 131 9 - - - - 140 3
M - - 24 68 42 212 347
T 153 127 24 68 42 246 661
8. Demi-produits sidér. C 32 1 - - - 3 37
Halbzeug aus Eisen F 198 - - - - - 198 5
M - - 94 9 63 902 1.069
T 230 1 94 9 63 905 1.303
9. Produits laminés C 453 68 - - - 474 995 42
(sauf tubes et tuyaux) F 336 7 - - - 1 343
Walzstahl-Erzeugnisse M - - 415 1.505 1.189 5.929 9,038 100
(ohne R8hren und Rohre) T 790 75 415 1,505 1.189 6,403 10.377
Tous produits c 1.429 1.980 - - - 2,251 5.660 23
Insgesamt F 2.717 1.222 - 1 - 3 3,941 16
M - - 1,206 4,115 1.304 8,372 15,001 61
T 4.148 3.202 1.206 4.116 1,304 10.624 24.602 100

{1) Sans transports routiers / Ohne Strassentransporte

C = Chemin de fer / Eisenbahn

F

= Navigation fluviale / Binnenschiffahrt

M = Navigation maritime / Seeschiffahrt

T = Total/Zusammel






TABLEAU 1 - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1) - HOUILLE ET AGGLOMERES - 1960 -

TABELLE 1 - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1) - STEINKOHLE UND STEINKOHLENBRIKETTS -~ 1960 -

1 000 t
s . Moyen
Q’eréC de CECA EGKS
mpfang
trans{Allemagne pa Bas trafic trafic Pays ti
Départ port (RF) Belgique France Italie Luxembourg Nig:;r nat. nat. %rittzrs
v p d Trans4Deutsch- Belgien Frankreich Italien |Luxemburg land - exclu inclus Linde
ersan port-|land (BR) € ohne einschl. r
mit- inl¥nd. inl¥nd.
tel Verkehr Verkehr
(2)
o 45 262 740 4 903 410 193 1 974 8 219 53 481 2 133
Allemagne (RF) F 17 123 1 509 1 829 - - 4 064 7 403 24 526 1 357
Deutschland (BR) M 693 - 1 473 - - 474 1 167 495
T 63 079 2 249 6 732 883 193 6 038 16 095 79 174 3 984
[ 2 12 782 492 20 40 75 630 13 412 20
Belgique F 312 8 334 328 - - 884 1 524 9 858 260
Belgien M 2 - 46 436 - - 484 484 72
T 316 21 116 866 456 40 959 2 637 23 753 352
[ 555 15 28 498 31 3 5 610 29 108 266
France F 28 222 5 89 - - 216 466 6 365 113
Frankreich M - - 44 2 - - 2 451 138
T 583 237 34 847 33 3 221 1 077 35 924 518
[ . 2 2 880 "2 2 882 302
i, N - 435 - 435 8
T 2 3 316 2 3 318 310
Luxembourg c 2 3 3
Luxemburg
[ 92 209 540 5 5 6 138 849 6 987 31
Pays-Bas F 1 309 638 580 - - 2 913 2 527 5 440 544
Niederlande M 321 - 634 1 604 - - 2 559 2 559 313
T 1 722 847 1 754 1 609 5 9 050 5 937 14 987 888
. [ 649 964 5 937 469 241 2 055 10 315
gigﬁu§traf1° nat. F 1 650 2 370 2 737 - - 5 163 11 920
- M 323 - 681 2 515 - - 3 519
EGKS (ohne ini#ind. | 2 621 3 334 9 355 2 982 241 7 219 25 752
Verkehr)
CECA (trafic nat C 45 911 13 746 34 435 3 349 241 8 193 105 874 2 753
inclus) ' F 18 773 10 704 8 636 - - 8 076 46 189 2 274
ine-us) M 1 016 - 1 130 2 950 - - 5 096 1.025
EGKS (einschl. T 65 700 24 450 44 202 6 298 241 16 269 157 160 6 052
inl¥nd. Verkehr)
[ 245 - 27 12 - 285
Pays tiers F 15 - - - 2 17
Dritte LXnder M 5 172 1 086 1 660 6 365 4 448 18 730
T 5 432 1 086 1 687 6 377 4 450 19 032
(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentransporte
(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt
M = Navigation maritime/Seeschiffahrt T = Total/Zusammen

(3) Le cabotage entre ports maritimes frangais est disponible pour la premiere fois en 1960.
Die Kllstenschiffahrt zwischen franzdsischen Seeh#fen ist flilr 1960 zum ersten Mal erfasst.




TABLEAU II - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1) - LIGNITE - 1960 -
TABELLE II - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1)

- BRAUNKOHLE - 1960 -

1 000 t
Moyen
Arrivée
de CECA EGKS
Empfang \transd Allemagne Pays-B trafic trafic  |pace 14
Dé port (RF) Belgique France Italie Luxembourg N:yz—rns nat. nat. aésittcrs
v sartd Trans- Deutsch- Belglien - |Frankreich Italien |Luxemburg 1a§d2 - exclu inclus L§ndci
ersan port land (BR) ohne einschl.
mit- inlind. inlfnd.
tel Verkehr Verkehr
(2)
C 16 648 37 198 119 108 221 683 17 331 258
Allemagne (RF) F 2 540 1 177 - - 1 179 2 719 84
Deutschland (BR) M 17 - - - - - - 17 -
T 19 205 38 375 119 108 222 862 20 067 342
C - - 1 2 2 1
Belgique F 1 - - 1 1 -
Belglen M - 3 - 3 3 -
T 1 4 1 6 6 1
C 381 - 9 10 391 2
France F 36 - - - 36 -
Frankreich M - - 1 1 -
T 418 1 9 10 428 2
[¢] 21 21 -
Italie M 1 1 1
Italien T 22 22 1
Luxembourg c _
Luxemburg
C 3 5 7 28 15 43
Pays-Bas F 16 - 1 - 17 17
Niederlande M - - - - - -
T 19 5 8 28 32 60
CECA (trafic nat. C 3 42 205 120 119 221 710
exclu) F 16 1 179 - - 1 197
EGKS (ohne inl#nd. M - - - 4 - - 4
Verkehr) T 19 43 383 124 119 222 910
CECA (trafic nat. C 16 651 42 586 141 119 248 17 787 261
inclus) F 2 556 1 215 - - 1 2 773 84
EGKS (einschl. M 17 - - 5 - - 22 1
inl#nd. Verkehr) T 19 224 43 801 146 119 250 20 583 346
C 4 480 11 7 6 4 503
Pays tiers F 14 - - - 14
Dritte L#nder M 1 - 11 - 13
T 4 495 11 18 G 4 530

(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentransporte

(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn

M = Navigation maritime/ Seeschiffahrt

F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt

T = Total/Zusammen




TABLEAU III - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1) - COKE -~ 1960 =~
TABELLE III - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1) - KOKS - 1960 -

1 000t
Arrivee ”Sie“ CECA EGKS
Empfang
trans{Allemagne Pays-Bas trafic trafic Pays tiers
Départ port (RF) Belgique France Italie Luxembourg Nieder— nat. nat. Pritte
Versand Trans4Deutsch- Belgien Frankreich Italien |[Luxemburg lande exclu inclus Linder
port-|land (BR) ohne einschl,
mit- inl¥nd. inl¥nd.
tel Verkehr Verkehr
(2)
[§ 19 856 37 3 701 57 508 322 7 627 27 483 746
Allemagne (RF) F 2 739 43 216 - - 46 305 3 044 365
Deutschland (BR) M 39 - - 10 - - 10 49 2 064
T 22 634 80 3 917 67 508 369 7 942 30 576 3 174
[§ 8 2 444 315 5 235 - 563 3 007 2
Belgique F 20 130 54 - - 3 77 207 59
Belgien M 3 - - 34 - - 37 37 241
T 31 2 573 369 39 235 3 678 3 251 302
[ 24 2 7 028 32 - 59 7 087’ 36
France F 6 11 490 - 1 18 508 5
Frankreich M - - 20 - - - 2 6
T 30 13 7 520 32 1 77 7 597 48
[ 2 1 239 2 1 241 38
Italie M - 45 - 45 25
Italien T 2 1 284 2 1 286 63
Luxembourg c 1 1 1
Luxemburg
[ 4 70 803 - 377 1 251 1 255 2 506 30
Pays-Bas F 348 84 13 - - 255 444 699 131
Niederlande M 2 - 1 71 - - 74 74 440
T 354 154 817 71 377 1 505 1 774 3 279 601
CECA (trafic nat. [ 37 110 4 821 95 121 322 9 506
exclu) F 375 137 283 - - 49 844
EGKS (ohne inl#nd. M 4 - 2 116 - - 122
verkehr) T 416 248 5 106 210 121 372 10 473
CECA (trafic nat. C 19 893 2 554 11 849 1 334 121 1 573 41 324 852
inclus) F 3 114 267 773 - - 304 4 458 559
EGKS (einschl. M 43 - 4 161 - - 208 2 777
inl%nd. Verkehr) T 23 050 2 821 12 626 1 494 121 1 877 45 990 4 188
C 92 - 2 51 - 146
Pays tiers F 102 - - - - 102
Dritte Linder M 47 10 - 191 95 342
T 241 10 2 242 95 590

(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentransporte

(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn
M = Navigation maritime/Seeschiffahrt

F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt

T =

Total/Zusammen

(3) Le cabotage entre ports maritimes frangais est disponible pour la premiére fois en 1960.
Die Klstenschiffahrt zwischen franz8sischen Seeh#fen ist fUr 1960 zum ersten Mal erfasst.




TABLEAU 1V - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1) - MINERAI DE FER - 1960 -

TABELLE 1V - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1)

- EISENERZ - 1960 -

1 000 t
Moyen
Arrivée di CECA EGKS
Empfang
trans{Allemagne Pays-Bas trafic trafic Pays tiers
Départ port (RF) Belgique France Italie Luxembourg] Nieder- nat. nat. Dritte
Versand Trans{ Deutsch- Belgien Frankreich Italien |Luxemburg lande exclu inclus -
port-|land (BR) b ohne einschl. Linder
mit- inlind. inlHnd.
tel Yerkehr Verkehr
(2)
[« 23 436 1 3 1 1 1 7 23 443 313
Allemagne (RF) F 4 528 3 7 - - - 10 4 538 221
Deutschland (BR) M 2 - - - - - - 2 1
T 27 966 4 10 1 1 1 17 27 983 534
[« 8 3 146 2 64 74 3 220 1
Belgique F 760 261 287 - 1 046 1 307 -
Belgien M - - - - _ _ _
T 768 3 406 289 64 1121 4 527 1
C 9 445 8 244 20 526 - 2 124 - 19 813 40 339 5
France F 379 1 29 - - - 379 408 -
Frankreich bl 94 20 72 3) 1 - 120 235 307 560
T 9 918 8 265 20 626 1 2 124 121 20 429 41 055 565
[«
Italie M ;Zg égg lgé
Italien T 1 034 1 034 227
Luxembourg (o} 680 3 500 680 4 180
Luxemburg
C 4 2 - 1 6 7 -
Pays-Bas F 14 846 22 - 11 14 868 14 879 7
Niederlande M 6 - - - 6 6 -
T 14 857 24 1 11 14 882 14 893 8
CECA (trafic nat. [« 9 459 8 927 5 2 2 188 1 20 582
exclu) F 15 985 26 293 - - - 16 304
EGKS (ohne inlind. M 100 20 - 2 - 120 242
verkehr) T 25 544 8 973 299 3 2 188 122 37 129
CECA (trafic nat. C 32 895 12 073 20 531 190 5 688 2 71 378 509
inclus) F 20 513 287 322 - - 11 21 133 228
EGKS (einschl. M 102 20 72 848 - 120 1 162 597
inl¥nd. Verkehr) T 53 510 12 379 20 925 1 037 5 688 133 93 673 1 335
c 6 - 10 - - 16
Pays tiers F 93 - - - - 93
Dritte Linder M 9 299 4 928 1 021 3 200 16 492 34 940
T 9 397 4 928 1 031 3 200 16 492 35 048

(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentiansporte

(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn

M = Navigation maritime/Seeschiffahrt

F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt

T = Total/Zusammen

(3) Le cabotage entre ports maritimes frang¢ais est disponible pour la premiére fois en 1960.
Die Klistenschiffahrt zwischen franzBsischen Seehfifen ist filr 1960 zum ersten Mal erfasst.




TABLEAU V - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1)

- MINERAI DE MANGANESE - 1960 -

TABELLE V -~ HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1) - MANGANERZ - 1960 -

1 000 t
Arrivée Mgie" CECA EGKS
Empfang 1t rans| Allemagne Pavepas | trafic trafic |, oo oo
Départ port (RF) Belgique France Italie Luxembourg Nizder— nat. nat. %ritte s
Vegsand Trans{ Deutsch- Belgien Frankreich Italien |Luxemburg lande exclu inclus Linder
port-}{ land (BR ohne einschl.
mit- inl¥nd. inl¥nd.
tel Verkehr Verkehr
(2)
C 98 1 1 1 1 4 102 -
Allemagne (RF) § 22 - - - - - 22 - 2
Deutschland (BR - - - - - - -
" nd (BR) T 121 1 1 1 1 4 125 3
[of - 39 4 37 41 80
Belgique F 9 101 - - 9 110
M - - - - - -
Belgie
gien T 9 140 4 37 50 191
C 3 2 305 1 2 7 312
F - - - - - 1 1
France
Frankreich M 3 - - 4 - 7 7
T 6 3 305 5 2 16 321
c 61 61 37
Italie M 6 6 2
Italien T 67 67 39
Luxembourg c
Luxemburg
C 3 - - - 4 4 2
Pays-Bas F 80 13 1 13 94 107 1
M - - _ _
Niederlande - - 1
T 83 14 1 13 99 112 4
CECA (trafic nat. ¢ 6 3 6 2 39 1 57
exclu) F 90 14 1 - - B 105
M 3 - - 5 - -
EGKS (ohne inli#nd. 8
Verkehr) T 99 16 7 6 39 1 169
CECA (trafic nat. ¢ 104 42 311 63 39 1 560 39
inclus) F 112 115 1 - - 13 241 1
M 3 - - 11 - - 14 6
EGKS (einschl.
inlind. Verkehr) T 220 156 312 73 39 14 815 46
C 2 - - 1 - 3
F 15 - - -
Pays tilers - 15
Dritte Linder M 59 249 767 100 259 1 435
T 76 249 767 101 259 1 453

(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentransporte

(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn

M

F = Navigation
Navigation maritime/Seeschiffahrt

fluviale/Binnenschiffahrt

T = Total/Zusammen




TABLEAU VI - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1) ~ FERRAILLE - 1960 -
TABELLE VI - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1) - SCHROTT - 1960 -

1 000 t
Arrivée Moyen
Empfang de CECA EGKS
trans<s Allemagne Pays-Bas trafic trafic Pav
Dé t port (RF) Belgique France Italie Luxembourg Niyd _ nat. nat. ﬂ)sitiers
v par d Trans+q Deutsch- Belgien Frankreich Italien |[Luxemburg lasd:r exclu inclus. E; ;te
ersan port-| land (BR) ohne einschl. nder
mit- inllnd. inl¥nd.
tel Verkehr Verkehr
)
c 9 443 7 76 1 053 11 4 1 151 10 594 17
Allemagne (RF) F 795 34 43 - - 41 117 912 86
Deutschland (BR) M 108 1 - 89 - 9 100 208 108
T 10 346 42 118 1 142 11 55 1 368 11 714 212
(o} 12 987 156 1 25 4 198 1 185 -
Belgique F 177 28 99 - - 30 305 333 7
Belgien M - - - 58 - 2 60 60 12
T 189 1 015 255 59 25 36 564 1 579 19
C 19 42 3 239 997 12 1 072 4 311 1
France F 12 7 99 - - 19 118 8
Frankreich M - - - 15 - 15 15 1
T 31 50 3 338 1 012 12 1 105 4 443 10
Italie g _ 1 2 Og% } 1 2 Ogg 28
Ttalien T 1 2 154 1 2 155 30
Luxembourg c 1 3 4 1 62 8 70
Luxemburg
c 24 3 - 1 270 27 297 1
Pays-Bas F 639 45 24 - 350 708 1 058 12
Niederlande M - - - 43 - 43 43 11
T 664 48 24 43 620 779 1 399 24
CECA (trafic nat. C 57 56 235 2 053 47 8 2 457
exclu) F 828 86 165 - - 71 1 150
EGKS (ohne inl&nd. M - 1 - 205 - 12 217
Verkehr) T 885 143 401 2 257 47 91 3 824
CECA (trafic nat. C 9 500 1 043 3 475 4 144 109 278 18 550 40
inclus) F 1 623 114 264 - - 421 2 422 114
EGKS (einschl. M 108 1 - 267 - 12 388 141
inl&ind. Verkehr) T 11 231 1 158 3 739 4 411 109 711 21 360 294
C 20 - 1 74 - 94
Pays tiers F 105 - 1 - - 107
Dritte Linder M 137 124 10 1 158 413 1 841
T 261 124 12 1 232 413 2 042
(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentransporte
Chemin de fer/Eisenbahn F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt

2y c
M

= Navigation maritime/Seeschiffahrt

T =

Total/Zusammen




TABLEAU VII - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1)

- FONTE ET ACIER BRUTS -~ 1960 -

TABELLE VII - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1) - ROHEISEN UND ROHSTAHL - 1960 -
1 000 t
Arrivée Moyen
Empfang de CECA EGKS
trans4 Allemagne trafic trafic
port (RF) Belgique France Italie Luxembourg Pays-Bas nat. nat. Pays tiers
Départ . Nieder- Dritte
Trans-4 Deutsch- Belgien Frankreich Italien |[Luxemburg exclu inclus o
Versand lande Linder
port-| land (BR) ohne einschl.
mit- inlind. inl#ind.
tel(2 Verkehr Verkehr
C 3 686 10 48 18 16 57 149 3 835 158
Allemagne (RF) F 211 654 53 - - 178 885 1 096 110
Deutschland (BR) M 8 - - 36 - 1 37 45 104
T 3 905 665 101 54 16 236 1 071 4 976 372
C 29 278 61 1 37 7 134 412 -
Belgique F 84 111 17 - - 1 102 213 3
Belgien M - - - 7 - - 7 7 24
T 112 389 77 8 37 8 243 632 27
C 108 12 2 089 35 47 7 210 2 299 8
France F 36 269 169 - - 4 309 478 1
Frankreich M - - 39 (3) 1 - 6 6 45 32
T 144 280 2 297 36 47 17 525 2 822 42
C 1 1 249 - 1 1 250 3
1i
i::liin M - 141 20 20 161 40
T 1 1 390 20 21 1 411 43
Luxembourg
Luxemburg c 32 6 32 38
C 36 4 2 - 1 46 42 88 4
Pays-Bas F 314 63 22 - - 58 400 458 26
Niederlande M 1 - - 76 - - 78 78 147
T 351 68 24 76 1 104 520 624 177
CECA (trafic nat. C 206 27 111 54 100 70 568
exclu) F 433 986 92 - - 184 1 695
EGKS (ohne inlind. M 1 - - 120 - 28 149
Verkehr) T 640 1 013 202 174 100 281 2 410
CECA (trafic nat. C 3 892 305 2 200 1 303 106 116 7 922 174
inclus) F 644 1 097 261 ~. - 242 2 244 140
EGKS (einschl. M 9 - 39 261 - 28 336 347
inlind. Verkehr) T 4 545 1 402 2 499 1 564 106 385 10 502 661
C 78 - - 124 1 203
Pays tiers F 108 15 - - 10 133
Dritte L&nder M 99 91 n 494 409 1 104
T 284 106 12 618 420 1 440
(1) Sans transports routiers
Chne Strassentransporte
(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt
M = Navigation maritime/Seeschiffahrt T = Total/Zusammen

(3) Le cabotage entre ports maritimes frangais est disponible pour la premiére fois en 1960,
Die Klistenschiffahrt zwischen franzdsischen Seehifen ist fir 1960 zum ersten Mal erfasst.




TABLEAU VIII - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1) - DEMI-PRODUITS - 1960 -
TABELLE VIII - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAENDER (1) - HALBZEUG - 1960 -

1 000 t
Moyen
Arrivée ,
Empfang de CECA EGKS
trans{ Allemagne P B trafi £
port (RF) Belgique France Italie Luxembourg Niyz_ras r“t € trat ¢ Pn)sitiers
Départ Trans{ Deutsch- Belgien Frankreich Italien |Luxemburg laﬁdi - :“1; inall D; ;te
Versand port-| land (BR) cxc nelus Linder
mit- ohne einschl.
tel inlind. inl¥nd.
(2 Verkehr Verkehr
C 8 227 31 327 136 1 11 507 8 734 22
Allemagne (RF) F 395 7 43 - - 70 119 514 162
Deutschland (BR) M - - - 46 - - 47 47 142
8 622 38 370 182 1 81 673 9 295 326
C 40 816 197 12 - 249 1 065 -
Belgique F 84 50 44 - 13 140 190 G
Belgien M - - 22 10 - 31 31 402
T 124 866 263 22 13 420 1 286 408
C 24 9 3 424 79 - 112 3 536 13
France F 8 5 25 - 2 16 41 27
Frankreich M - 1 2 (3 1 - 1 3 63
T 32 15 3 450 80 3 130 3 580 103
C - 56 1 217 57 1 274 1
Italle M - - 153 - 153 297
atien T 1 56 1 370 57 1 427 298
Luxembourg c 160 21 49 11 17 1 241 258 1
Luxemburg
c 112 - - 9 113 122 -
Pays-Bas F 143 1 - 8 144 152 3
Niederlande M - 23 50 - 74 74 165
T 255 25 50 17 331 348 168
CECA (trafic nat. C 336 61 629 238 2 13 1 279
exclu) F 235 12 87 - - 84 418
EGKS (ohne inlind. M - 1 45 107 - - 153
Verkehr T 572 74 762 345 2 97 1 852
CECA (trafic nat. C 8 563 877 4 053 1 455 19 22 14 989 37
inclus) F 630 62 112 - - 92 897 198
EGKS (einschl. M - 1 47 260 - - 308 1 069
inlind. Verkehr) T 9 194 940 4 212 1 715 19 114 16 194 1 303
C 48 - 5 116 - 169
Pays tiers F 25 - - - - 25
Dritte LHnder M 15 128 47 280 97 568
T 88 128 52 396 97 762
(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentransporte
(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt
M = Navigation maritime/Seeschiffahrt T = Total/Zusammen

(3) Le cabotage entre ports maritimes frangais est disponible pour la premiére fois en 1960.
Die Kllstenschiffahrt zwischen franz®sischen Sechifen ist flir 1960 zum ersten Mal erfasst.




TABLEAU IX - TRAFIC DES PAYS MEMBRES (1)
TABELLE IX - HANDELSVERKEHR DER MITGLIEDSLAZNDER (1)

- PRODUITS LAMINES - 1960 -

- WALZSTAHL-~ERZEUGNISSE - 1960 -

1 000 t
Arrivée Moyen CECA EGKS
Empfang de
trans4 Allemagne _ t1
Départ port (RF) Belgique France Italie Luxembourg §?i§e?is t::iic t::i%c Pa%iittirs
Vegzgnd Trans4 Deutsch- Belgien Frankreich Italien |Luxemburg lande excl& inclus Lnder
port-| land (BR) ohne einschl.
mi;‘ inl¥nd. inl#nd.
teliy Verkehr | Verkehr
c [ 13 114 44 912 132 4 189 1 281 14 395 672
F 1 245 175 234 - - 806 1 215 2 460 157
All e (RF
Deui:2§¥ané (%R) M 164 1 2 15 - 3 21 185 1 724
T | 14 s22 220 1 148 146 4 908 2 517 17 039 2 553
C 39 2 183 178 37 8 25 288 2 471 28
F 256 821 225 - - 641 1121 1 942 58
1gi
Be1bion M 29 - 6 7 - 3 as as 5 122
T 324 3 004 410 45 8 668 1 454 4 458 5 209
C 725 504 7 885 226 5 25 1 485 9 370 144
F 248 416 532 - - 183 847 1 379 72
e eich M 12 24 3 (3 - - 18 55 58 1 051
T 984 944 8 420 226 5 227 2 386 10 806 1 267
C 17 29 1 377 - 45 1 422 77
Italie M 5 - 56 1 5 61 284
Italien T 22 29 1 432 1 52 1 484 360
Luxembourg c 544 1 346 171 91 27 61 2 213 2 240 72
Luxemburg
C 98 3 21 1 62 123 185 3
F 168 45 25 - 551 238 789 56
P -Ba
Nioderlande M 6 - 14 19 - 10 40 858
T 273 49 60 20 613 - 401 1 014 917
C 1 423 1 898 1 311 486 17 300 5 435
t fi t.
Sig?us raiic na F 671 636 483 - - 1 630 3 420
. M 52 25 23 41 - 25 166
h 14nd.
sgﬁieég)"e inten T 2 147 2 559 1 817 528 17 1 955 9 023
c | 14 537 4 081 9 196 1 863 44 362 30 083 995
ECA (trafi t.
Snclu;)ra ¢ na F 1 916 1 457 1 015 - - 2 181 6 570 343
EGKS (einschl. M 216 25 26 97 - 25 389 9 038
inling. Verkenr) T | 16 670 5 563 10 237 1 960 44 2 568 37 042 10 377
C 150 Z 2 189 15 356
F 357 36 - - 5 398
Pays tilers
Do tte Linder M 191 132 23 72 232 650
T 699 169 25 260 252 1 405

(1) Sans transports routiers
Ohne Strassentransporte

(2) C = Chemin de fer/Eisenbahn
M = Navigation maritime/Seeschiffahrt

F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt

T = Total/Zusammen

(3) Le cabotage entre ports maritimes frangais est disponible pour la premigre fois en 1960.
Die Kilstenschiffahrt zwischen franz8sischen Seehfen ist f{ir 1960 zum ersten Mal erfasst.







Tableau

1 - INTERPENETRATION DES REGIONS C.E.C.A. DANS LR TRANSPORT DE LA HOUILLE - Annéde 19860 (1)

Tabelle I - VERFLECHTUNGEN .IM VERKEHR VON STEINKOHLE UND STEINKOHLENBRIKETTS -~ Jahr 1960 (1)
1 000 +
moyen I . . . .
Régions - ou groupes de régions - de Régions - ou groupes de régionsl— d arrivée / Empfgngsreg;pnﬁn_ Pays
de depart : trans- tiers
P port | Comau~
Versandregionen Trans-| Ol 02 03 04 05 06 07 o8 || os 10 11 | 12413 [14+15] 16 30 31 34 35 36 37 40 {41443 42 44 45+46 47 48, 53 6061 | 6%/ nauté Dritte -
ort : i ’ 52 65 Gemein- Litnder
mgttel schaft
ALLEMAGNE (RF)
DEUTSCHLAND (BR)
ol Schleswig-Holstein o] 52 62 115 182 c 01
Elbegebiet F 278 30 1 21 330 - ¥
M 5 66 10 21 13 N
02 Unter - Mittel c 21 2 127 151 - c
Wesergeblet F 86 3 92 4 185 - F
M 9 68 33 109 241 N
o3 Emsland - Oldenburg C 1 2 1 4 - Cc a3
¥ 3 6 2 1 1 1 14 - ) 3
M 541 1 1 206 141 890 239 N
04 Uebriges Nledersachsen [ 5 16 756 779 - [ 04
Nordhessen F 8 1 47 2 1 58 - F
05 Duisburg C 2 57 94 2 42 3 2 6 10 3 1 14 1 1 1 240 2 Cc o8
F 20 1 9 35 30 420 695 949 | 1,474 520 930 {118 443 288 | 1878 1 32 9 41 2 851 8 748 319 P
M 7 1 , 7 - M
06 Ruhrgebiet Cc 1,573 558 360 | 2,894 | 4,357 | 8,341 2,297|2,299 299 577 30 919 | 3.459 219 228 51 58 236 192 209 8 38 302 13 8 1 252 8 29 783 1 486 Cc 08
F 61 671 | 1,289 | 3,327 168 419 112 304 4791} 1,332 | 1.560| 1.278 435 308 106 392 164 834 1 1 2 318 1 297 13 861 43 ¥
M 110 18 :} 137 1 N
07 Westfalen [ 183 143 118 464 45 115 616 74 4] 16 47 60 1 59 7 1 193 5 3 1 6 4 9 4 3 10 2 192 13 C 07
F 2 26 41 1280 1 24 1 -2 1 13 42 14 22 3 2 6 12 494 - ¥
o8 Nordrheinland [ 5 4 17 1 18 18|2.120 62 65 5 215 299 921 342 46 98 1114 1 4 37 283 2 1087 77 14 ‘1 73 3 6 934 24 c o8
F 5 1 1 6 61 90 177 23 16 8 1 4 45 18 455 3 ¥
09 Rheinland -« Pfalz C 10 2 1 1 15 3 33 - o] 09
F 3 1 8 1 10 24 13 P
10 Hittel - SU#dhessen C 24 79 5 3 1 111 - Cc 10
F 5 1 ] - b 5
11 Ludwigshafen - Mannheim [ 37 6 40 314 :} 1 408 2 o] 11
F 1 1 2 1 81 1 19 105 33 P
12+13 Baden ~-Wirttemberg [+ 1 877 35 1 8 722 1 c 12413
F 1 11 1 14 2 )4
14+15 Franken - Bayern o] 11 342 1 31 1 386 - o] 14415
F 1 4 5 843 b
16 Saarland [ 1 441 57 189 1,377 633 |5 885 34 1 836 40 1407 115 1 166 422 21 11 625 353 c 16
F 14 2 51 131 7 23 228 1 ¥
30 BELGIQUE/BELGIEN o] 1 12 310}308 39 22 7 10 6 184 10 211 51 30 1 20 13 212 20 Cc 30’
—J'—L)‘—(sl excl. F 1 1 6 2 4 5 21 73 57 1 7 883|318 502 241 100 44 102 10 103 33 1 19 9 527 241 b
'3 2 4 5 1 N
31 Anvers/Antwerpen c 115 48 1 31 1 4 200 - [+ 31
F 5, 3 2 3 121 132 34 4 2 16 331 19 F
M 46 203 | 229 478 7 M
34 LUXEMBOURG /LUKEMBURG c 3 - c 34
35 PAYS-BAS /NIEDERLANDE Cc 1 5 3 31 4 10 19 13 4 181| 14 5 4404 721 707 17 122 3 302 40 1 31 3 6 664 31 C 35
{38, 37 excl,) F 6 7 17 10 3 6 29 92 184 246 41 589 1 1170 244 235 29 151 19 314 13 28 3 434 74 F
M 10 10 4 M
36 Noordzeekanaal [ 105 71 30 208 - C 36
(Amsterdam) F 1 2 1 28 43 45 6 13 143 233 23 539 50 F
M 9 16 9 34 10 M
37 Nieuwe Waterweg [ 1 6 8 55 10 36 115 - c 37
(Rotterdam) F 11 7 7 41 97| 374 8 28 8 753 18 93 25 1 467 420 ¥
M 301 327 42 265 1 090 489 2 515 299 M
FRANCE/FRANKREICH P
40 Nord [ 12 2 1 1 |5 430 |4 320 884 537 211 3 977 2 12 380 5 C. 40
F 218 9 17 12 [L 826 |1 654 95 341 74 40 1 4 287 - F
M 12 52 64 81 M
41443 Picardie - Ile-de-France [ 19 3 3 2 6 34 1 c 41443
F 64 | 22 2 2 90 - b
42 Normandie c 5 265 18 3 15 54 370 - c 42
F 1 1 184 | 58 4 2 2 251 - F
M 63 31 94 - N
44 | Nord - Est c 1 86 1 33 266 90 76 3 3 1 81 [2 o10 51 |4 348 400 3 299 487 13 8 252 150 [+ 44
F 1 3 3 4 496 18 12 538 - F
45446 Bourgogne - Rh6ne ~ Alpes c 693 20 134 159 34 246 2 14 3 303 94 C  |46+46
F 133 28 102 405 113 4 784 - F H
47 Méditerranéde [ 146 1 1 442 962 699 4 2 224 15 g 47
F 5 6 - .
M 5 2 7 107 M
48/52 | Sud-ouest, Bretagne - Loire| C 333 4 2 35 | 101 238 173 - g 48/52
Centre -~ Auvergne 5 1 9 3 197 8: 20 - X

53 Strasbourg c 1 771 59 2 483 1 c 83
F 1 25 1 1 163 2 165 28 3 380 113 F

60481 ITALIE DU NORD/NORDITALIEN c 2 1 54‘75 4:% 2 02‘1) 303 s 60481
M .

62/65 Italia centrale e meridio- [ 58 825 882 - [ 62/85
nale, 8icilia - Sardegna M 27 378 405 - N
COMMUNAUTE/GEMEINSCHAFT c 1.809 734 506 |4.137 |4.460 [8.569 | 2.933 [4.569 971 816 301 [3.853 [5.147 |7 106 [13 261| 485 241 |8 180| 1 008 |1 004 {5 587f 9 256]1 036 | 9 128 |3 628 |1 105 3 773 | 922 2 063 1 286 [105 874 2 753 c

F 349 810 |1.349 |3,810 205 495 114 | 356 943 |2.296 |3,163 |3,841 [1.040 10 133] 571 3 453| 1 225 (3 398 |1 904) 2 385| 250 |2 018 591 161 |1 327 46 190 2 274 P
M 895 21 : 600 47 484 1 6271 323 8 0%6 1 025 M
T 3.153 ]1.544 |1.876 |7,947 [4.665 |9.064 3,047 4,925 1,914 |3.112 |3.464 [7.694 |6,187 |7 106 |23 394|1 056 241 9 633 2 234 |4 402 | 7 49031 642 |1 886 |11 146 4 219 1 152 4 418 [2 250 3 690 | 2 608 157 160 6 052 T
80/89 PAYS TIERS/DRITTE LAENDER [ 11 233 - - - - - - - 27 - - 12 1 285 c 80/89
F 8 6 1 1 - - - 2 - - - - - - - - 17 b3
M 3,834 1,185 153 467 618 670 1 404 |2 374 8 1 014 - 85 553 4 208 2 159 18 730 M
T 3.841 |1.185 153 6 1 11 233 467 618 670 1 406 |2 374 8 1 014 27 85 553 4 218 2 159 18 032 T
(1) Sans transports routiers C = Chemin de Fer/Eisenbahn F = Navigation fluviale M = Navigation maritime

Ohne Gliterastrassentransporte

Binnenschiffahrt

Seeschiffahrt













Tableau 2 - INTERPENETRATION DES REGIONS C.E.C.A,..DANS LE TRANSPORT DU LIGNITE - Année 1960 - (1)

Tabelle 2 - VERFLECHTUNGEN IM VERKEHR VON BRAUNKOHLE - Jahr 1960 -~ (1)

1,000t
Moyen Régions - ou groupes de régions - d'arrivée / Empfangsregionen yen de
Réglons - ou groupes de régions - |de —— Pays  ltrans-
de départ trans- Commu- D:i::: port
[Trans-
Versandregionen port .| o1 02 03 04 05 06 o7 | o8 09 10 11 12 13 14 15 16| 30 | 31 34 35 36 37 40 41743 | 44 |45+46 47 |48/52 53 o1 [62/65 [22%1¢ | Lander |fport-
portmit schaft pittel
ALLEMAGNE (RF)
DEUTSCHLAND (BR)
()1 Schleswig - Holstein (o] 20 20 [o] ol
Elbegebiet M 2 2 N
02 Unter - Mittel Wesergebiet (o] 5 , 6 (o] 02
03 Emsland - Oldenburg (o] 1 1 (o] 03
M 1 1
04 Ubriges Niedersachsen (o] 119 109 323 |2 066 3 16 1 17 3 2 656 1 (o] o4
Nordhessen
05 Duisburg (o] 1 o] o5
F 1 2 1 1 2 7 F
06 Ruhrgebiet [ 1 1 1 2 2 15 1 24 1 o] 08
F 1 ‘ 1 1 1 1 1 5 F
07 | westfalen c 1 4 1 10 c o7
F 1 1 2 4 F
o8 Nordrheinland (o] 31 248 286 298 17 145 588 |7 529 | 1 021 494 3 85 241 159 300 105 36 106 185 18 17 4 30 134 14 1 2 1 80 2 |12 181 253 Cc’ o8
F 7 33 7 3 102 495 496 557 579 237 1 . 175 2 691 84 F
M 2 13 15
09 Rheinland -~ Pfalz (o] 9 1 1 12 C 09
F 3 .3 F
10 Mittel - Sildhessen (o] 1 131 1 5 139 c 10
11 Ludwigshafen - Mannheim [+ 70 3 12 13 28 126 [+ 11
F . 2 1 3 F
12 Baden - Oberrheingebiet (o] 8 120 138 1 6 1 4 278 o] 12
F 4 1 1 6 F
13 Wirttemberg - Neckargebiet [o] 220 2 1 223 o] 13
14 Franken (o] 1 21 135 18 2 177 o] 14
15 Sildbayern - Oberpfalz (o] 1 1 1 2 ] 31 1 404 1 13 1 463 3 C. 15
16 Saarland o] 13 ; 14 (o3 18
30 BELGIQUE/BELGIEN
' (Anvers/Antwerpen excl.) c 1 2 1 c 30
F 1 F
M 3 3 L.
35 PAYS-BAS/NIEDERLANDE [ 2 4 26 2 1 1 5 2 42 (o] 35
(36, 37 excl.) F 2 (] 3 1 2 1 16 F
37 Nieuwe Waterweg (Rotterdam) F 1 F 37
FRANCE/FRANKREICH
44 | Nord - Est c 9 2 11 2 c 44
47 Méditerranée (o] 46 257 12 315 (o] 47
M 1 1 L
53 Strasbourg (o] 46 17 63 (o] 53
F 36 1 36 F
60461 ITALIE DU NORD/NORDITALIEN (o] 8 9 (o] 60461
M 1 M
62/65 | Italia centrale e meridio- c . 3 10 12 c 62/65
nale- Sicilia - Sardegna M 1 1 M
COMMUNAUTE/ GEMEINSCHAFT (o] 170 362 610 | 2 366 17 147 597 |7 530| 1 113 646 17 221 660 350 1 729 117 41 1 119 | 211 20 18 3 30 193 80 259 14 5 128 13 |17 787 261 (o]
F 7 34 1 8 3 104 500 508 569 582 239 1 1 1 36 1 177 2 773 84 F
M 4 14 3 2 22 1 M
T 174 369 658 | 2 367 17 154 600 |7 530{ 1 217 |1 146 525 790 |1 242 589 1 729 117 42 1 119 212 20 18 5 31 230 81 259 14 182 131 15 | 20 583 346 T
80/89 Pays tiers/Dritte L&nder (o] 1 028 21 2 617 1 45 1 3 4 {1 582 1178 5 9 1 1 6 4 503 [
F 4 10 14 F
M 1 11 13 M
T 1 033 21 2 627 1 45 1 3 4 |1 582 1 175 5 9 1 1 6 11 4 530 T
(1) Sans transports routiers . 'C = Chemin de Fer/Eisenbahn P = Nay igation fluviale/Binnenschiffahrt M = Navigation maritime/Seeschiffahrt
Ohne Gldterstrassentransporte
4













al ~ INTERPE ION DES RE ; DU COKE - e 1960 - (1

Tabelle 3 - VERFLECHTUNGEN IM VERKEHR VON KOKS - Jahr 1?69 - !1!

1 000 t
Tbyen dej Régions - ou groupes de régions - d'arrivée’/ Empfangsregionen yen de
Régions - ou groupes de régions - ra:s- = ' R M R Pays trans-
de départ : gor P tiers port
rans- té Dritte | Trans-
Versandregionen Pg::-l 01 02 03 04 05 06 07 o8 09 10 11 12/15f 16 30 31 34 35 36 37 40 41/43| 44 45 46 47 48/52 53 60 61 62/65 :::ein L¥nder | port-
o1 e N
schatt mittel
ALLEMAGNE (RF)
DEUTSCHLAND (BR)
o1 Schleswig -~ Holstein [o] 79 1 80 - c ol
Elbegebiet F 12 20 32 - F
M 3 3 502 ]
02 |unter - Mittel Wesergebiet c 2 53 1 57 - c 02
F 15 1 2 1 1 1 20 - 3
't 6 7| 1118 M
03 Emsland - Oldenburg (o] 1 2 - c 03
F 1 1 2 1 1 7 - F
M 11 1 10 1 23 435 M
04 Uebriges Niedersachsen - c 62 27 16 549 2 5 101 1 763 10 [+ 04
Nordhessen F 2 1 3 . 2 10 18 - F
05 |Duisburg c 3 1|+ 10 32 110 4 98 10 19 12 47 7 9 1 364 5 c 05
F 1 1 1 27 117 147 193 22 1 3 4 23 5 2 1 141 690 277 r
'] 1 N
06 | Ruhrgebiet c 915} 1 312 5091 145 | 2 602] 3 997} 2 022 886| 515 513 27 | 1 727 88 25 1 882 184 51 62 87 1| 2 s68 9 1 21 128 706 c 08
3 31 65 85} 557 177 71 68 44| 126 94 472 223 19 4 6 6 1 28}. 13 2 090 33 F
'] 7 ] : 16 10 M
07 |Westfalen c 1 [ 1 4 7 2 1 1 24 - c o7
P 2 2 - P
08 |Nordrheinland c 1 2 23 3 340 13 4 3 166 11 3 1 555 23 4 8 1 2 158 4 ¢ 08
F 1 3 5 1 14 25 1 F
09 |Rheinland - Pfalz c 46 11 . 4 1 2 2 67 - c 09
P .2 11 ’ 10 24 - F
10 |Mittel - Sildhessen c 3 1 13 76 14 2 108 - c 10
F 47 5 41 93 9 F
11 Ludwigshafen, Mannheim (o] 17 1 86 66 68 1 238 - c 11
. F 13 . 13 2 F
12/15 | 8Ud - Deutschland [+ 7 2 10 870 17 1 709 7 c 12/15
P 1 1 1 1 1 4 44 b4
16 |Saarland c 5| 147 43 537 1 1 010 7 11 5 8 11 1 1 785 14 [o} 18
P 24 1 25 - F
30 |BELGIQUE/BELGIEN c 7| 2 404 38 233 74 2 238 1 5 3 004 2 c 30
(31 excl.) F 1 3 1 2 ] 119 7 2 21 12 21 199 45 F
" 1 15 16 187 N
31 |Anvers/Antwerpen c 2 2 4 - c 31
F 3 1 3 8 14 F
' 1 1 19 21 54 M
35 | PAYS-BAS/NIEDERLANDE c 1 2 1 70 1 377 435 642 155 802 ’ 2 487 30 c 35
(36, 37 excl.) F 13 25 11 2 2 2 5 2 38 43 71 68 22 213 3 6 4 2 531 1;3 P
M - N
36 Noordzeekanarl (Amsterdam) (o] 6 11 1 18 - c 36
P 2 1 1 2 2 8 8 1 25 4 ¥
'l 1 1 ! 15 17 388 M
37 Nieuwe Waterweg (Rotterdam) F 1 2 3 5 1 18 25 17 48 15 2 6 1 1 143 11 ¥ a7
o 1 29 3 24 58 29 s
FRANCE/FRANKRELCH
40 |¥ord c 2 1 352 324} 1 768 79 59 2 125 3 N2 6 c 40
F 11 1 61 46 78 2 1 200 - 3
41/43 | Picardie, Normandie, C 1 1 151 165 9 88 30 35 |- 481 17 c 41/43
Ile-de-France P 160 15 3 17 196 - P
M 1 1 2 - 'l
44 |Nord - Est c 6 10 7 1 2|1 948 8 38 8 3 18 8 2 058 10 c 44
P 1 39 2 1 2 45 - 3 .
45 Bourgogne, Franche-Comté [o] 3 12 1 1 18 - [o] 45
46 |Rhone - Alpes c 3 4 236 16 7 19 286 8 [ 46
F 3 3 - P
47 Méditerranée C 21 17 4 42 1 c 47
'] - 6 M
48/52 |Bud-ouest Bretagne, Loire c 3 18 3 3 46 233 334 - c 48/52
Centre-Auvergne F 2 - F
. 152 3 - H
- 53
53 | Strasbourg s 5 1 1 2% 1 % 15§ 5 g
60 |ITALIE/ITALIEN c 2 624 23 69 719 6 c 60
Nord occidentale '} 27 27 2 |
61 |Italia - Nord orientale c 12 85 5 102 32 c 61
" 4 4 22 u
62/65 | Italia centrale e meridio- c 74 33 311 418 1 [ 62/65
nale, Sicilis, Sardegna ' ] 2 12 14 1 L]
COMMUNA UTE/ GEME INSCHAFT c 1 058| 1 397 530] 1 715| 2 636| 4 131| 2 035] 1 332] 775 639 139 | 2 847| 660} 2 515 39{ 4 121 651 704 218| 1 516 483 | 8 678 115 499 120 410 29 800 147 38641 324 852 c
4 F 45 86 118 602 194 78 72 69| 164 339 704 633 1 258 9 38 231 35 82 229 267 10 18 3 4 160 4 458 559 P
'l 31 2 11 1 3 55 3 103 208 | 2 777 M
T 1 134} 1 495 658 | 2 317| 2 829| 4 209| 2 1071 401| 938 978 843 | 3 480| 61| 2 773 48| 4 121 689 935 254 | 1 598 712 | 8 945 125 517 123 417 189 855 150 489145 890 | 4 188 T
80/89 |Pays tiers/Dritte Linder c 92 2 1 50 1 146 c
F 98 4 102 4
4 46 1 8 1 2 12 81 96 55 40| 342 ¥
T 46 1 98 4 92 8 1 2 12 81 2 1 146 56 40 590 T

(1) Sans tramsports routiers
Ohne Giterstrassentransporte

C = Chemin de Fer/Eisenbahn F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt

M = Navigation maritime/Seeschiffahrt













Tableau 4 - INTERPENETRATION DES REGIONS C.E.C.A, DANS LE TRANSPORT DU MINERAI DE FER - Annde 1960 (1)

Tabelle 4 ~ VERFLECHTUNGEN IM VERKEHR VON EISENERZ - Jahr 1960 (1)

1,000 t,
Régions ~ ou groupes de régions - loizns ) Régions - ou groupes de régions - d'arrivée o Empfangsregionen Pays Noyens
de départ transp tiers de
. . Commu-~ transp,
Versandregionen Trans-| O1 02 o3 o4 05 06 07 08 |09+10 |12+13 |14+15 16 30 31 34 35 36. 37 40 424+50 | 43 44 |45+486 47 48+49 51452 53 60+61 | 63/65 | nauté Dritte
portmit Gemein- LBnder Trans-
schaft Eortnit.
ALLEMAGNE (RF) /DRUTSCHLAND
o1 S8chleswig - Holstein C 3 2 8 73 7 93 87 c o1
Elbegebiet P 4 4 - P
M 1 1 2 - "
Unter - Mittel c 32 40 274 74 |1 084 7 18 82 1 s40 1 c !
Wesergeblet F 90 7 132 228 - F
1
o3 Emsland ~ Oldenburg [o] 2 1 |2 530 |1 082 1 a3l 2 95 56 1 4 110 2 c | o8
F 2 8 {2 861 2 2 874 - F
o4 Uebriges Niedersachsen = c 13 28 7 602 584 |1 764 243 4 1 . 10 309 - [o] t o4
Nordhessen F 235 129 364 - ¥
'
o5 Duisburg c 18 116 80 14 7 2 3 3 244 7 c | os
¥ 316 | 425 ) 2 ] 749 - F
08 Ruhrgebiet c 25 42 164 |23 929 46 8 17 1 11 3 244 - (o] 08
¥ 1 4 1 17 1"
o7 Westfalen c 1 410 178 151 96 3 59 1 1 531 - c o7
F 1 17 . 17 - F
o8 Nordrheinland [+ 19 48 134 52 13 67 1 2 1 1 338 - c 08
F 11 3 1 15 - F

09410 | Rheinland-Pfalz, Mittel= c 2 39 312 546 199 19 262 2 4 29 1 1 : 2 1 1 418 4 c |os+10

Sfidhessen F 54 7 1 ! 61 - r

11 Ludwigshafen -~ Mannheim (o] ; 1 - c 11
F 35 1 i as - F

12+13 Baden ~ Wirttemberg [+ 322 462 5 10 1 248 3 1 1‘ 1 052 - (o] 13+13
F 123 43 g 169 - F
14415 | Franken - Bayern [ 20 329 H 1 350 209 c 14415

F 3 1 ‘ 4 220 F

18 Saarland (o] 211 " 212 1 o] 16

30 BRLGIQUE / BELGIEN [+ 5 3 663 5 . 1 678 1 c 30
excl, F 156 37 3 i 285 1 483 - F

31 Anvers/Antwerpen c 2 483 59 1 2 542 - c 31
F 406 161 257 . 824 - F

| I

‘ 34 LUXEMBOURG / LUXEMBURG c 680 3 500 4 180 - c 34

35 PAYS-BAS / NIEDERLANDE o] 1 1 - o] as
36, 37 excl,) F 250 120 1 3 4 1 381 - F

36 Noordzeekanaal [+ 3 3 - C 36
(Ansterdam) F 1 363 402 2 1 4 4 1 1 . 1 778 1 F

37 Nieuwe ¥Waterweg c 1 1 1 2 - c 37
(Rotterdam) F 6 310 |6 083 305 2 1 12 1 3 1 12 720 [} F
M 3 3 H ] - '

FRANCE / FRANKREICH

40 Nord Cc 4 678 4 407 140 1 234 C 40
F 7 1 1 5 13 - F
M 1 1 - M

41 Picardie c 3 3 - ] 41
F 6 | 8 - F

42+50 | Normandie - Bretagne - o] 10} 457 35 i1 062 417 3 97 1 14 2 058 - c 42+45
Lolre F 40 54 18 2 72 1 47 72 306 560 )}

43 Ile ~ de - France F 10 10 - F 43
44 Nord-Est C 1 389 204 45 4 8 756! 7 110 2 083 3 435 1 [14 306 150 36 483 5 c 44
F 3 86 22 112 - r

45+46 Bourgogne — Franche-=Comté [+ 7 1 1 4 14 - c 45+46

RhOne - Alpes
47 Méditerrande Cc 17 42 56 26 199 14 1 355 - (o] 47
48+49 | Midi - Pyrénédes, BSud-Ouest (o] 1 4 5 2 118 1 131 - c 48+490

'%1+53 i Centre, Auvergne, Limousin (o] 3 14 5 21 - c 51433

53 Strasbourg F 177 20 267 - F 53
}
60481 ITALIE DU NORD/NORDITALIEN c 154 2 156 181 [+ 60481
. M 3 3 17 ) ]

62/65 Itallie centrale et méridio- Cc 8 24 32 - [o] 62/68
nale ~ Sicile ~ Sardaigne M 225 618 843 19 M .
w_ [+ 47 139 8 057| 1 725| 9 070|3 093 115 764 256 509 9 115|123 072 5 688 2 4 949 473 3 {14 577 | 223 2 151 2 150 164 25 71 378 509 c i

F 4 93| 9 492|10 B18 1 310 6 1 2 86 286 1 8 2 1 286 1 13 22 21 133 228 F
M 3 44 54 1 ’ 17 3 72 1 47 72 226 622 1 162 597 M
T 54 184 55| 8 15011 219{19 588|3 094 426 770 257 510 9 204|12 375 4 |5 688 82 3 48 |(5 235 545 4 4 591 224 2 151 2 172 390 647 83 673 1 335 T

80/89 | Pays tiers — Dritte Linder | C 1 4 10 16 c | so/es]
F -35 57 : i o3 F: .
M 529 3 087 | 6 680 2 1 966| 3 962 246 | 4 236 |12 010 | 529 210 88 185 1 541 1 658 | 34 940 N
T 539 2 087 | 6 680 35 59 1 4 967/ 3 962 246 | 4 236 |12 010 539 210 a8 195 1 541 1 658 35 048 T

(1) Sans transports routiers C = Chemin de Fer F = Navigation fluviale M = Navigation maritime
Ohne Gfiterstrassentransporte Eisenbahn Binnenschiffahrt

Seeachiffahrt













Tableau 5 - INTERPENETRATION DES REGIONS C.E.C.A. DANS LE TRANSPORT DU MINERAI DE MANGANESE - Annéde 1860 (1)

Tabelle 5 - VERFLECHTUNGEN IM VERKEHR VON MANGANERZ - JAHR 1960 (1)

1 000t
Uoyens - de réglons - d'arrivée - Empfangsregio Pays | M
Régions - ou groupes de régions - de Régions ou groupes de réglons arrivee prangsregionen tina oz:nl
de départ transp, 12 ' Communauté, transp.
Versandregionen Trans- | o1 0z o4 05 06 07 08 09 /15| 16 30 31 34 | as 36 37 40 4 42 43 44 [asee | a7 |48/ | 6o 61 [ %%/, | cemein- |PTitte|pr.ng
portmit f schaft portmit
ALLEMAGNE (RF)/ DEUTSCHLAND
BR
o1 Schleswig - Holstein (BR) [o] 1 Cc ol
Elbegebiet M 2 M
o2 Unter - Mittel VWesergebiet [ 1 2 1 -2 K [ a2
F 1 1 ¥
o3 Emsland - Oldenburg - C 1 3 4 [o] o3
04 Uebriges Niedersachsen - Cc 13 13 [o] 04
Nordhessen
05 | Duisburg c ‘ 1 c 08
F 1 2 8 2 13 ¥
08 Ruhrgebiet C 1 1 C 08
[o):] Nordrheinland Cc 1 3 1 1 1 7 c 08
F 3 3 ¥
09 Rheinland - Pfalz c 2 1 1 1 10 17 Cc 08
F 5 5 ¥
10 Mittel -~ Stdhessen C 1 5 8 4 8 3 1 5 1 35 C 10
12/15 881d - Deutschland C 15 16 C 12/15
30 BELGIQUE / BELGIEN (31 excl, [o] 19 2 4 25 . C 30
F 7 2 89 6 105 )3 30
31 Anvers/Antwerpen [ 20 35 55 c 31
F 5 6 ¥
35 PAYS-BAS / NIEDERLANDE F 1 2 2 4 )3 35
36, 37 excl,
38 Noordzeekanaal F 4 4 2 1 11 1 ¥ 36
(Amsterdam)
37 Nieuwe Waterweg [ 2 2 2 [o] 37
(Rotterdam) F 47 1 4 23 11 4 1 1 22 ¥
FRANCE / FRANKREICH
40 Nord - c 2 2 1 20 2 1 151 2 181 c 40
M 4 4 M
42 Normandie c 1 2 4 c 42
M 3 3 M
43 Ile - de - France [ 1 2 [ 43
44 Nord - Est c 1 1 1 7 10 [ 44
45+46 | Bourgogne - Franche-Comté [ 1 1 3 c 454486
Rhdne - Alpes
47 Méditerranée c 1 1 90 11 104 [ 47
48/52 g::;:gest - Bretagne -~ Loire c 2 7 9 c 48/52
60 Italia - Nord occidentale c 56 1 87 - c 60
. ' 1 M
61 Italia - Nord orientale C 2 1 2 37 [ 61
62/65 | Italia centrale e meridiona-~ c 1 1 - C 62/65
le-8icilia - Sardegna M 6 6 1 M
COMMUNAUTE / GEMEINSCHAFT Cc 4 7 9 19 9 8 9 23 16 42 39 1 25 2 5 3 163 23 19 59 1 2 560 . 39 o]
F 1 2 63 2 1 4 7 32 108 7 8 2 3 1 241 1 ¥
M 3 - 10 1 14 6 M
T 5 11 11 63 21 9 13 16 55 16 149 7 39 9 2 3 25 2 5 3 164 23 19 69 1 3 815 48 T
80/89 | Pays tiers - Dritte Linder [ . 2 1 3 c
F 15 15 F
M 32 25 1 1 17 | 232 1 39 219 572 20 95 80 72 15 13 1 435 M
T 32 25 1 1 17 17 |23z 1 39 219 572 20 95 80 73 15 13 1 453 T

(1) Sans transports routiers

Ohne Gliterstrassentransporte

C’'= Chemin de Fer / Eisenbahn

F = Navigation fluviale
Binnenschiffahrt

M = Navigation maritime
S8eeschiffahrt












Tableau 6 ~ INTERPENETRATION DES REGIONS C,E,C,A, DANS LE TRANSPORT DE LA FERRAILLE - Année 1860 (1)

1
Tabelle 6 - VERFLECHTUNGEN IM VERKEHR VON SCHROTT - Jahr 19860 (1) 1000
. Moyens Réglons - ou groupes de réglons - d'arrivée - Empfangsregionen Moyens
Régions - ou groupes de régions- de Pays ie
de départ transp, Commu-— tiers transp
nauté *
Versandregionen Trams-]0L/03 | 04 | 05 | 06 | 07 | 08 | 09 | 10 | 11 113413} 14415) 16 | 30 | 31 | 34 | 35 | 365 | 37 | 40 | 41 | 42 | 43 | 44 | 4546 47 | 48/52| 53 60 61 | 62/65| Gemein- [ TPi*te| rrans.
P schaft portmit,
ALLEMAGNE (RF) EUTS
01/03 | Norddeutschland [4 356 18 19 98 75 23 7 1 2 29 5 15 849 7 c 01/03
F 20 20 59 52 1 17 4 173 1 F
M 12 29 61 1 2 1 1 9 1 38 20 30 207 103
04 Uebriges Niedersachsen C . 27 197 33 192 236 23 13 44 4 2 1 ] 3 783 1 C 04
Nordhessen F 5 14 108 5 73 8 4 2 3 219 5 ¥
0s Duisburg c 1 1 317 | 614 141 80 26 4 1 2 1 1181 c os
F 1 1 1 4 2 2 6 8 1 1 3 5 2 15 1 1 55 30 F
| . 3 M
08 Ruhrgebiet C 3 8 423 |1 531 257 202 20 9 5 2 9 1 1 50 4 2 526 c 08
F 8 10 1 1 2 2 6 7 1 3 1 4 47 ¥
o7 Westfalen c 1 13 67 363 334 82 137 12 1 1 5 1 1 017 1 c o7
P 3 1 2 7 14 ¥
08 Nordrheinland c 3 295 533 181 467 71 23 3 2 1 12 2 3 5 1 1 16 4 1 624 c 08
P 2 1 2 1 7 1.3 F
09 Rheinland - Pfalz [ 2 8 12 12 12 77 51 17 3 3 34 4 12 7 2 258 2 [ 09
F 55 9 1 64 5 P
10 Mittel - Sfidhessen c 20 4 10 39 26 64 181 17 7 31| . 36 3 58 13 508 [ 10
P 44 28 1 2 1 3 80 10 )
11 Ludwigshaten - Mannheim [ 1 2 17 [] 76 [] 2 33 3 11 2 160 2 c 11
P 59 11 3 1 1 76 15 P
12+13 Baden ~ Wrttemberg [ 1 5 6 12 17 10 33 189 34 32 5 187 47 3 581 2 C 12+13
¥ 76 12 12 6 . 1 2 1 1 112 -] P
14415 Franken ~ Bayern [ 3 5 8 :J 14 24 24 375 7 236 . 131 10 847 1 [ 14415
F 48 7 8 2 85 3 F
18 Saarland [o] 1 1 1 14 [:] 4 <} 162 5 42 198 4 ) 452 o] 16
30 BELGIQUE BELGIEN (31 excl] [ 2 1 8 1 1 242 8 as 3 103 1 29 1 1 1 124 C 30
P 1 71 30 10 16 1 22 1 7 3 2 23 8 41 7 1 246 3 F
M 29 15 7 51 8
31 Anvers/Antwerpen [ 34 3 1 10 12 1 61 [ 31
F 29 11 5 2 1 S 1 17 4 1 12 1 88 4 F
M 2 1 3 3 9 4 M
34 LUXEMBOURG / LUXEMBURG C 62 4 1 70 C 34
35 PAYS-BAS / NIEDERLANDE [ 1 2 1 3 2 52 150 5 216 1 [+ 35
36, 37 excl. P 1 83 38 1 7 7 31 115 73 13 1 12 383 2 P '
36 Noordzeekanaal o] 2 8 1 2 14 18 45 ] 36
(Amsterdam) P 1 65 15 2 11 16 1 4 24 20 5 4 1698 )
M 1 2 3 M
37 Nieuwe Waterweg o] 1 2 1 1 14 16 1 36 [ 37
(Rotterdam) F 1 287 68 7 17 3 1 5 1 1 11 59 a8 3 3 2 1 507 8 )
M 16 22 3 4] 8 M
FRANCE / FRANKREICH
40 Nord [ 30 3 444 8 1 64 5 8 2 566 [ 40
¥ 1 3 3 6 ¥
M 3 3 M
41 Picardie C 1 3 28 17 1 1 35 1 5 161 [ 41
P 1 1 )
42 Normandie C 51 :J 30 4 17 7 6 8 132 [ 42
¥ 1 1 2 ¥
" s 2 5 N
43 Ile -~ de - France C 1 278 18 20 21 453 174 5 46 29 1 1 046 [ 43
¥ 1 1 5 14 3 ] 53 85 3 ) 3
44 Nord - Est C 1 1 1 1 12 6 10 16 22 508 28 1 2 168 10 1 786 [ 44
¥ 1 1 . 2 1 [] F
45+46 Bourgogne - Franche-Comté [ 2 1 72 201 18 508 14 3 818 [+ 45+46
RhOne -~ Alpes ¥ 2 4 -] P
47 Méditerranée [ 1 47 13 18 152 5 2 239 1 [ 47
¥ 1 i 1 ¥
M 2 5 6 1 M
48/52 Bud-Ouest -~ Bretagne - [ 2 12 3 22 5 38 138 3 232 85 2 1 540 [ 48/52
Loire -~ Centre - Auvergne F 1 1 ¥
53 Btrasbourg C 20 1 . 23 [ 53
F 1 2 1 2 3 ] 5 F
60 Italia - Nord occidentale [ 1 538 73 44 1 656 1 c 60
i : M 4 4 3 | |
61 Italie -~ Nord orientale c 39 41 1 81 19 [ 8l
N | 8 N
62/65 | Jtalia centrale e meridio- [ 101 6 248 355 1 [ 62/65
nale - Sicilia e Sardegna N 14 44 56 . M
COMMUNAUTE GEMEINSCHAFT C 388 265 |1 171 |3 373 |1 303 851 472 379 151 244 452 351 |1 032 11 108 83 188 7 {1 015 78 73 32 |1 320 605 21 332 3 440 371 334 18 550 40 C
) 37 15 853 399 74 147 57 3 12 17 2 7 112 2 214 173 34 55 12 :J 172 10 5 2 422 114 F
M 12 30 61 1 2 1 1 11 1 108 62 28 388 141 M
T 437 280 |2 053 |3 833 [1 378 |1 100 530 382 163 261 454 358 |1 145 13 109 298 372 41 11 070 90 82 32 {1 492 615 2] 332 5 3 546 433 432 21 380 204 T
80/89 Pays tiers - Dritte LHnder C 13 4 1 1 85 6 4 94 [+ 80/89
F 5 5 35 58 1 1 1 107 F
M 114 15 7 1 1 92 31 5 g5 | 312 1 2 7 263 42 153 1 841 M
T 132 5 50 69 2 2 1 1 92 31 5 85 312 1 1 2 7 1 028 48 157 2 042 T

(1) Bans transports routiers
Ohne Gfiterstrassentransporte

C = Chemin de fer

Eisenbahn

F = Navigation fluviale
Binnenschiffahrt

M = Navigation maritime
Seeschiffahrt













Tﬂplea‘u 7 - INTERPENETRATION DES REGIONS C.E.C.A. DANS LEWTRA.NSPOR’I‘ DE LA FONTE ET DE L'ACIER BRUTS - Année 1960 (1)

Tabelle 7 - VERFLECHTUNGEN IM.VERKEHR VON ROHEISEN UND ROHSTAHL - Jahr 1960 (1)

1000t
hoyen de Régions - ou groupes de réglons - d'arrivée / Empfangsreglonen hoyen d
Régions - ou groupes de régions - |trans-+ - - - Pays trans-
de départ port 4 Commu-~ tiers port
Versandregionen rrans- |03 | o4 05 06 o7 08 09 10 11 |12/15 16 30 31 34 35 36 37 10 11 42 43 14 45 46 48/52 60 61 nauté | Dritte | Trans-
port- Gemein LXnder port-
mittel schaft mittel
ALLEMAGNE (RF)
DEUTSCHLAND (B
01/03 | Norddeutschland c 33 55 1 21 7 18 1 10 1 15 1 165 21 (o] 01/03
F 2 1 31 10 1 2 48 F
¥ 1 1 30 2 10 104 N
(a2 Uebriges Niedersachsen, c 10 22 198 14 5 249 c 04
Nordhessen F 5 6 3 1 4 . 5 3 28 1 ¥
05 Duisburg (o] 4 14 35 317 65 205 25 7 3 22 15 1 1 2 719 8 ¢ o5
F 4 15 1 23 10 21 31 87 283 3 141 40 9 2 ‘ 671 64 P
M 1 1 M
06 Ruhrgebiet [ 13 30 108 615 85 260 23 19 4 46 - 18 3 8 5 4 1 3 1 245 29 c 06
F 5 3 3 7 1 8 14 186 3 19 250 33 P
M 4 4 M
07 Westfalen o] 63 31 20 .26 133 © 52 7 10 3 17 59 1 422 43 c 07
F 1 1 F
08 Nordrheinland [} 4 3 S5 80 30 115 1 1 4 2| 4 2 1 5 4 1 1 1 283 3 c 08
F 1 2 4 56 2| 2 2 73 : F
09 Rheinland-Pfalz c 1 2 2 102 4 32 67 20 4 18 19 41 15 1 328 23 (o] o9
F 1 1 1 1 1 4 1 F
10 | Mittel-8ildhessen c 1 4 2 5 8 3 93 1 10 17 1 3 4 1 154 16 c 10
F 1 1 3 1 F
11 | Ludwigshafen, Mannheim c 4 2 1 8 c 11
F 1 7 9 F
12/15 | Silddeutschland o} 6 13 2 25 3 1 4 4 1 94 1 6 1 165 15 c 12/15
F 3 2 1 1 1 7 9 F
16 Saarland [} 1 1 1 1 94 1 17 1 117 c 18
F 1 1 F
30 BELGIQUE/BELGIEN [o] 1 1 1 11 14 249 1 33 7 19 3 37 378 o] 30
(31 excl.) F 1 9 4 1 2 1 1 17 38 54 2 1 4 134 F
M 3 3 ¥
31 | Anvers/Antwerpen c 27 1 3 2 34 o] 31
F 37 6 2 1 1 1 19 1 1 5 4 78 3 F
M 4 1 5 24 M
34 LUXEMBOURG/LUXEMBURG C 31 6 38 [+ 34
35 PAYS-BAS/NIEDERLANDE c 1 2 1 5 o] 35
(36, 37 excl.) P 1 1 1 12 2 18 F
36 Noordzeekanaal (Amsterdam) [ 1 8 10 1 3 2 43 1 69 [o] 36
F 2 4 1 7 3 2 3 3 22 4 48 2 2 9 9 124 14 F
M 7 L} 40 ¥
37 | Nieuwe Waterweg c 11 2 14 4 c 37
(Rotterdam) F 7 134 41 1 29 26 7 20 20 16 8 4 4 316 11 F
M 1 67 69 106 L)
FRANCE/F. ICH
40 | Nord c 38 6 16 436 4 6 25 74 2 2 2 5 616 c 10
F 3 3 5 35 ' 23 1 1 70 F
u 2 1 3 28 ¥
41 Picardie c 10 22 32 c 41
F 1 1 F
42 Normandie [o] 11 33 2 19 11 76 1 1 10 2 167 3 [o] 42
F 3 8 1 66 78 F
M 1 M
43 Ile-de-France c 1 2 o] 43
F 3 1 2 1 6 F
414 Nord-Est (Champagne, Cc 1 1 3 4 2 1 5 8 26 6 30 1 6 37 29 8 44 844 17 9 37 6 1 126 3 [ 44
lorraine, Alsace) F 2 3 13 3 4 1 26 1 F .
45 | Bourgogne, Franche-Comté [+ 3 36 40 [+ 45
46 | Rhone-Alpes C 3 5 3 1 31 15 24 13 16 1 115 1 c 48
F 3 24 11 24 1 84 F
47 Méditerrande Cc 19 1 21 c 47
M 1 2 N .
48/52| Bud-Ouest, Bretagne, loire, [ 2 27 1 2 33 40 11 17 1 2 179 Y 48/52
% Centre, Auvergne M 3 38 41 2 M
! 53 Strasbourg F 6 6 4 1 25 187 233 1 F 53
60 | Italia ~ Nord occidentale Cc 733 20 852 1 (o} 60
M 20 51 12 |’}
61 Italia - Nord orientale Cc 45 128 176 2 [ 8l
M 8 9 25 M
62/65| Italia centrale e meridio- C 209 222 (o] 62/65
nale, Sicilia, Sardegna M 70 6 101 3 M
Cc 126 165 196 | 1 397 361 714 142 178 25 236 353 303 2 106 55 52 9 577 42 37 115 |1 221 46 53 104 1 1 036 152 7 922 174 C
COMMUNAUTE/ GEME I NSCHAFT F 18 27| 210 96 11 19 59 34 48 71 21| 243) 854 581 18| 168 | 107 33 3| 115 2 1 1 2 244 140 F
u 7 1 23 5 38 184 1 336 347 u
T 151 192 406 | 1 493 372 764 201 212 73 306 375 546 856 106 112 o1 182 722 75 37 118 | 1 336 48 54 104 1 220 163 o 502 660 T
[ 27 17 8 3 4 3 15 1 98 23 203 c 80/89
80/89| Pays tiers/Dritte Linder F i 3 53 1 1 2 3 8 7 1 s 133 ¥
Y 71 26 2 4 86 11| 14 185 4 1 7 431 49 1104 ¥
T 139 20 87 7 4 5 1 1 2 18 12 94 12 | 4 394 4 1 7 529 71 1 440 T

(1) Sans transports routiers

Ohpne Giiterstrassentransporte

C = Chemin de Fer/Eisenbahn

F = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt

Navigation maritime/S8eeschiffahrt-













Tableau 8 -~ INTERFENéTRATION DES REGIONS C.E.C.A. DANS LE TRANSPORT DES DEMI-PRODUITS - Année 1960 1)

Tabelle 8 - VERFLECHTUNGEN IM VERKEHR VON HALBZEUG - Jahr 1960 (1)

1.000 t

. [Hoyen Réglons - ou groupes de régions - d'arrivée / Empfangsregionen ¥oyen de|
Régions - ou groupes de régions - trans- - — Pays trans-
de départ port Conmu-~ tiers port
Trans o 1 | 12215 16 30 31 34 35 6 nauté Dritte |Trans-
Versandregionen portmit 01/03 04 05 06 o7 o8 09+1! 1 / 3 37 40 41 42 43 44 45 46 47/49 50 51+52 53 60 61 62/65 Gemein LInder portmit-
tel schaft tel
DEUTSCHLAND (BR)
01/03 |Norddeutschland [y} 11 21 4 1 4 1 4 1 48 [ 01/08
F 1 1 P
¥ 16 4 27 46 142
04 Uebriges Niedersachsen, c 22 22 1 20 11 [} 1 1 82 c .7}
Nordhessen F 93 71 58 18 4 1 5 252 18 ¥
05 Duisburg c 16 56 245 420 234 666 2 25 31 7 1 1 704 c 05
F 5 22 23 1 5 17 30 14 9 . 8 136 92 F
06 Ruhrgebiet C 44 10 465| 1 2941 606 | 1 135 329 1 62 5 1 3 4 6 6 1 5|4 978 4 C 08
F 3 12 5 1 7 1 1 7 o 2 112 45 ¥
07  |wWestfalen c 1 3 1 9| 122 155 15 1 35 1 1 344 ‘ c o7
F 1 1 b4
08 Nordrheinland [o] 1 1 3 26 28 11 3 5 1 1 8 6 97 2 c o8
F 2 1 1 1 5 5 F
09+10 Rheinland-Pfalz, c 1 2 117 1 54 1 5 2 185 c 09+10
Mittel-Sidhessen
11 Ludwigshafen, Mannheim c 22 1 23 c 11
. F 1 3 4 1 F
12/15 Siilddeutschland c 5 1 107 1 480 28 7 30 18 43 720 c 12/18
4 1 1 P
16 Saarland (] 3 2 1 3 4 2291 . 1 6 2 258 2 22 1 55% 14 c 16
F P
30 BELGIQUE/BELGIEN c 8 18 588 216 80 9 1 22 1 11 11 1 047 Cc 30
(31 excl.) F 2 14 26 5 6 18 3 7 42 12 26 1 9 1 4 177 2 P
M 7 1 5 13 18 M
31 Anvers/Antwerpen c 13 1 1 1 2 18 c 31
) F 6 2 1 1 2 1 . 13 3 F
M 14 2 1 18 384 M
34 LUXEMBOURG/ LUXEMBURG [o] 1 33 1 125 14 6 17 1 9 14 21 4 10 258 1 C 34
35 PAYS-BAS/NIEDERLANDE C 5 3 8 1 18 [+ 35
(36,37 excl.) F 1 4 6 b4
36 Noordzeekanaal (Amsterdam) (o] 103 1 103 (o] 36
’ F 61 1 1 63 1 F
. . § 23 3 1 27 125 M
37 Nieuwe Waterweg (Rotterdam) P 68 11 1 1 1 83 1 ¥ 37
. M 21 2 23 47 40 M
FRANCE/FRANKREICH
40 Nord C 10 2 486 794 3 118 3 5 47 3 2 1 475 o] 40
¥ 2 1 2 6 1 13 F
N 42 ¥
41 Picardie [o] 1 1 2 C 41
42 Normandie (o] 6 1 1 8 C 42
M 18 M
43 Ile-de-France c 2 3 [ 43
44 Nord-Est, (Champagne, (o] 1 10 5 1 381 36 3 60 980 112 64 4 20 12 100 35 3 1 899 12 C 44
Lorraine, Alsace) F 1 1 11 3 17 10 P
45 Bourgogne, Franche-Comté (o] 1 2 5 16 4 2 1 3 35 [+ 45
46 Rhéne - Alpes o] 15 7 2 9 1 2 27 2 67 o] 46
47/49 Méditerranée, Midi-Pyrénées, C 1 1 o] 47/49
Sud-Ouest M : 2 2 1 M
50 |Bretagne- Loire c X 6 7 ¢ 50
M 1 ; 1 2 ¥
t
51-52 Centre, Auvergne,Limousin o] ! 30 1 3 35 c 51+52
53  [Strasbourg c i 1 2 c 53
F 4 2 1 3 10 17 P
60 Italia - Nord occidentale. c ! 13 23 13 2 1 3 714 7 58 835 c 80
M i 36 36 :1:) M !
(-3 Italia - Nord orientale (o 25 6 1 32 o] 61
M 1 4 4 127 M
62/65 Italia centrale e meridio- [o] | 234 7 167 408 1 (o] 62/65
nale, Sicilia, Sardegna M : 24 5 83 113 70 M
Ccmmunn.uté/(.'emeinschl.ft [+ 96 22 736| 1 758} 2 245} 2 045 512 7 621 453 651 225 19 2 19 1 286 862 11 126 | 1 529 134 95 8 141 16 146 | 1 131 47 277114 989 37 o]
F 102 15 174 96 12 87 23 119 3 11 51 26 24 42 61 1 30 1 2 16 897 198 F
M 1 2 45 65 19 176 308 1 0689 N
T 198 108 910| 1 853 | 2 245 | 2 056 599 30 739 456 662 278 19 27 43 44 |1 047 863 1L 127 |1 558 135 97 10 186 16 163 1 196 66 453 116 194 1 303 T
80/89 |Pays tlers/Dritte Linder [+ 1 11 2 11 23 1 4 98 12 7 169 c 80/89
F 1 5 11 4 25 ) 4
M 14 ? 128 56 41 46 . 184 25 7 568 M
T 16 16 5 11 2 11 4 23 128 56| 41 46 1 4 281 37 78 762 T

(1) Sans transports routiers
Ohne Glterstrassentransporte

C = Chemin de Fer/Eisenbahn

¥ = Navigation fluviale/Binnenschiffahrt-

M = Navigation maritime/Seeschiffahrt













Tableau § ~ INTERPENETRATION DES REGIONS C.E.C.A. DANS LE TRANSPORT DES PRODUITS LAMINES - Année 1960 (1)
Tabelle 9 -~ VERFLECHTUNGEN IM VERKEHR VON WALZSTAHLFERTIGERZEUGNISSEN -~ Jahr 1960 (1)

1 000t
1
Régions - ou groupes de régions — Moyens Régions - ou groupes de région; ~ d'arrivée / Empfangsregionen Pays Moyens
de dé L tiers de
part de Commu t
transp. noute | Dritte | traned
Versandregionen Trans- | 01 a2 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12413 [ 14415 | 16 30 31 34 a5 36 a7 40 | 41743} 44 45 46 47 48/52 | 53 |eoe61 |62/65 | Gemein- | LEnder | Trams-
portmit, schaft portait
ALLEMAGNE (RF)/ DEUTSCHLAND
(BR
ol Schleswig -~ Holstein C 58 S5 2 3 1 3 1 1 2 . 76 18 [o] 01
Elbegebiet F 3 1 2 7 F
M 1 1 1 1 3 2 11 317 M
02 Unter - Mittel Wesergebiet o} 9 159 10 60 21 29 22 23 2 17 1 13 12 8 2 1 390 17 (] o2
F 1 4 2 2 1 3 2 1 2 1 2 6 1 1 30 P
M 6 2 1 10 1 294 ) §
o3 Emsland - Oldenburg c 3 1 1 1 3 1 2 13 c o3
F 1 1 1 . 4 )
M 3 1 . 8 13 19 |
o4 Uebriges Niedersachsen o} 173 208 39 405 4 22 57 14 15 12 4 12 30 1 1 999 31 c o4
Nordhessen F 71 57 1 3 31 93 1 4 9 21 24 4 3 . 15 3 11 1 3 356 17 F
05 Duisburg c 26 - 42 3 44 143 | 452 222 329 13 18 2 13 16 4 1 [} 1 1 1 3 1 342 26 c o5
F 3 S 1 29 62 1 5 35 51 144 19 47 61 31 32 188 62 1 13 21 814 65 P
M 65 . 1 66 78 M
06 Ruhrgebiet C 351 475 33 289 317 |1852 681 738 66 110 21 | 67 111 10 5 1 48 1 2 8 6 5 1 14 1 5 214 152 c 06
F 3 34 57 54 3 82 1 10 41 35 82 14 9 32 76 32 208 3 6 2 2 786 34 F
M 69 1 72 8 M
07 Westfalen (o] 70 246 24 197 168 267 439 452 40 94 7 76 81 2 6 2 23 52 6 5 1 4 2 2 3 1 2 2 271 119 c 07
’ P 1 1 2 4 12 3 4 3 6 37 5 F
4 2 10 3 8 5 3 2 2 1 2 8 o8
o] Nordrheinland [+ 31 107 2 61 18 129 126 211 27 25 7 31 31 4 860 82 c
¥ 1 4 1 7 1 2 10 6 12 7 4 14 27 22 82 8 2 14 225 20 F
M 9 . 10 7 M
09 Rheinland - Pfalz c 7 15 26 1 3 33 15 10 34 6 15 7 3 15 2 193 28 c 09
F 3 8 15 1 5 1 7 2 7 23 11 85 1 F
10 Mittel - Stidhessen (o] 6 S 5 7 2 2 29 4 S 11 1 8 80 5 c 10
F 1 1 1 4 1 F
11 Ludwigshafen -~ Mannheim [ 1 1 1 1 5 3 39 13 3 1 1 69 3 c 11
F 1 2 1 1 11 18 2 P
12413 Baden - Wl{rttemberg [+ S 11 15 1 1 2 1 7 3 182 26 2 1 16 252 18 c 12+13
F 1 1 2 5 11 F
14+15 Pranken - Bayern C 30 22 1 2 1 3 2 1 1 8 12 63 303 1 37 3 490 72 [+ 14+15
F 1 1 3 7 F
16 Saarland C 21 60 8 2 12 26 53 22 65 105 188 77 518 3 19 3 1 1 72 173 335 33 111 387 78 17 31 2 137 101 c 18
F 1 1 26 9 39 9 86 8 F
30 BELGIQUE / BELGIEN (31 excl)) (o] 1 1 5 6 7 10 3 1 2 3 778 1325 8 20 1 3 46 53 37 8 13 3 14 3 32 2 2 884 26 c 30
F 1 ] 13 30 44 1 35 7 11 15 35 3 295 499 301 73 258 15 68 89 [} 12 1 822 35 F
M 21 21 394 M
31 Anvers/Antwerpen [ 13 69 1 3 87 [o] 31
F ' 4 7 23 1 5 9 1 25 2 1 1 6 2 30 2 121 23 ¥
M 8 1 2 1 8 2 ] 24 4 728 M
34 LUXEMBOURG / LUXEMBURG [+ 2 1 10 6 41 45 85 37 47 37 125 70 38 569 757 27 37 23 2 37 53 50 4 17 1 8 20 2 240 72 c 34
35 PAYS-BAS _/ NIEDERLANDE c 1 2 1 1 4 2 23 1 1 1 1 1 1 40 2 c 38
1 18 16 36 13 24 1 129 P
(36,37 excl.) i 1 1 13 3 1 1 1 ¥
36 Noordzeekanaal C 47 7 1 2 30 1 1 27 1 11 2 1 2 1856 1 c 36
(Amsterdam) F 4 1 1 1 19 4 1 2 4 1 184 | 108 146 1 S ] 2 1 4 497 26 P
M 3 1 2 -] 16 324 M
37 Nieuwe Waterweg (o] 1 7 2 11 [ a7
(Rotterdam) F 1 12 14 1 27 3 13 5 34 5 4 2 21 S 14 3 183 30 P
M 2 11 8 5 25 523 i
FRANCE / FRANKREICH
40 Nord c 1 2 2 4 1 2 1 4 4 2 26 53 4 1 2 644 343 69 45 39 26 152 1 5 1 435 7 c 40
b 1 1 1 3 1 1 9 117 3 2 19 3 76 1 2 35 276 1 P
M 661 M
41/43 Picardie - Normandie - C 17 1 3 S 7 2 8 15 125 327 47 58 23 13 186 19 842 [ 41/43
Ile-de-France - F 1 11 2 4 1 11 25 1 S 9 1 73 P
M 7 7 an M
44 Nord-Est (Champagne, Alsace, c 3 34 6 15 13 22 31 34 122 46 329 65 325 16 2 357 271 [1172 278 302 177 536 328 az 2 8 567 118 c 44
Lorraine) F 1 1 4 5 1 4 44 178 24 7 20 21 125 8 11 136 5 5985 2 F
45 Bourgogne - Franche-Comté C 1 1 7 1 1 3 29 3 19 9 14 22 23 13 147 5 (o] 45
F 1 1 3 4 . P
46 Rhone - Alpes c 2 1 2 3 9 3 28 30 23 17 1 ] 1 218 3 c 46
F 76 79 ¥
47 Méditerranée o] 1 1 18 2 3 28 c 47
M 2 2 24 M
48/52 Sud-Ouest ,Bretagne, Loire, [+ 1 3 21 2 4 6 7 62 6 4 119 2 [ 48/52
Centre, Auvergne F 1 1 11 12 P
|4 8 4 23 9 2 2 49 94 |
53 Strasbourg o} 1 3 4 2 2 1 2 17 5 c 53
F 8 41 14 19 3 27 57 26 8 4 28 7 8 85 3 1 340 89 E
60461 ITALIE DU NORD / NORDITALIEN C 1 4 8 3 1 2 12 8 868 135 1 044 70 c 86+81
M 4 16 22 215 M
62/65 Itplie centrale et méridionad o] 4 55 319 378 6 c 612/85
le, 8icile, S8ardaigne M 25 14 39 68 M
COMMUNAUTE / GEMEINSCHAFT C 793 1360 115 } 1224 692 | 2837 1689 1963 379 512 282 925 843 923 1503 2578 44 226 29 37 2312 2308 1736 487 560 338 1074 380 1398 465 30 083 995 o]
F 82 103 80 | 134 142 | 349 12 153 35 154 | 206 400 65 481 977 743 | 335 |1103 127 318 160 27 219 81 11 73 8 570 343 F
M 206 -] 3 1 1 25 11 14 2 1 4 19 k3] 58 388 9 088 M
T 1080 1468 189 | 1358 835 | 3187 1701 2117 414 666 488 1325 908 923 1884 3580 44 969 | 445 1154 2440 [2627 1898 514 780 423 1106 462 1437 523 37 042 10 377 T
80/89 | Pays tiers - Dritte Liinder c 14 4 7 3 5 24 7 15 6 2 15 48 6 2 8 1 186 2 356 c 80/89
F 32 2 19 1 303 32 4 4 398 P
M 91 84 5 5 6 5 127 31 24 205 3 16 1 4 37 35 850 M
T 136 88 1 7 10 29 24 13 15 6 3 15 351 37 132 9 28 217 3 17 1 4 223 37 1 405 T
" (1) Sans transports routiers ‘ C =~ Chemin de Per / Eisenbahn F = Navigation Fluviale M = Navigation maritime

Ohne Giiterstrassentransporte Binnenschiffahrt Seeschiffahrt













LISTE DES REGIONS DE LA COMMUNAUTE

VERZEICHNIS DER VERKEHRSGEBIETE DER GEMEINSCHAFT

Capitales, ports, centres sidérurgiques

N© Régions HauptstHidte, Hifen, Zentren der Eisen-
Gebiete und Stahlindustrie
ALLEMAGNE (R.F.)
DEUTSCHLAND (B.R.)
Ol | Schleswig-Holstein Hamburg, Liibeck, Kiel, Flensburg
Elbegebiet

02 Mittel/Unterwesergebiet Bremen, Bremerhaven, Brake, Nordenham,
Celle '

O3 | Emsland - Oldenburg Emden, Wilhelmshaven, Oldenburg, Lingen

04 | Uebriges Niedersachsen, Hannover, Braunschweig, Bielefeld, Minden,

Nordhessen Kassel, Peine-Ilsede

05 | Duisburg Duisburg, Duisburg-Hamborn, Duisburg~Ruhrort

06 | Ruhrgebiet Essen, Bochum, Bottrop, Dorsten, Dortmund,
Gelsenkirchen, Hamm, Herne, Kettwig, Mihl-
heim, Oberhausen, Castrop-Rauxel, Reckling-
hausen, Rheinhausen, Unna, Walsum

07 | Westfalen Minster, Osnabriick, Hagen, Paderborn, Soest,
Siegen ‘

08 | Nord-Rheinland K6ln, Dlisseldorf, Krefeld, Mbnchen-Gladbach,
Bonn, Aachen, Eschweiler, Wuppertal, Rem-
scheid, Solingen

09 | Rheinland-Pfalz Mainz, Koblenz, Neuwied, Trier, Kaisers-
lautern

10 Mittel/Sﬁdhessen Frankfurt, Wiesbaden, Darmstadt, Hanau,

: Giessen, Wetzlar, Fulda

11 | Ludwigshafen-Mannheim Ludwigshafen, Mannheim, Mannheim-Rheinau

12 | Baden-Oberrheingebiet Karlsruhe, Kehl, Freiburg im Breisgau

13 | Wirttemberg-Neckargebiet Stuttgart, Heidelberg, Heilbronn, Ulm

14 | Franken Nirnberg, Wlrzburg, Aschaffenburg,
Schweinfurt

15 | Stidbayern - Oberpfalz Miinchen, Augsburg, Regensburg, Amberg

16 | Saarland Saarbriicken, V6lklingen, Neunkirchen,
Homburg, Dillingen

BELGIQUE/BELGIEN
30 | Belgique/Belgien Bruxelles, Gand, Liege, Charleroi, Mons
(Anvers excl.)
Anvers Anvers

31




o ‘ Régions Capitales, ports, centres sidérurgiques
N Gebiete Hauptstidte, Hifen, Zentren der Eisen-
und Stahlindustrie
34 LUXEMBOURG/ LUXEMBURG Luxembourg, Esch sur Alzette, Dudelange,
Differdrage
35 PAYS-BAS/NIEDERLANDE Utrecht, Dordrecht, Nijmegen, Eindhoven,
(36, 37 excl.) Leiden, Groningen, Delfzijl, Terneuzen/
Axel, Maastricht
36 Noordzeekanaal Amsterdam, Zaandam, IJmuiden, Velsen,
Haarlem, Hilversum
37 Nieuwe Waterweg Rotterdam, Schiedam, Vlaardingen, Maass-
_ luis, Hoek van Holland, Den Haag, Delft
FRANCE/ FRANKREICH
40 Nord Lille, Dunkerque, Calais, Boulogne, Valen-
ciennes, Lens, Arras
41 Picardie Amiens, St. Quentin, Laon, Beauvais, Creil
42 Normandie Rouen, Le Havre, Caen, Cherbourg, Evreux,
Alengon
43 Ile de France Paris, St. Denis, Mantes, Melun, Meaux
44 Nord-Est Nancy, Metz, Thionville, Reims, Chdlons sur
Marne, Troyes, Mézieéres-Charleville, Epinal,
Colmar, Mulhouse
45 Bourgogne - Franche-Comté Dijon, Le Creusot, Chdlon~sur--Sabéne, MAcon,
Nevers, Besangon, Belfort
46 Rhéne-Alpes Lyon, St. Etienne, Vienne, Valence, Grenoble
47 Méditerranée Marseille, Toulon, Nice, Avignon, Nimes,
Montpellier, Sete, Perpignan, Ales
48 Midi - Pyrénées Toulouse, Montauban, Albi, Tarbes, Décazeville
49 Sud-Ouest Bordeaux, La Rochelle - La Pallice, Agen,
Angouléme, Bayonne, Pau
50 Bretagne - Loire Nantes, St. Nazaire, Rennes, Brest, Lorient,
Angers, Le Mans
51 Centre Orléans, Tours, Bourges, Chﬁteauroux, Poitiers,
Montlugon
52 Limousin - Auvergne Clermont-Ferrand, Limoges, Périgueux
53 Strasbourg Strasbourg
ITALIE/ITALIEN
60 Italie du Nord-Quest
Nord-West Italien Milano, Genova, Torino, Savona, La Spezia,
Brescia, Bergamo, Monza, Cremona




o Régions Capitales, ports, centres sidérurgiques
N Ge%iete Hauptstidte, Hifen, Zentren der Eisen-
- oe und Stahlindustrie

61 Italie du Nord-Est VYenezia, Mantova, Verona, Padova, Trieste,

Nord-Ost Italien Udine, Bolzano, Trento, Bologna, Ferrara,
Ravenna

62 Italie Centrale Roma, Firenze, Livorno, Pisa, Ancona,
Mitteleltalien Terni, Piombino

63 Italie Méridionale Napoli, Bari, Foggia, Barletta, Reggio,
Sud-Italien Brindisi

64 Sicile/Sizilien Palermo, Catania, Siracusa, Messina

65 Sardaigne/Sardinien Cagliari, Sassari
PAYS TIERS/DRITTE LAENDER

80 Suisse/Schweiz

81 Autriche/Oesterreich

82 | Grande Bretagne/
Grossbritanien

83 Scandinavie/Skandinavien Norvége, Sueéde, Danemark

84 | ETATS~UNIS/ U.S.A.

89 .| Autres Pays/Uebrige LH#nder
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