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IENDANCES DU MARCHE PETROLIER DANS LES PAYS DE LA C.E.C.A.

Expression d'un phénoméne qui a intéressé 1l'ensemble
de 1'Europe Occidentale, l'économie dnergétique des pays de la
Communauté a été caractérisée pendant les anndes de 1'aprés-
guerre par un écart rapidement croissant entre l'énergie con-

sommée et 1l'énergie produite sur place.

Au cours de la période 1950-1955, la consommation ap-
parente de toutes les formes d'énergie a augmenté au taux
moyen de 6 %, alors que la production indigéne n'a pu s'ac-
croitre qu'au rythme de 3,8 %. Comme conséquence d'un tel dé-
séquilibre entre consommation et production, le déficit est
passé de 31 millions de tonnes d'équivalent-charbon en 1950,

& 82 millions de¢ tonnes en 1955, soit un accroissement annuel

moyen de 21 %,

Cc déficit a été couvert par des importations de
charbon et de pétrole, qui ont satisfait la consommation &
raison de 10 % en 1950 et 19 % en 1955 (voir Annexe 1). De
ces inmportations le pétrole a représenté la quasi totalité,

soit environ 90 %,

Si 1'on considére 1l'évolution des importations de ces
deux combustibles (voir Annexe 2), on constate dans celle du
charbon des fluctuations trés sensibles, alors que celle du

pétrole est caractérisde par un accroisscment continu,




En effet, le charbon d'importation a servi & faire
face aux variations conjoncturelles de certains besoins spéci-
fiques, étant donné le manque de flexibilité de 1'industrie

charbonniére indigéne,

Par contre, les importations de pétrole ont suivi llex~
pansion repide des besoins d'énergie. L'importance croissante
de ce conbustible pour la Communauté ct la nécessité de 1'im-
porter, demandent de placer les problémes d'approvisionnement

et de prix du pétrole dans le cadre de son marché mondial,




I, CONSOMMATION INTERTIEURE

a) Bvolution au cours des dernidres années
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En raison des disponibilités locales en autres sources
d'énergie, de la structure économique du pays et de son degré
d'expansion, de la politique protectionniste & 1l'égard des res=-
sources indigénes, du degré d'efficience dans l'utilisation, cte,.
la part du pétrole dans la consommation totale d'énergie» varie
sensiblement d'un pays de la Communauté & un autre (en 1955,

8y8 % en Allemagne, 32 % aux Pays-Bas). (+)

Dans les pays plus'nettement inportateurs d'énergie
(France, Italie et Pays-Bas), on rencontre le pourcentage le plus
élevé (voir Annexe 3). Toutefois, il faut souligner le fort ac=-
croissement de la consommation de pétrole dans les pays tradition-

nellement charbonniers, tels que l'Allemagne et la Belgique.
Pour l'ensemble de la Communauté, la consommation des

principaux produits pétroliers a évolué comme suit

Tableau 1,  Comsonmation de Produits pétroliers (++)

- e e - oy = s we

(Soutes et consommation des raffineries exclues)
( en milliers de t )

! ) | Produits ° LAutres ! Pous
'Année t Essence ] noirs ! produits ! produits

! I 1 1t g Ty Ty t v %
SN NN T T T !
1950 1 5 678 126,11 12 443 ! 57, 3! 3578 ! 16,61 21 699 1 100
H | .

11955 , 10 303 !23,2| 26 799 ! 60, 71 6968 | 16,1} 44 070 ! 100

p——

Source : 0.B.C.E.

-

.

(+) Ce pourcentage est obtenu en tenant compte de la consommation
intérieure, de la consommation propre des raffineries et du
soutage.

(++) Pour détails, voir Annexe 4.
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De par leurs caractéristiques techniques et leur desti-
nation spéciale sur le marché, les produits pétfoliers se trou-
vent concurrencés diversément par les autres sources d'énergie
et 1liés & des degrés divers & l'aci’vité économique. Par consé-
quent, si 1l'on veut procéder & une analyse de la consommation
des produits blancs et noirs, il convient de tenir compte de

leur utilisation finale en adoptant la subdivision suivante :

-~ secteur d'utilisation mécanique, ’ £

- secteur d'utilisation thermique.

Dans le premier de ces secteurs se fﬁngent les besoins
spécifiques qui ne peuvent &tre satisfaits par une autre source
d'énergie sans recourir & un changement radical des installations
d'utilisation. La presque totalité de l'essence et un tiers envi-

ron des produits noirs y sont consommés, (voir Annexe 5).

Dans le scecond, qui absorbe les deux tiers environ des
produits noirs (voir également Annexe 5), se trouvent groupés les
besoins concurrentiels, susceptibles d'&tre satisfaits par diffé-
rentes sources et formes d'énergie, C'est dans ce secteur que se

développe la concurrence fuel-oil/charbon,

La plus grande partie (82,5 % cn 1955) du tonnage desti-

né a 1l'utilisation mécanigue est absorbée par la "circulation rou-

tidre" 1
(en-milliers de t )
!
1950 ! 1955
Esscnce + produits noirs 7 485 ; 14 836
9 sur utilisation mécanique 87,3 % ) 82,5 %
{

LY ]

Si l'on rapporte & un paramétre économique général, tel

que le revenu national, les donndes cuncernant la "ecirculation




routidre", on constate que le parc routier évolue plus rapide-
nent que le revenu et qu'en outre la consommation d'essence se

développe moins rapidement que celle du gas/diesel-oil 3

indice 1950 = 100
]

e ! ; . .
Annee' Revenu Communautsd’ Parc routier * Consommation ! Consommation

essence ! ms/diesel-0il
- —

181 ; 251
!

!
1955 1 134 185
!

- o= o
‘e

En effet, dans les tonnages précédemment indiqués, la
participation de l'essence accuse une régression relative, pas-
sant de 76 3 69 %, conséquence directe du développement plus
rapide des véhicules Diesel qui, affectdés en grande partie au
secteur commercial, sont caractérisés par un kilométrage trés

6levé (en moyenne 4 & 5 fois celui d'une voiture de tourisme).

En ce gqui concerne le secteur dtutilisation thermigue,

ol joue la concurrence charbon (+)/pétrole et ol se consomment
les deux tiers environ des produits noirs, le r8le croissant de

ces derniers est & souligner

-

en cing ans de 478 000 & 1 903 000 tonnes, avec un taux moyen an-
nuel d'accroisscment de 31,8 %, Cette augmentation est liée d'une
part au développement de la sidérurgie et d'autre part au rende-
ment qu'il est possible d'obtenir en aciérie par la calorie pro-

venant du pStrole (++).

(+) L'appellation charbon comprend la houille, ses agglomérés
ainsi que les briquettes de lignite et le semi-coke de
lignite,

(++) D'aprés le Petroleum Industry Advisory Committee du Royaume~
Uni, compte tenu du rapport calorifique et du rendement, une
tonne de pétrole équivaudrait respectivenment & 2,1 ou 3 ton-
nes de charbon, suivant qu'elle est utilisée dans les fours

-

Martin ou dans des fours & réchauffer,
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Si l'on compare la consommation de ;harbon & celle du
pétrole en prenant en considération, pour le premier combustible,
les seules quantités destinées au chauffage (c.a.d., coke métal-
lurgique exclu) et pour le second la seule équivalence calorifi-

que c'est-a-dire 1 : 1,5, on obtient le tableau suivant :

Tableau 2, Utilisation thermique de charbon et

de pétrole en sidérurgie

(en 1 000 de + Squiv.h. & 7 000 kcal/Kg.)

<

T !
Combustibles y Produits pétro-

it P Gam e Sun Sws Nem Vem  sin

! !
4 !
Annce y minéraux sclides, liers i Total
K 1 ! t R + A
! ! ! ! ! !
1950 '5 698 ! 88,8 ! 717 ! 11,2 1 6 415 ‘! 100
! ! ! ! ! !
1955 15470, 65,7 ; 2 854 y 34,3, 8324 , 100
I —+ -} : — } ~1 =
1Diff érence ! ! ! ! ! !

TR Ve e Cup SuB Gem tem Sem Gam VeE Smp

Malgré le remarquable essort qu'a pris la sidéruréie
au cours des dernilres anndées, l'accroissement de la consomma-
‘tion s'est limité au pétrole, le charbon au contraire accusant
'm&me une regression, Il s'agit dtun cas de véritable substitu-~
1tion.

i
|

\
i
|~ Dans_les _contrales délectriques, par contre, l'apport du char-

1 e »
'bon & l'expansion de la consommation a $té prédominant (centra-

;les minidres et centrales au lignite, par définition consomma~

'trices de produits se trouvant sur place, exclues).




Tableau_ 3. Utilisation thermigue de charbon et

de pétrole dans les centrales

(en 1 000 de t équiv.h.a. 7 000 kecal/Kg.)

’ ]
Combustibles miné-, Produits pétro-

! ! ! i
!
5 Année 5 raux solides ' liers 1 Total f
! R ! % 1 1 T % 1 g 1
! ! ! ! ! ! ! !
t 1950 125000 ! 94,4 ! 1363 ! 5,6 124363 1 100 !
! ! ! ! ! :
y 1955 E 27 000 , 92,3 , 2222 , T,7 129 222 i 100
! ~} ‘ : ; 5 : : 5
IDifférences! ! ! ! ! 1
i
8?55'19505 +4 000 | 82,3 |+ 859 5 17,7 £+4 859 ; 100 3

L]

Si ces chiffres montrent la position trés forte que conser-
ve ici le charbon, il y a lieu toutefois de souligner que le pétrole,
bien que faible en valeur relative, s'est accru en valeur absolue

de 63 % (contre 17 % pour le charbon).

~ Dans les "autres indusitries" la consommation des deux combusti-

s am s em e e o ar W W e e

bles a augmenté de 13 225 000 t équivalent charbon, Ce tonnage se

repartit & parts égales entre charbon et pétrole.

Tableau 4. Utilisation thermigue de charbon et

de pétrole dans les "autres industries.

(en 1 000 de t équiv.h.d 7 000 kecal/Xg.)

! ! ' ! !

' . i Combustibles miné~- ' Produits pétro- | !

i Année ! raux scolides f liers 3 Total 5

i R D S R N S A R S R A

! B ! ! P K ! !

! 1950 145 644 84,9 1 8092 1 15,1 {53736 ! 100 |

. . '

, 1955 ys52222 !orre lia7z9 |o22,1 'e6 961 | 100 |

! . ; ; " B f !

;Différence : ! i ! ! : :
1

! 1955-1050 | +6 578 5 49,7 ; +6 647 5 50,3 f+13 225 ; 100 .5

——
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Les deux tiers environ des produits pétroliers ci-dessus
ont été consommés en France et en Italia, mais il y a, toutefois,
lieu de signaler que la demande a doublé en Allemagne .entre 1954
et 1955,

- e m Mm W ea em = e o Em e

sion tant pour le charbon que pour le petrole. La concurrence en-
tre les deux produilts se traduit de fagon indirecte dans la dieseli-

sation (utilisation mécanique du pétrole).

conserve le charbon est fortement influencé par 1l'Allemagne, ol

j prévalent des conditions plus favorables pour les combustibles so-
lides domestiques., En 1955, ce pays a absorbé 44 % de la consomma-

tion totale de ce secteur,

Toutefois, il faut ajouter que dans l'ensemble de la Conm-
munautdé le pdtrole consommé dans ce secteur a augmenté en valeur
“absolue de 185 ¢ entre 1950 et 1955, contre 39 ¢t seulement pour le

charbon. (+)

Pour résumer les résultats de 1l'analyse détaillée qui mé=-
céde, on peut conclure que, dans l'ensemble du secteur de l'utili-
sation thermique (qui notamment ne comprend pas la consommation
des raffineries, des mines, des centrales minidres et au lignite,
des hauts fourneaux), le charbon et le pitrole ont contribué &
satisfaire 1l'accroissement de la demande d'énergie de la Communau-

P

té & raison respectivement de 63 % et 37 %.-

(+) Pétrole de 1 616
Charbon de 40 T09

4 611 milliers de t
56 634 n " l}'.

s Qs




Tableau 5. Utilisation de charbon et de pétrole

- o o e o W -

pour l'ensemble du secteur thermique

(en 1 000 de t équiv.h.d 7 000 kcal/Xg.)

y Combustibles miné~ Produits pétro-

i ! !
! . ! !

1 Année raux solides 1 liers noirs ! Total

! ! % T T % AR ' %

f ! ] ! r ’ ! .
P igso  l135567 90,5 '14066 9,5 ! 149 6331 100
! ! 1 ! ! :
1955 1159 908 , €5,0 y28042 ! 15,0 | 187 95o§ 100
o ( ' ! ! K ! '
Différence! : ) ! 1 .
lo55-1950 t *24 341 | 63,5 413976 | 36,5 | +38 317] 100

Ve Swh Gwp GBS Cew ouip sem A Sl seme

Cette conperaison se base sur la simple équivalence calo-

rifique des deux combustibles. Si par contre on prenait en consi-

dération leur rendement, la position du pétrole serait plus im-

porténte.

- . e v s cas T -y -

Afin d'estimer 1l'évolution probable de la consommation
intérieure de la Communauté en produits pétroliers pour les an-

nées 1960 et 1965, on a tenu compte :

- des tendances qui se dégagent de l'analyse ci-dessus,

a

~ des $1éments de calcul relatifs & la production générale,
tels qu'ils ressortent du Mémorandum sur la.définition

des Objectifs Géndraux (+),

(+) Document de la Haute Autorité 8159/4/56 rév. 1957 :
| 1955 1963
- produit national brut 100 150
- produit du secteur industriel 100 162




- des prévisions faites parlle Comité du pétrole de 1'0.E.C.E.,

- des estimations fournies par des représentants qualifiés

de 1'industrie du pétrole.

C'est oinsi'que l'on est arrivé aux chiffres suivants :

Tableau 6. Consommaticn prohahle de produits pétroliers

(en milliers de t )

i

v

: . 1
Produits bklanu:s 1 Produits noirs Tous produits i

i ] !
! pnnée ! o L : ! :
f 5 % P ux (o) t t toux (! % imumj
' ! ! : i [ R
' ''10 300 !) ' 26 800 ! o70 !
; 1925 ' 00 i, oy 208 f§+12,9 P 44070 45,1 !
0 . x : .
! 1965 ! 17 800 ! - 73 C00 1 102 000 ! !
! ! ) ! 1

! : 1

(+) Taux annuel moyen d'accroissement dans la période se terminant
5 1l'annde susindigqude.

Les prévisions avancées par 1'0,E.C.E. pour l'ensemble
des pays de sa zone, indiquent respectivement les taux d'accroisse-
ment suivants (+)

Tous produits

Produits blancs Produits noirs

om tem tem smm e
s ten V=8 s Bm

1955/1960 8,3 % 11,2 ¢ 9,4 %
1960/1975 43 % 6,2 % 5,6 %

Les tonnages intéressant les produits blancs et noirs in=-
diqués au tableau 6 pouvent 8tre repartis, d'aprés leur mode d'uti-

lisation, comme suit @
(en milliers de t )

Utilisation mécanigue Utilisation thermique

!
t 1 ind. f t  , dind.
1955 18 100 ! 100 ; 19 000 ! 100
1960 29 000. | 160 P 34 000 D179
1965 39 800 | 220 ! 51000 | 268
!

(+) Pour l'znnée 1956 on a les donndes suivantes 3
essence + 5,0 %; gas-0il + 11,0 %; fuel-oil + 13,0 %.
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La présente repartition se base sur la tendance qui

stest démagée au cours de la psriode 1950-1955.

Ces chiffres concordent avec ceux avancés dans la do-
cument No 8159/4/56 ridv. 1957 déji citéd, qui foit également
état des prévisions vrur les autres sources d'énergie (voir

Annexe 6).

En couzltz.on, ou cc®ys oegenmnter un certain ralentis-
sement dans l'exranszion de 2 Srusomnmation pétroliéere, plus mar-
quée pour les proiuiis wians.e, Toulefeois, il fout s'attendre &
ce que le péirole govan, cussi dens 12 proche avenir, un rythme
d'accroissement trés rapiae par ravport aux autres sources d'éner-

. )

gie,




II, SOUTAGE

Dans les ports de la Communauté, les enldvements de
produits pétroliers noirs destinds aui soutages des navires se

sont effectudes comme suit :

Enlévemegg'des soutes

( on nilliers de t )

!

, 1950 ! 1951 r 1952 - ! 1953 ! 1954 | 1955
! ' . ! | K -
b 12957 , 4918 | 5368 | 5215 | 5979 | 7 062
i, ! - 100 i 166 | 181 | 176 ) 202 | 239

L'évolution a été influencde d'une manidro anormale par
Ia fermeture de la raffinerie d'Abadan (1952), Ffournissour habi-
tuel des huiles de soute aux tankers transportant le pétrole en

Burope occldentole.

En cénsidérant la. position par pays, on constate que
l'accroissement a 6t8 particulidrement rapide en Allemagne, au
poinﬁ’que la pogition de ce pays par rapport & l'ensemble de la
Communauté est passée de 7,5 % en 1950 & 23,5 % en 1955, Il faut
en cherche la raison principalement dans l'expansion du commerce
naritime nllemand consécutif au développement économique de
1'apras-guerre et a4 la récbnstruction de la flotte marchande de

ce pays,

Quant & 1'évolution probable au cours des prochaines an-
nées, on suppose que le taux d'augmentation de la consommation
des soutes sera égal & celui du produit national brut., Pour ce
dernier, on a repris le taux de 4,2 % par an avancé dans le Mé-
morandum sur la définition des Objectifs Généraux, ce qui a per-

mis d'établir les prévisions suivantes ¢



Tableau 8, Enlévements_probables de soutes
(en milliers de t)

ra TR Sun com Vme cem san cew

1955 ! 1960 1965

i , ) ] !

tonnes ! 7 062 /8 700 1 10 700 i
taux d'accroisse- i ! ! , !
ment annuel (+) | 4Yé % 42& % ;
' .

(+) Prévisions 0,E,C.E. : taux identique,

Compte tenu de la limitntion que le ﬁoteur diesel rencon-
tre dans les applications navales, en raison de son poids spéci-
fique élevé, les tonnages mentionnés ci-dessus seront composés
pour une partie oroissante de fuel-o0il lourd destiné é'la produc=

tion de vabeur pour les turbines des bateaux.

III. MOUVEMENTS DES PRODUITS PETROLIERS FINIS

a) Evolution cu cours_des_dernidres anndes

0 S " 5 A ) S 4 SR S S S G S S W P S S W e G G G o0 G S

Le mouvenent de produits pétroliers entre. los divers pays
de la Communauté et avec les pays ticrs est, dans son ensemble,

assez important,

En 1955, il a porté sur 23,6 millions de tonnes, dont 4
millions ont été &échangdes entre pays de la Communsauté, 16 millions
exportées vers les pays tiers et 3,5 millions importées en prove=~

nance de ceux-ci (voir Annexe 7).

- Les "échanges" (++) sont ainsi bien inférieurs au commerce avec
les pays tiers., Ils intércssent notamment la partie nord de la Com~

.munauté s Allemagne, Belgique et Pays-Bas,

(++) Sous cette appellation on désigne le commerce entre pays de
la C,B.C,A., par opposition aux import/export do celle~ci
avec les pays tiers,

15/1/5
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La repartition qualitative des produits pétroliers de
base (produits blancs et produits noirs) (+) a accusé, au cours

des derniéres anndes, unec évolution plus rapide pour les produits

noirs 3
Tableau 9, Evolution des "Echanges'
(en millicrs de t)

' .
: Annde i Esscnce ; Produits noirs :
L 1 % p_ind. ¢ t ] ind, !
! ! ! o ! !
g 1951 1 408 ! 100 1 1056 1 100 !
P 1955 | 744 | 102 ! 2422 | 229 |

~ Le commerce avec les pays tiers, bien plus important, a &té

rendu possible par le développemeont de la capacité de raffinage,
qui représente actuellement environ lc double de la demande ine-
térieure, Ce fait trouve en effet son origine dans des raisons

d'ordre essentiellement économique, parmi lesquelles il faut ci-

ter la balance des paicnments,

Comme les merchés d'exportation présentent des caracté-

ristiques différentes, on a groupé ceux-ci en quatre zones ¢

- pays ocuropéens (zone 0.E.C.E.),
- pays riverains de la Méditerranée (hors 0.E.C.E.),
- poys se trouvant au Sud de Suesz,

- pays non désignés,

Llcxportation vers les pays européens est caractérisée
par une expansion continue, Par contre, celle & destination des
autres zones accuse des fluctuntions,voire méme une nette diminu-
tion.

(+) Dans 1'analyse des mouvements pétroliers, les chiffres concer-
nent toujours les produits blancs et noirs,

Ml s
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En 1955, les exportations vers les pays de la zone de
1'0.E.C.E. ont représenté plus de la moitié des exportations

totales de la Communauté, ainsi qu'il résulte des chiffres sui«

vants :
Tableau 10, Exportations
(en 1 000 de + )
Annde (a) vers zone OECE| (b) total % = 2
| b
1951 2 775 6 766 41
1955 7 879 15 144 52

La repartition qualitative des exportations vers cette

gzone a &t8 lo suivante @

Tableau 11, Ventilation des exportations

zar produits

(en 1 000 de % )

Y Produits plancs Produits noirs
Année
+ ind. t ind.
1951 927 100 1 848 100
1955 2 251 242 5 628 304

La prédominance des produits noirs résulte de la tendan-
ce croissante de la presque totalité des pays importateurs d4'éner-
gle soit & remplacer le charbon par le fuel-oil, soit & roecourir
& ce second combustible pour faire face & lours bescins énergé-
tiques., En cffet, entre 1951 et 1955, les pays de la zone 0.E,C.E.
(& 1'exclusion du Royaume~Uni), ont importé respectivemecnt 28 et

25 millions de tonnes de combustibles mindéraux solides.




En ce qui concerne la destination des produits blancs
et noirs exportés vers cette zone au cours de l'année 1955, on
constate que les Pays-Bas, les plus forts exportateurs, vendent
leurs produits aux pays du Nord de l'Burope, principalement au

Royaune~Uni ct & la Sudde (voir Annexe 8).

Par contre, les raffineries frangaises et italiennes,
cn raison de leur position géogravhique, approvisionnent surtout

les pays de la zone Sud de 1'0.E.C.H.

Les exportations vers les pays riverains de la Méditer-
ranée, non compris dans la zgne de 1'0.E.C.E., n'offrent actuel-

lement que des posdibilités limitédes,

Quant aux exportations vers les pays au Sud de Suesz,
‘favorisées en son temps par des conditions exceptionnelles (aif-
férend sur le pétrole persan) elles sont aujourd'hui en nette di-
minution, spécialement pour le Ffuel-oil (1,2 Mns en 1952 =~ 0,2
en 1955).

Restent enfin les destinations non identifides, ol les

exportations se montrent plutbt stationnaires.

~ Les importations en provenance des pays tiers portent sur des

tonnages relativemeont faibles ¢ un peu plus de 3 Mns de t en
1955, constitués & raison de 80 % do produits noirs, ainsi qu'il

ressort du tableau ci-apras @

15/1 £
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Tableau_l12, Evolution des importations
(en milliers de t)

. T |
! . ! Essence ! Produits noirs 1

1 £nnée ! —
1 : 1 + ! ind, ! t ! ind, !
! ! ! ' ] !
y 1951 851 ! 100 ' 2 645 ! 100 :
1 ! ! . !
1955 ; 591 ; 69, 2901 ;109 :
! ! ! ! !

L'observation des chiffres précédents fait appéraitre
une diminution absolue et relative pour l'essence et une augmen=-

tation pour les produits noirs.

Quant & leur origine, les produits ont été fournis a

raison de 70 % par l'hémisphére occidental (voir Annexe 9).

Les tend~nces qui se dégagent de 1l'analyse du mouvenent

pétrolier permcttent de croire que l'exportation des principaux

produits dévoluera comme suit

(en milliers de t )

1955 1960 1965
Essence 4 814 5 900 6 400
Produits noirs 10 330 13 800 17 200

Les importations nc peuvent 8tre estimées qu'indirecte=

nent par différence ocntre 1la demande totale (consommation inté-
rieure, soutes ¢t cxportations) et la production des raffineries,

Cette question sern traitde en détail dans le chapitre suivant.

Pour l'essence, on se bornera a dire qu'elle sera inmpor=-

tée dans les limites nécessaires & la couverture de quelques be-




soins spécifiques, soit 0,9 millions en 1960 et 1,3 millions

en 1965, Quant au fuel-oil, les tonnages & importer seraient

croissants : 5,80 millions de t en 1960 et 13,45 millions de
t en 1965,

Une comparaison entre les tendances probables des
exportations et celles des importations montre que "l'expor-
tation nette" de produits pétrolicrs finis diminue. L'aspect
négatif d'une tellec situation est dvident si l'on considére
que l'exportation ne donne pas sculement la possibilité dlab-
sorber des différences cntre productioﬁ et consommation inté-
rieure, mais permet aussi dl'améliorer la bhalance des importa-
tions énergétiques. En effet, en 1955, & une dépense globale
de 1 344 millions de $§ pour importation du pétrole brut par
la Communauté correspondait une recette de 463 millions de $

pour "llexportation nette" de produits pétroliers finis,

Il y a encore lieu de souligner que l'augmentation
des importations des produits noirs représente en soi une dé-~
pense additionnelle de dollars, étant donné que ces produits

ne scraient disponibles que dans la zone des Caraibes, (+)

(+) L'importation de fuel-oil du Prcche-Orient sera presque
impossible, puisque 1l'on prévoit unc demande trés forte
dars les territoires sous-dévecloppés au Sud de Suez,
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IV, PRODUCTION DES RAFFINERIES
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Au cours de la période éxaminéde, les raffinceries de

[
3

Communauté ont traité un tonnage croissant de brut : de
28,8 IMns de t en 1950, celui~ci est passé & 70,4 Mns de t en
1955 (+ 145 &).

La production & 4vnlué comme suit ¢

Tableau 13, ' Production des raffincries

(en 1 000 de t)
:Anméz Essence iProduiﬁs noirsi Autres‘PToduits; Tous produits
Lt 5 " a1 t A t % t ! %
! ! b ! ! - ! T
,19505 6 229 22,8 i 17 027 162,5 : 4 029 : 14,7 5 27 285 : 100
:1955' 13 990 ! 21,4 { 41 608 ;63,9 f 9 605 ;14,7; 65 203 : 100

A !

Si 1l'on compare la structure de la production avee ceile
de la demande intérieure (consommation intérieure + soutes), on
constate que la parte relative des produits noirs augmente plus
rapidement dans la demande (de 62,4 & 66,2 %) que dans la produc-
tion (de 62,5 % & 63,9 %). La proportion des produits blancs par
contrc tombe, dans la demande intérieure, de 23,0 % & 20,1 alors
que dans la production cette diminution est plus lemte (de 22,8%
& 21,4%).

Les raffineries de la Communautd s'efforcent de corri-
ger cos différences de structure par l'exportation, qui, en effet,
a ét6 caractérisée par une importance croissante de l'essence (de
26,5 % & 30 %) ot dderoissante des produits noirs (de 65,5 % &
6445 %)+ ‘

s G SR Do e Vem @ om
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Cctte évolution structurelle ressort sous forme d'indice
dans lec graphique ci~dessous oli les positions reclatives de l'es-
sence et des produits noirs en 1950 sont considérées conne éga-

les 3 100,

GRAPHIQUE Ne |
EVOLUTION DES POIDS RELATIFS DE L'ESSENCE
ET DES PRODUITS NOIRS DANS LA PRODUCTION
LA DEMANDE INTERIEURE ET L'EXPORTATION
INDICE 1950=100

[
ESSENCE PRODUITS NOIRS
120 -
s SO N3
110 4
° 106
Production
eeeee Q102
w0 4 —— Resssesset T
- il
aa - gy -
-
E"'Pormt‘:,,Q 96,7
*ee() 93,8
90 <
87,3
80 “ f T T T T T > f T T T L T ->
1950 51 52 53 54 55 1950 51 52 53 54 55
Exportation : 100=265 % 100 =66,7 %
Production 100~=228 % 100=625 %
Demande int. : 100=23,0 % 100=624 %

Les possibilités d'écoulement des produits blancs vers
les marchés extérieurs étant relativement limitées, les raffine-
ries de la Communauté ont entrepris une révision de leur propre

structure ¢t tendent a produire un minimum d'essence et un nmaxi-

mun dc produits noirs; clest ainsi que la plupart des projets

"7 315/1/57 £
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\
concernant l'installation de nouvelles unités de cracking (per~
mettant un rendement plus élevé en essence et en m@me temps une
amélioration qualitative de celle-ci) ont 6té abandonnés. Le
probléme gualitatif de 1l'essence ¢tant principalement résolu

par le diveloppement du reforming ocatnlytique,

Ces tentatives dl'ajustemcnt sc heurtent toutefois &

des limites économiques,

En effet, sur la base des prix actuels des produits fi-
nis, la marszc brute du raffinage tond & diminuer en fonction de
la réduction du rendement en essonce ainsi qu'il ressort des

chiffres -qui suivent :

Tablecau 14, Marge brute du raffinage et

rendenaont en essence

z : !
! y Prance , Italie
; ! ! !
iRecettes par t de brut traité! 29,9 § ! 25,6 § 5

! ! !
iCoﬁt 3 la 1t pooon " i 21,7 8§ ; 20,4 § ,
. !
! Marge brute nonoan " " 8,2 § 5 5:2 & f
! ! ! !
, Bondenent en essence™ " " M noy 22 94 v 17,534 !
: ; z i

!

Ios donndes ci-dessus montrent qu'il est impossible pour
les raffineries d'abaisser le pourcentage d'essence qu-dela d'une

certoine limite sans augmonter le prix des produits noirs.

Par consdéquent une nolitique dnergéticue & longue vue a

tout intérédt & favoriser 1la consoumation d'cssence,

Cela cniraine la nécessité de reviser les mesures d'or-
dre fiseal trop sévéres ou mal réparties ainsi que les autres en-

traves & l'écoulement normal de la production.
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Dans les pays de la Communauté par exemple l'incidence

fiscale sur le prix de vente de l'esscnce était la suivante :

!
Italie 5 France , Belgique ! Allemagne ! Pays-Bas
H i ] i
1 : 2
3% 1 0% . 59 % toos1g ! 45 %
. . ! !

Dans ces mime pays la taxation différenciée de l'essence
et du gas~diesel-oil stlest établie comme suit

en § par Kg.

Italie : France ; Belgigue ; Allemagne i Pays-Bas
Essence Gas-oili Essence Gas-0i) Essence (as=-o0 il Essence (as-oll FEssence Gos-oil
1
0,21 0,11 : 0,18 o,11§ 0,10 0,004 ; 0,10 o,o7§ 0,06 0,014
Ces derniers chiffres prouvent le traitement privilégié

réservé au gas-dicsel-oil, d'autant plus important que la conson-
mation des véhicules diesel, par tonne/km trangportée, est d'cnvi-
ron 40 % inférieure & celle des véhicules & essence, Cette distor-
sion fiscale est en bonne partie responsablc de la généralisation,
lente mals continue, de la dieselisation du parc routier de la Com-
munauté, (En 1957 et 1955 par exemple, lc pourcentage des véhicu-

les automobiles fonetionnant au dicsel est passé de 10,7 & 12,5 en
Allemazne et de 9,1 & 11,5 cn Italie).

La forte pression fiscale et lo taxation différentielle
du gas~diesel-oll ont ainsi détermind unc véritable supplahtation
de l'cssonce dans le sccteur routier., Ce fait entraine on raffine-
rie une réduction des quantités de brut traité et, par voie de

conséquence, unc diminution de la production des produits noirs.

En cec gui concernc les entrfives & 1l'écoulenment normal de
la production des raffineries, 1l'iAnnoexe 10 montre les charges qui
actuellement frappent les produits pétroliers importés., Tout em-
pé@chenent & la libre circulation s'opposc soit & la création des

"rrandes raffinceries" soit A& leur implontation économique,

15/1 £
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Le pourcentage en cssence, par rapport au brut traité,
étant passé de 21,7 % en 1950 & 19,8 % en 1955, les prdévisions
qui suivent sont basdes sur l'hypothése d'un taux cncore plus
réduit, & savoir 18,5 %'pour 1'annde 1960 ct 17,5 % pour l'an-
née 1965,

Pour saisir toute 1l'importance de cette diminution, il
suffit de rappeler que dans les raffincries des Etats-Unis le
taux d'essence par tqnne de brut traitsé a &t4, en 1955, de 44 %

alors que les produits noirs n'ont représcnté que 40 %.

Tableau 15, Prévisions comcernant la structure

doa raffincries

) - !
Produits Consommtim, Total de

1
f nnée ! Tssonce f % Autres ! ' '
; ! ; noirs | produits ! et pertes | lrut & triten
(] : ’ M :
: R L , ! !
f 1955 .5 19,8 ¢ f 59,0 % . 13,69 ! T,6% 100
. i P : PR |
11960 , 18,5 64,0% 1 10,0% |  T,5% ! 100 !
! 1 PR ; ! .
(1965 | 17,54 67,07 0 8,05t T,5% 100

Sur 1la base d'un tcl programme de roffinage et en consi-
ddration du fait que les raffinerics doivent axer leur progranme
de distillation sur la quantité maximun d'esscnce qulelles sont
en mesure d'écouler sur le marché intéricur et sur le marché d'ex-
portation, compte tenu des besoins d'importation, on peut calculer
1o production des prochaines anndes, vontilde par sorites de pro-
duits, En effct, selon les privisions avancécs on ce qui concerne
les besoins d'ocssence (voir page 10), on trouve 3

(en milliors de 1)

1960 1965

- Besoins du marché intdériecur 14 000 17 800
- Exportation 5 900 6 400
Total 19 900 24 200

~ Irmmortations 900 1 300
A produire par les raffincries 19 000 22 900
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Etant donné que ces dcrniers tonnages représentent, se-
lon les estimations qui précédent, respectivement 18,5 % et
17,5 % Jdu brut trnits, la production totale des raffineries sc-

rait la suivonte @

Tableau 16, Prévisions

concernant la nroduction des raffineries

( cn nilliers de t)

1 1 ! ! ' { '
: ., Produits Autres Consomnation Brut :
&) N o ! ! .
3 Anngei Fissence ' noirs  produits 5 et portes 5 traité E
v ! ! ! ! ! !
1 1960 1 19 000 1t 65 700 ! 10 300 7 700 , 102 700
, ! !
! 1965 f 22 900 : g7 700 |, 10 500 ! 9 800 ! 130 900 i
} oo : ! ! ! :
[ ]
[o] o]
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Un bilan prévisionnel Acs principaux produits pétroliers
de la Corimunnuté, résumant les tendances esquissées dons les cha=-

pitres qui précédent, pout-8tre étrbli comme suit s

Tablgau 17. Bilan pour l'esscnce

et los produits noirs

(on milliers de t )

1955 1960 1965
(réalisations) (prévisions) (prévisions)
Pssonce Produits s Produitﬁ Es ccProduits
isson noirs | ESsence sen noirs

noirs

Consonmnation .
intirieuro. 10 300 26 80C | 14 000 49 000 17 80C | 73 000
Soutage - -7 000 - 8 700 - 10 700

Exportation 4 800 10 300 5 900 13 800 6 400{ 17 200

Besoins totmﬁfls 109 44 100 19 900 71 500 24 200|100 900

Production des
raffincrics

14 0N0 41 600 | 19 000 | 65 700} 22 900| 87 700

Inportotions 6bt) 2 éﬁé) 900 5800 1 300] 13 200

(+) + 0,5 différcnces statistiques.
H

(++) = 0,4 différonccs statistiques.
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V. LE PRIX DANS LA CONCURRENCE CHARBON/PETROLE

En raison de l'importance du charbon dans l'approvi-
sionnement énergétique des'pays de la Comnmunauté (environ 70 %),
ie prix de ce combustible o une influcsnce déterminante sur celui
des produits pétroliers concurrcnts. En effet, un examen des prix
rends Au charbon vapeur (+) et du fucl-oil, sur la base de la ca=
lorie utile, fait apparaltre une tendance & 1'égalisation (il est
tenu compte de 1l'équivalence thermique et du rendement supérieur

du pdtrole, estimé & 15 %).

Cette tendance ressort du tableau ci-aprés, qui montre
1'évolution du rapport'des prix charbon/pétrole dans quelques

gentres industriels importants de la Communnuté,

Tablcau 18. Evolution du Ropport des Prix

rendus Charbon/Petrole

(Valeur du prix du pétrole = l)

Mannheim Paris |Bruxelles Milan] Rotterdmm] Iazerbourg
1954 lor eem! 106 1 03 113 146 ) 125 1 04
2&me sen| 106 0 99 1 13 1 46 125 105
1955 ter seml 109-| 094 1 13 1 60 1 31 104
2727 2%me somd 1 08 0 95 1 00 174 131 0 98
1956 ler sem, 1 00 0 90 0 97 1 67 123 0 95
22 2&mc sem 1 03 0 99 0 98 1 56 107 0 96

(Voir aussi Annexe No 11),

(+) Directement concurrencé par le fuel-oil,

15/1 f
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Les d4ifférences d'un centre & l'autre sont dues &
plusieurs facteurs : conditiohs ¢eonomiques de production de
1'énergie locale, degré de modernisation des installations de
chauffage, adaptation plus ou moins grande de la demande aux
conditions variables de ltoffre, intervontion du Gouvernenment,

ete seaepne

En ce qui conocerne 1l'Italie, la forte différence qui
apparait dans le tableau est due nu prix paiticuliérement
¢levé du charbon, & la situation marginale ou spécifique de
celui-ci dans la consommation énergdétique du pays et & la rigi-
dité des prix du fuel-oil rdsultant de la politique gouverne=

mentale,

A 1Vintéricur de la Communouté, ol 1l'énergie est loin
d' exister on surabondance, il n'y a pas de véritable concurren-
ce charbon/fuel-oil, De cc fait, les consommatours n'ont pas eu
grand intérét & assouplir lecurs possibilités d'approvisionnement,

S

en recourant & l1l'installation de foyers bivalents,

Toute autre cst la situation sur la cbtoc st des Etats-
Unis, ol la possibilité d'un lorge choix entre plusieurs scur-
ces d'dnergic (charvon, fuel-oil, gnz naturel) a souvent poussé
lecs consomnnteurs & s'équiper d'appareillages polyvalents, Il y
n-licu de remarquer que, sur la clte Est des U.S.4., la concur-
renee impose un alignemeont des prix sur l'dénergie la moins chére,
alors quec dans la Communauté l'absence d'unc véritable concurren=-
ce roend souvent possible un alignement sur l!'énergie la plus

chére, (+)

Les prix du charbon ¢t du fuel-o0il produits & 1l'intérieur

(+) Bn période dec basse conjoncturc, toutefois, l'alignement sur
1'énorgic moins chére se réalise aussi & 1l'intérieur de la
Communzutd, ct la concurrence cntre les Compagnies pétrolidres
joue ieci un r6lc important, 4

15/1/57 £
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de la Communouté trouvent néanmoins une certaine limite dans les
prix d'importation du fuel-o0il des Carnibes et du charbon améri-
cain. Bien quc pour ces deux combustibles il existe une parité
de fait dans les prix & l'exportation, les prix & l'arrivée ac-
cusent souvent de nets écarts. En effet, lecurs conditions de

transport vers 1'Burope sont fort différentes.

Ainsi que le montrent les chiffres ci-aprés, pour la
période 1953/1956, le rapport des prix cif charbon/fuel-oil s'est
maintenu aux environs de 1l'unité jusqu'au deuxiéme trimestre
1954, par suite de la stagnation conjoncturclle en Europe, & lors
gu'a partir du troisiéme trimestre de la méme anndée ce rapport,
suivant 1'évolution fav0rafle de la conjoncture, s'est détaché

progressivement de l'unité en fonetion de la hausse du charbon :

(Prix cif de la calorie du fuel-oil = 1)

!
(Voir aussi Annexe 12) !

1953 ; 1954 : 1955 ; 1956
2¢ trim, e trilﬁ'. 2e trim. 4e trim.! 2e trim, 4e trim, ! 26 trim, 4e trim
1
1 08 106! 108 126 ' 14 154 , 1635 17A
!

Ln haugse relative des prix cif du charbon doit &tre
attribude cssentiellement aux frets charbonniers, plus sensibles
gue coux du péitrole aux variations de la conjoncture en Europe.
Ic rapport cctuel des prix tend a limiter les importations de
charbon aux quantitdés ndcessaires pour couvrir le déficit des
besoins dits "spécifiques", Il cst néanmoins hors de doute que
lec charbon amérienin, importé sclon des moycns appropriés (pour
réduire l'incidence du fret (+) ), serait, de méme que le fuel-
0il des Caraibes, un élément trés inportant pour une politique
énergétique & long terme visant & 1l'établissement des prix les
plus bas dans un marché libre de tbuteS‘entraves (douanidres

ou nutres).

(+) Emploi de grands navires charbonniers, moyens adéquats de
chargement et de déchargement, et spécialement adoptlon du
systéme de contrats d'affretement 4 long terme,

15/1 £
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VI. APPROVISTONNEMENT TN MATIFRES PREMIERES

O S P 5 P 2 Gay A0 T S G M PR e G s GRS WD D e SN S B B G G S S OO gy St

En raison de sa faible produotion de pétrole brut (+),
la Communauté a dfi recourir, dc¢ plus en plus, & l'importation

de cctte matidre premidre pour alimenter ses raffineries,

C'est pourquoi le probléme de l'approvisionnement en
brut doit 8trc examiné dans le cadre du marché pétrolier mondial,
Cette analyse est d'autant plus importante que les prix interna-

tionaux ne sont pas déterminés par la demande de la Communauté,

Les centres mondiaux de production peuvent 8tre groupés
en deux zones, l'une situde dans 1'hémisphdre occidental (terri-
toires riverains du Golfe du Mexique et de la Mer des Caraibes),
1l'autre dans l'hémisphédre oriental (Russie méridionale, Roumanie

et Moyen-Orient),

En ce qui concerne les réserves, la production et le
cofit de production, ces deux zones sont caractérisées par une

situation tris diffirente ¢

-~ en 1955 la procduction et les réscerves se sont reparties comme
suit

(+) Production 1955 :
Allemaghe 3% 150 milliers de tonnes

France 88A 1" " "
Italie 200 " " "
Pays-Bas 1 620 " n 1

Grunavté 5250 (soit 7,5 % du brut traité).
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Tableau_ 19, Production et réserves de pétrole

brut en 1955

(Monde

libre)

(en millions de tonnes)

Hémisphére occidenteal

Hémisphére oriental

Production | Réserves (++) Production | Réserves (+9
U. S.A.(+ ’ 359 4 600 Moyen~0Or. 161 16 800
Caralbes 119 1 800 |Europeoc. 9 190
“Autres 38 750 Autres 18 440
| total 516 7150  |Petsd 188 17 430

Dlaprés les chiffres qui précédent, 1l'hémisphére occiden-

~

tal a participé>é raison de 73 % & lo production, alors qu'il ne

représcnte que 29 % environ des réserves du monde libre.

Au cours de cette m@mc annde les coltts moyens de produc-

tion ont ¢té d'environ 18 $/t aux Etots-Unis (principal producteuf

de 1'hémisphdrc occidental) alors gu'au Moyen-Orient (principal

producteur de 1'hémisphére oriental) ils s'Stablissaient cntre 4

et 6 §/t.

Cet éecart résulte cn grande partie de la différence de

productivité qui existe entre les deux centres considérés : 2 t/

jour seulement par puits aux Etats-Unis contre 580 t/jour au

Moyen=Orient,

(+) Gazoline naturelle comprise.

(++) D'aprés les estimations avancées par M, Wallace E, PRATT
dans le rapport McKinney, ces chiffres seraient nettement
plus élevés : par oxemple Moyen-Orient 33 000, U.S.4. 6000.
Total mondial 44 000 millions dc tonnes,

(+++) Europe Orientale et Chine
réserves 1 470 millions de t.

15/1/57 £
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La forte différence des cofits mentionnés ci-dessus ne

se retrouve toutefois pas dans les rrix fob. Ceux-ci résultant
! s . . ,

d'un alignement sur les prix pratiqués aux U,S.A. ainsi qutil

ressort du graphique ci-aprés

GRAPHIQUE Ne 11

FORMATION DES PRIX CIF NEW YORK DU PETROLE BRUT

PRIX CIF SUR LA COTE EST DES ETATS UNIS ENTRELE CAP HATTERAS ET NEW YORK.

1955
30 (DOLLARS PRO TONNE)
25
DROITS DE DOUANE
FRETS 200
PRIX FOB
15
10
51
0
A B c
EX GOLFE EX MEDITERRANEE EX GOLFE
PERSIQUE ORIENTALE DU MEXIQUE

(Droits de douanc compris)

En effet, Les Etats-Tnis sont les principaux produc-
teurs et consommatcours dun monde (respectivement A6 et 52 %)
Y < Y pas N . i ~ .
et ils contrdlent cnviron 70 7 de la production mondinle de

pétrole,

25

20

15

10
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Il y a2 lieu toutefnis de souligner qu'en raison d'une
protection de fait de la.production indigéne, les importations
de ce pays, c'est-a-dire l'appel aux sources de pétrole exté-
rieures, se trouvent limitées a4 un tonnage inférieur & celui de

la Communauté (45 Mns do tonnes contre 65).

Vers la moitié de l'annde 1955, les prix fixés dans les
centres exportateurs, sur la basc de l'alignement dont il a &té

question, ont été les suivants :

Tableau 20. ) Prix fob du brut
(en $/%)
Hémisphérc occidental Hémisphére ofiental
Ex Mulata Ex RasTanura Ex. Sidon
(Golfe des Caraibes) (Golfe Persique) (Méditerrande Or.)
20,50 13,90 16,90

C'est dans le cadre mondial décrit ci-dessus gque doivent

opérer les pays de la Communauté,.

En effet, les prix cif du brut importé dans la Comnmu-
nauté résultent des prix fob des centres exportateurs, auxquels

s'ajoutent les frais de transport (frots moyens A,T.R.A,).

Tabléau 21, Formation des prix cif du brut

sur la c8ie Nord de la Communauté

(en $/t)
§ Ex Mulata Ex RasTanura Ex Sidon
Prix du brut fob 20,50 13,90 16,90
Fret maritine 5,80 8,10 4,30
Colit cif cBte Mo _
de la CommunautérT 26,30 22,00 . 21,20

315/1/57 £
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Il ressort clairement de ces chiffres que le brut importé
du Moyen-Orient (eox RasTanura et ex Sidon) est sensiblement moins

cher,

Ce Tait et la possibilité de payer cn bonne partie le
brut de cette origine avec des devises autres que le dollar ont
porté les pays de la Communauté & s'approvisionner presque exclu=-

sivement au Moycn-Orient (90 9% cnviron; voir innexe 13).

b) Tendance probable

LA 1l'avenir dec mé@me qu'd présent la Communauté dépendra
de l'extériour pour son approvisionnement en brut. En effet, la
participation du pétrole indigéné & cet approvisionnement recste-

ra vraisemblablement limitée.

Toute prdivision doit par conséquent se baser sur une. -

analyse préalable des tendances du marché international,

L'effort particulidrement inportant de la production du
Moyen-Orient, qui a caractérisé cc marché au cours des derniéres
anndes, semble devoir continver dans la prochaine décade (voir

Annexc 14).

L'apparition du pétrole du Moyen-Orient a exercé une
influence profonde sur 1'6rientation et l'importance du trafic
pétrolier mondial, Il suffira d'examiner & ce propos le tableau
qui suit ainsi que les graphicues sur le nouvément pétrolier mon-

dial,

Eﬁhlggg_gg; Echanges pétroliers entre

1'Hémisphere oriental et occidental

(en Mns de t)

‘ 7 , '
i Annde Ed'Ouest en Est !d'Est cn Quest j Différence "
} | ' ’ !
X 1938 ; 35,0 ' - . 35,0 '
: 1950 Po25,8 ; 9,1 : 16,7 !
f 1955 | 32,0 ; 18,0 ! 14,0 ,

315/1/57 £




GRAPHIQUE Ne 111
LES CHANGEMENTS DE STRUCTURE DU MOUVEMENT PETROLIER MONDIAL

o7 rd~E
i i Europe URSS et Roumanie 1 9 3 8

Moyen Orient

S

Afrique du Sud-Est

USA

Autres pays orientaux
Afrique du Nord-Ouvest

Indes orientales

Australasie
Amerique du Sud

Amérique du Nord-Est

USA ‘

as— 1955

Moyen Orient

Autres pay s orientaux

Afrique du Nord-Ouvest

/a

Cardibes

Indes orientales

Afrique du Sud-Est

Austrolasie
Amerique dy Sud

y 1965

Golfe USA
Coraibes

Afrique du Nord-Ouest

. Indes orienteles

Autres pays & I'hemisphere orisntel

AmeTrique du Sud

SOURCE : ESSENTIAL FACTORS IN THE FUTURE DEVELOPMENT OF THE OIL INDUSTRY
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l

Le courant Est-Ouest tend & s'accroitre plus rapide-
ment que le courant Ouest-Est, au point quc l'on estime probable

que les échanges stéquilibreront en 1965.

Dans l'hémisphéfe oriental, la demande européenne de
distillats et de fuel-oil lourds dépassera probablement les quan~
tités pouvant &tre obtenues normalement & partir du brut du Moyen=-
Orient. Ce fait rendra par conséquent nécessaire, ou-du moins
économiquement intéressante, 1l'importation du brut des Carafibes

(rendement plus élevé en fuel-oil) ou directement de fuel-oil (+).

L'Amérique par contre, importera des quantités croissan-
tes de brut du Moyen-Orient pour des raisons de prix et de quali-

té, le brut dc cette région Stant riche en produits légers.

Ce mouvement d'importation aux Etats-Unis a été amorcé

il y a quelques temps et cugmente rapidement,

En ce qui concerne les cofits de production, toute prévi-

sion ne peut 8tre qu'aléatoire, compte tenu de la compléxité du |
probléme,

Le continent Nord-amdéricain éprouve des difficultés crois~
santes pour maintenir & un niveau trés réduit (1 : 13 le rapport
entre production et réserves annueclles : forages plus profonds,
recherches dans les zones sous-marines, moycns de production plus
coflteux et surtout pourcentage trés élevé des puits stériles (en
1955 par exemple sur 56 000 puits forés 21 000, soit 37 %, se
sont révélés stériles),

Les régions productrices du Moyen-Orient par contre of=-
frent un rapport production/réserves extrémement élevé (1 : 100)
et exigent des investisscemonts reclativemont réduits pour chague

tonne de nouvelle capacité de production.

(+) Cette tendance apparait déja dans les importations de la
Communauté.

15/1 I
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Si l'on tient compte dos seuls investissements bruts re-
latifs & la recherche et & la production que 1'industrie du pé=-
trole a fait dans le monde au cours de la période 1946/1955 et
de ceux qu'elle estime devoir effectuer dans les prochaines dix

années (1955-1965) on a les données suivantes s

Tab}eau 22; Production de pétrole ot investissements

relatifs (+)

(en millions de t/$)

1 T ] !
' ] U.S.4, ! Reste du Monde 1
1 . f 1 1 ~ !
; Ammee . produotion , Invostiss, , Production! Investiss. |
! ! i ! i ! Mt 1§ !
! : , ! ! Y !
1946 a8 Ly P144 ! !
1 ! 1 ! :
; ' ! g 14 400 Y9 4275 !
L1955 bo359 ! 345 : ;
! ! ! ! !
! ! : g 48 000 ; 215 800 :
I 1965 ' 500 ! P 665 | !
! : ! ! ! !

Ces chiffres montrent une tendance générale 3 l'augmen~
tation des coflts de production, qui joue toutefois d'une fagon

trés différente aux Etats-Unis et dans le reste du monde,

Unc telle distribution des investisscnents n'est possi-
ble que gréce & la forte centralisation de l'industrie pétroliére
dans le monde et & sa structure verticale. En effet, scpt gran-
des Compagnies contrSlent 56 % dc la production mondialc ainsi

que 96 % de la production du Moyen-Orient (voir Annexe 15).

(+) D'aprés le document PE (56) 2 dec 1'0.E.C.E. "Le Pétrole", les
investissements bruts totaux (production + transport + raffi-
nage et chimie intégrde + distribution) prévus par l'industrie
pétrolidre pour la période 1956-1965 seraient de 73 550 millions
de § aux U.S.A. et de 41 450 millions § dans le reste du monde,
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L'importance des investissements nécessaires & 1'expan-
sion de 1l'industrie pétroliére met en évidence l'ampleur des
besoins financiers de celle-ci, Ils dépassent en effet les dis-
ponibilités du marché mondial des capitaux. En 1954 par execmple,
le marché américain, qui représente cnviron les 3/4 du marché
mondial, a contribué & raison de 8,5 milliards de § aux inves-
tissements dans les divers secteurs industriels des U.S.A.; ce
chiffre équivaut & peine & celui qui a été dépensé annuellement
dans le monde pour l'industrie du pétrole au cours des guatre
dernidres années (+). Il s'ensuit que, pour s'acquitter des
tAches qui lui incombent, 1l'!'industrie pétroliére doit s'en remet-

tre & ltautofinancement.

Compte tenu de ce ‘qui précéde et en raison de la poli-
tique de restriction des iﬁportations des U.S.A. (visant le main-
tien de la production margfnale de ce pays) et de 1'intérat
qu'ont les Etats producteurs du Moyen-Orient & tirer de leurs
ressources le bénéfice maximum, les prix du brut pourront diffi-
cilement diminuer, Bien au contraire, la tendance générale & la
hausse des cofits de production permet d'envisager une certaine
augmentation des prix. Cette hausse serait trés importante si
pour des raisons d'ordre politique le pétrole du Moyen-Orient
venait & n'étre plus disponible ou ne 1'était plus aux condi-
tions actuelles. Sans le r8le modérateur de ce pétrole sur les
prix mondiaux du brut, on pourrait mémc assister & une hausse

générale du prix de l'énergie.

En définitive, il est raisonnable de croire gu'd moins
de changements radicaux dans la situation actuelle, l'approvi-
sionnement en brut de la Communauté continuera d'!'8tre assuré a
lt'avenir par le Moyen-Orient cn raison de ses larges disponibi-

lités et de ses prix plus avantageux,

(+) Soit environ 8 000 millions de § par an, c.a.d. un montant
correspondant pratiguement au revenu national de la Belgique.
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CANCLUSIONS

- Le pStrole satisfait environ 20 % dc la consommation totale
d'énergie de la Communauté, Ce pourcentage semble appelé &
s'accrottre encore en raison des sérieuses difficultés aux-
quelles se heurte le développement, de la plus importante

source d'énergie de la Communoutd : le charbon,

- L'analyse de la consommation pdtroliére révéle le r6le crois-
sant des "produits moirs" affectés pour la plus grande partie
a l? production directe de chalcur, Dans ce domaine le péirole
et le charbon sont compdtitifs et chacun de ces ocombustibles
tond & amélicrer sa position relative 1& ol il est en mesure

de fournir un rendement plus ¢levé.

- Bien que croissante l'exportation de produits pétroliers tend
& 8tre progressivement compensde par un accroissement plus ra=-
pide des importations de produits noirs (de la zoné $). En fait
1'exportation nette est en régression, ce qui influe défavora-
blement sur le coflit total de 1l'dénergie importée et sur la ba-

lance des paiements en raison des sorties accrues de dollars,

- En fonction de 1l'évolution de la demande, les "produits noirs"
s¢ situent au premier plan du programme de raffinage. Toute-
fois en raison de l'interdépendance entre ces produits et lles-
sence, lgs efforts déployés par les raffineries en vue d'aug=-
menter d'une fagon économique la quantité des produits noirs
ne sauraicnt aboutir sans une révision de la politique pétro-
liére des Gouvernements qui faciliterait l'écoulement de l'es-
sence, Cette politique devrait en méme temps éliminer les en-~

traves & une libre circulation des produits pdtroliers entre

15/1 b
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les pays de la Communauté, permettant de choisir ainsi la meil-
leure implantation des raffineries ¢t de leur donner des dinen-

sions adaptées & un marché élargi.

Les quantités limitées de 1'énergic disponible placent la Com-
rnunauté devant deux options en ce qui concerne l'orientation

& donner & la consommation intéricure de charbon et la quali-
té d'énergie & importer. Quant & la premiére, il senble que le
charbon doive 8trc réservé aux bescins ol une substitution est
techniquement quasi-impossible et aux sectcurs ol son emploi se
révele manifestement avantageux, Pour l'énergic & importer, il
semble ;, sur la base de considérations économiques, que le pé=
trole doive &tre préférd, bien qu'une hausse du prix de ce pro-
duit sur le marché international soit & prévoir, Les importa-
tions de charben devraient en principe &trc destindes a la sa-
tisfaction de certains besoins spécifiques; toutefois les re-
gles riéngissant son importation devraient &trc anénagdes moyen-

nant une politique bien déterminde.

Etant donné que le prix du pétrole est influencé par le prix
qui s'établit aux Etats-Unis on founction de la concurrence
cntre plusieurs sources d'énergie, il est nécessaire, pour le
dévelonpement Sconomique de la Communauté, que le pétrole muis-
se jouer librencnt son w6le dans tous les Pays participants :
la rentabilité des cxploitations charbonniéres et celle des
investisscments dans les mines scront ainsi favorablement

orientécs.




DIVISION DU MARCHE ANNEXE 1

COMMUNATUTE
BILAN ENERGETIQUE

en l.o00 t égquiv.h. & T.o000 kcal/kg

CONSOMMATION PRODUCTION IMPORTATION
Années T 7 i T 7 i
ind., | t ! % ind. | t ' % ind. ! % ! %
- 1 — "+ Sy i 1
! | ; t i i
1950 100 ! 316,487 | 100 100 | 264.877 90,0 100 ! 31.610 i 10,0
1951 115 | 364.914 | 100 108 | 308.175 | 84,5 | 179 |  56.739 | 15,5
1952 119 E 376.035 | 100 111 | 315.623 E 84,0 191 E 60.412 i 16,0
1953 118 ; 373.685 i 100 111 5 316.194 E 84,6 182 5 57.491 5 15,4
1954 124 E 393,692 E 100 115 E 328.987 ‘E 83,6 204 E 64.705 E 16,4
1955 134 |} 423.250 | 100 120 )} 341.100 H 80,6 260 | 82.150 1 19,4
] ] ] ] 1 ]
1 H ! I i i
s s g s s j
TM | + 6,0% ! b+ 3,8% ; + 21,05 !
3 ] ] i 1 i

Note : Bas produits de la mine convertis en houille marchande
Bois inoclus ,
Hydroélectricité convertie avec le coéfficient 0,6

Sources : Bilans Nationaux




DIVISION DU MARCHE

IMPORTATIONS (+) ET EXPORTATIONS (-) NETTES D'ENERGIE

VENTILEES PAR SORTES

ANNEXE 2

en l.000 de t éguiv.h. & 7.ooo/kcal-kg

COMBUSTIBLE MIN.SOL. PRODUTTS PETROLIERS AUTRES IMPORT. TOT.

Années T T g T
v % (+) 8 % (+) b % (+) % b % (+)

] I ] ]
1950 - 3,611 | - 1,1 £ 34.509 | 10,9 . 21 0,2 31.610 | 10,0
1951 + 11,956 | 3,5 | +43.964 | 12,0 + 819 | 0,2 56.759 | 15,5
1952 + 13,916 1 3,7 + 45.706 1 12,1 + 790 | 0,2 60.412 | 16,0
1953 + 5.061 i 1,5 | + 51.864 1 13,9 + 566 | 0,2 57.491 | 15,4
1954 + 3.306 i 0,8 + 61.153 1 15,5 + 246 ) 0,1 64.705 i 16,4
1955 + 11.285 i 2,7 + 70,117 E 16,5 + 748 f 0,2 82.150 E 19,4

1 [ -4 I

(+) Pourcentage sur la consommation totale d'énergie (voir Annexe n® 1)

Sources :

Bilans Nationaux




DIVISION DU MARCHE ) ANNEXE 3

CONSOMMATION PAR TETE D'HABITANT DE PETROLE ET DE
TOUTES FORMES D'ENERGIE

(soutes et consommation propre des raffine ries inclues)

en Kg équiv. houille & T.e00 Kcal/kg

PETROLE TOUTES FORMES DENERGIE
ANNEES 1950 1955 1950 1955
T T VYT A B T T P T 7
Kg | % (+) Kg | % (+) 3d'au§Zent- Kg | % Kg | % | a'aulment.
: | 11950/1955 1 : I 1950/1955
"""""""""""""""""" B ey RAntnbabhader ittt Rt i ey nteinheteeniey shethateshabaieindunly Intatetbabeiekbebber ekt
; ' ; i ; i
Allemagne 121 b 4,4 522 | 8,8 1 +166 |2.75% | 100 | 3.6571 100 | + 33
Belgique/Luxbg. 369 | 10,5 728 1 17,5 1 + 97 3.500 1 100 4.162 1 100 }  + 18
France 383 i 17,7 669 5 26,0 E + 75 2.160 i 100 2.5745 100 |+ 19
Italie 156 E 20,6 353 ; 31,1 E + 126 760 E 100 1.1335 100 g + 49
Pays-Bas 481 1} 22,6 810 } 32,0} + 68 2.130 | 100 2.530 | 100 | + 19
] R ! I 1 1] |}
C.E.C.A. 240 E 11,8 481 E 18,4 E + 100 2.042 E 100 2.614E 100 i + 28
1 1 ] ’ ] 1 ]
] R ) ] ] ] 1

(+) en % de la consommation totale d'émergie.

Sources : Bilans Nationaux pour la Consommation d'Energie;
Annuaire Stat. 0.N.U. pour la Population.




DIVISION DU MARCHE

CONSOMMATION DE PRODUITS PETROLIERS

DANS LES PAYS DE LA COMMUNAUTE

(Soutes et consommation propre des raffineries exclues)

ANNEXE

(en milliers.de t)

‘ v Essence W Diescel F u e 1 Autres produits Tous produits
2 1 : 1 " T T _
| Aenées L g ¢t 1% I b T ¢
' B : P !
]
1950 5.678 i 26,1 4.406 E 20,3 8.037 | 37,0 3,578 5 16,6 21.699 5 100
1951 6,630 1 25,3 5.513 1 21,0 10,028 1 38,3 3972 1 15,4 26.141 | 100
[} .
1952 7.617 i 27,2 6.190 E 22,1 10172 5 36,3 3.999 i 14,4 27.978 | 100
1
1953 8.428 ! 26,1 7.171 ) 22,2 11.649 | 36,0 5,025 bo15,7 32.273 | 100
] 1 . i ]
1954 9.277 } 24,6 8.381 | 22,2 14.247 | 37,8 5.691 | 15,4 37.596 1 100
1955 10.303 | 23,2 9.821 | 22,2 16.978 1 38,5 6.968 1 16,1 44.070 | 100
1 . e 1 e 1] 1 ]
Taux moyen
annuel d'ac- + 12,6 % + 17,7 % + 16,2 % + 14,2 % + 15,2 %
croissement

Source

Bulletin statistique 0.E.C.E.




DIVISION DU MARCHE

CONSOMMATION DE PROTLUITS PETROLIERS NOIRS

(ANALYSE PAR SECTEURS)

(en 1000 de t.)

Foctours a0 ¢ 1950 ;1951 1952 . 1553 1+ 1954 1955
fc“m“m“ﬁ“" * 4. P 4 Yspa.t ot. f % finma.t ot P % fina.t b, P 4 findlt ¢, % i3t ¢, f ¢ *inalt
s UTILISATION MEC'; ‘; ; : ; ; ; ; 3 : : : ; ; : ; ; ; ; ;
yTransport Rowte |1.607 14,8 (100 2.345 15,3129 ,2.819 ,17,3 (156 ,3.435 , 18,2, 190 3.981 17,8 220 4.533 17,2 251
s Transport Rail 85, 0,7 ,100 , 124  0,8140 = 169 , 1,0 192, 184, 1,0 209 ~ 259 1,2 294 339 1,3 385
sTrensport Eau , 527 , 4,2 (100 . 690 , 4,5,131 , T47 , 4,6 142 , 880 , 4,6 167 1.055 & 4,7,200 1.229 4,7 233
:lloteurs industr., 469 g 398 3100 : 689 . 455,147 , 113, 447 3165 . 995, 5:3= 2123 1.242 . 5’58264: 1.578 . 6,03356 .
.et autres )

., TOTAL 12.891 :23,5 $100 :3.848 :25,1:133 :4.508 127,54 ;156 ;5.494 ; 29,1; 190; 6.537 ;29,2;226; 7.679 ;29,2;265 :
$UTILISAT, THERM. 3 s 3 3 g 3 : % s s g s g : z g s : :
‘Transport Rail ¢ 980 ; 8,0 :100 : 972 : 6,3: 99 ¢+ 938 : 5,7 ¢+ 96 ; 921 ; 4,9 94 955 & 4,3: 97: 873 s 3,3: 89 :
‘Industrie Sidér.s: 478 : 3,9 :100 - 609 : 4,0:127 : 731 : 4,5 :153 3 925 ; 4,9 193: 11183 3 5,3:247: 1.903 : 7,2:398 :
*Autres Industr. £5.395 $44,0 1100 :6.917 :45,3:128 3:6.890 :42,2 :128 ;7.700 ; 40,8: 143: B8.750 :39,0:162;: 9.826 $37,4:182 :
!Centrales Electet 909 : 7,4 :100 3 948 3 6,1:104 :1.028 : 6,3 1113 ;1.134 ; 6,03 124s 1.234 3 5,5t1135: 1.481 1 5,7:162 s
*Foyers Domest. $1.615 :13,2 1100 32.020 :13,2:125 12.242 :13,7 :139 :2.691 : 14,35 166: 3.751 :16,71232: 4.611 :17,2:279 s
i P 0TAL 19,378 76,5 100 ¢11. 2.4 3126 70 :70,8:198 ¢
*TOTAL GENERAL 312,269 :100 3100 515.314 :100 :125 £16.337 :100 :133 :18.863 : 100 1 154s

 -22,410 1100 $183:26.373

$1100 :215 ¢

Estimation sur la base des Bilans Nationaux - Petroleum Press Service - 0.B.C.E.




DIVISION DU MARCHE

BESOINS SPECIFIQUES DE CHARBON ET BESOINS CONCURRENTIELS

DE CHARBON ET DES AUTRES FORMES D'ENERGIE

ANNEXE 6

1955 1960 1965

Besoins Spécifigues

Charbon (103 t) 87.800 100.000 109.000
Besoings Concurrentiels

Charbon (103 t) 178.900 201.000 216.000

Pétrole (105 t) 19.000 38,000 52.000

Hydrodlectricité (100 kWh) 70.000 87.000 103.000

Gaz naturel (106 Mc) 4.200 8.000 11.000

Energie nucléaire (106 kWh) - - 10.000

Lignite (103 %) 97.000 112.000 119.000

Source : Doc. 8159/4/56 rév. 1957 de la Haute Autorité




DIVISION DU MARCHE ANNEXE 7

MOUVEMENTS DES PRODUITS PETROLIERS FINIS

(année de référence : 1955)

(en milliers de tonnes)

PAYS ECHANGE A L'INTERIEUR C.E.C.A. _ EXPORTATIONS
VERS LES
FOURNISSEURS PAYS DESTIN;«;_T_AI.R'ES PAYS TIERS
Allem. } Belgique | France}! Italie ! Pays-Bas; C.Z.C.A.
.. Inxbge B }
Allemagne ; - 47 - i 47T | 85 179 565
Belgigque/Luxembourg 381 - - i - 858 1.239 551
France 83 137 - 162 219 601 4,751
i
Italie 23 - 111 - - f 124 4.T744
Pays-Bas 933 976 - -} = 11.909 5.402
C.E.C.A. 1.420 | 1.160 111 209 ! 1.162 1} 4.062 16.013
PAYS TIERS (719 1.095 618 378 76T ; 3.577

Sources : Petroleum Press Service,

International Petroleum Trade, etc.




DIVISICH DU MARCHE ANNEXE 8

PRODUITS NOIRS
C.E‘

EXPORTATIONS D'ZISSENCE ET
ViRS L4 ZCHE C.E

(Année de référence 3 1955) (en millicrs de t.)

. . PLYS ILPORTATEURS ]
_ PALYS3 - : )
EXPORTATECRS - : - : : , . , P Totals
* #.U., Sulde, ¥orvige Danemark Tulssc futriche  Groez  Turquie ° Zonu OECE
¢ : - * - o £l o - : !
: Allemagnc : - 135 ° 327 7 - - : - 7 - : 462 .
:  Belgique : - - J S T R : 323
;  France . 423 326 - - F oo b o F g Pl s 1.354
+  Italie . - 60 0 - - 728 1 - ' 563 F 323 1.774
:  Pays-Zas :1.467  1.085 532 563 319 - - - : 3.966
. L . _ . : :
' C.E.C.A. 1.89C ,1.57L , 667 , 890 1.370 - 1.163 323 o 7.879 :

Sources: Petroleum Press Scriice,
International Petroleum Trade etc.



DIVISION DU MARCHZ : ANNEXE 9

LMPORTLTION DES PRODUITS PETROLIERS FINIS
VENTILEE PAR ORIGINE ' ~

Année de référence : 1955) en milliers de tonnes
| PAYS EXPORTALTEURS
PAYS . ; ‘ i
TMPORTATEURS HEMISPHERE O CIDERTAL H PHERE ORTENTAL e — L‘PﬁYs NON DE
R BEEE THISPRARE ORLENLAL woy.occ.  jEEmM.ORIENT. | 583 | MONDE
oo i | SIGNES
U.S.hs! VZIEZUELL ANTIIL.| BURGTE [U.R.S.5.40YEN | AXTREUE y : ; '
°NT " RIS . g ¥ k) ™ PT T : t’ ﬁ t' ;r[' t' ° t' %
CiN.Da; Al LAT.| NEERL.|AUTRES {SATELL. ORIENT!ORIENT
P .| QUE
e -_|CECA
Allemagne 106 132 300 ! 118 63 - - 656 | 91,2 63 8,8 - - 719 100
Belg./Lux. | 110 186 418 87 79 86 1 801§ 73,2 | 166 15,1 128 11,7}1.095 100
Franece 201 73 46 - 71 145 82 320 | 51,8 | 298 48,2 - - 618 | - 100
Italie 84 - 140 - 52 6 96 224 1 59,2 | 154 40,8 - - 378 100
Pays-Bas 27+ 47 256 138 - 220 21 518 ' 67,5 | 241 | 31,4 8 1,1} 767 100
C.B.C.A. 528 438 11.160° , 393 265 457 200 [2.519 } 70,5 | 922 25,7 136 3,8{3.577 100
i ! !

Sources: Petroleum Press Scrvice,
International Fetroleum Trade, etce.




. DIVISIOX DT IARCHE

Lifférences entre Droits et Taux Percus sur les Produits

Pétroliers d'Importation et de Production Nationale

(période de référence :

30.6.1955)

&

(# par tonne)

NNEXE 10

Essence utilisée comnme

PALYS : cerburant (& l'exclu~ : Diesel utilisé ccmme : Fuel oil pour usages
: sion de 1l'egriculture) . carhurcht . industriels
Allemagne : 3,44 : 2,75 : 1,14
Belgique : 3,65 : - 0,19 : - G,18
France : 4436 3 1,2 : 0,57
Italie : 6,86 : 3,20 : 0,45
Pays-has s 9,48 3 1,80 s 0,92

.0

Sources: OQ0.E.C.D.

PE (56) 2 - Le Pétrole (Perspectives Duropéennszs).




DIVISION DU MARCER

EVOLUTION DU RAPPORT DES PRIX CHARBONS - FUEL-OIL DANS LA COITVUNAUTE

ANNEXE 11

en § par 1.000.000 de Kcal

" Milan

Mannheim Paris Bruxelles __Rotterdam Luxembourg
¢ | F r c 1| F r C ¢+ F T C F | r C r r C F T

1953 - 1 i

-2 1

-3 g 2,481 2,17 1,141 2,481 | 2,72} 1,03 ‘2,345 1,84 1,27} 3,33} 1,53, 2,18: 2,26 | 1,72 1,31

-4 ) !
1954 = 1 Vo sl 2,27 1,06! 2,511 2,72 1,03 2,32l 2,05 1,13 3,24 | 2,22 1,46 2,16 ;1,72 1,25| 2,74 | 2,62 | 1,04

- 2 B S ‘

-3 ] . , 1 ﬁ

Jg | 2041 227 1,06 | 2,81 2,83 { 0,99{ 2,32{ 2,05 ! 1,13 | 3,24} 2,22 1,46 2,16 |1,72} 1,25 | 2,74 { 2,60 | 1,05
1955 - 1 . [ - ,

-2 |2,49] 2,271,091} 2,731 2,90 1 0,94 2,32, 2,05: 1,13, 3,533 | 2,06 1,60 2,19 ;1,67 1,31 | 2,70 | 2,60 | 1,04

-3 e : _ |

-4 2,46 | 2,27 ;1,08 2,73} 2,88 | 0,95| 2,32| 2,32 1,00 | 3,99 | 2,29 { 1,74, 2,19 ;1,67 { 1,31} 2,70 { 2,76 | 0,98
1956 - 1 | 2,46 2,48 | 0,99 2,73 i 2,99 10,91 2332! 2,48 ! 0,93 13,96 {2,391 1,65 2,19 11,78} 1,23 2,70 12,91 {0,93

‘-2 2,49 2,46 {1,001} 2,73 3,02 0,90} 2,31 2,311,001} 4,22 | 2,48 }V 1,70 2,19 11,78 1,23 | 2,70 { 2,74 | 0,98

-3 2,491 2,35 1’06 2,95 12,95 11,00} 2940‘ 2740 1,00 i 4,14 2:56 % 1’61 2,19 ‘2906 1’06 2,79 12,85 [ 0,98

-4 |2,62§2,60!1,01}2,95 [ 3,02 10,97 | 2,67 2,17 0,96 | 4,27 {2,682 | 1,51, 2,28 [ 2,09 1,09 | 3,05 §3,32 10,92
C = Charbon & 7.000 Kcal/Xg | , |
F = Fuel-oil & 10.000 Kcal/Xg calculé avec un rendement de + 15 % par rapport au Charbon
r =

Rapport C
F



DIVISION DU MARCHE

EVOLUTION DES PRIX DU CHARBON E
IMPORTES DES UsA ( EN ¢

CHARBON INDUSTRIEL

Prix/+ Prix/lO6Kcal %
fob 8.50 1,214 68,2
Janvier 1953 fret 3.95 0,564 51,8
cif 12.45 1,778 100
fob 8.50 1,214 68,2
Avril 1953 fret 3,95 0,564 51,8
cif 12.45 1,778 100
fob 8.50 1,214 67,7
Juillet 1953 frat 4.05 0,578 32,%
oif 12.55 1,792 100
fob 8.50 1,214 66,0
fret 4,38 0,625 34,0
cif 12.88 1,639 160
fob 9.00 1,285 66,5
Janvier 1954 fret 4.5% 0,647 _$3,5
eif 1%i53 1,932 100
fob 9.00 1,285 6646
Avril 1954 fret 4.51 0,644 53,4
cif 1%.51 1,929 100
fob 10.00 1,428 68,7
Jgillet 1954 fréet  4.55 0,650 31
cif 14.55 2,078 100
fob 10,00 1,428 _ 64,3
O.tgbra 1954 fret 5.55 0,792 5
cif 15.55 2,220 100
fob 10.50 1,500 58,1
Janvier 1955 fret 7.57 1,081 _#1,9
cif 18.07 2,581 100
fob  11.00 1,571 61,3
Avril 1955 fret 6.92 0,988 58,7
cif 17.92 2,559 H0
. fob 11.00 1,571 56,6
Juillet 1955 fret 8.44 1,205 43,4

cif 19.44 2,776 100




| Dol

{ARBON ET DU FUEL-OIL C

L

( EN g UsaA )

ANNEXE 12

FUEL OIL C
1 Rap.prix charb./
% Prix/t Prix/lO6Kcal % pétr. s/la base
” 1 calorifigue

68,2 fob 9.53 0,953 47,4
51,8 fret 10.57 1,057 52,6 0,88
00 cif 20,10 2,010 100
68,2 fob 10.16 1,016 62,1
31,8 frét 6.20 0,620 37,9 1,08
00 cif 16.36 1,636 100
67,7 fob 11.75 1,175 65,4
32,3 fret 6.20 0,620 34,6 0,99
00 cif 17.95 1,795 100
66,0 fob 11.75 1,175 68,3
34,0 frét 5,46 0,546 31,7 1,06
00 cif T7.21 1,721 100
66,5 fob 11.75 1,175 68,3
33,5 fret _5.46 0,546 31,7 1,12
00 cif 17.21 1,721 100
56,6 fob 11.75 1,175 65,8
33,4 frét 6,09 0,609 34,2 1,08
00 cif 17.84 1,784 100
66,7 fob  11.75 1,175 67,5
B3 frét 5.64 0,564 32,5 1,19
o oif 17.%9 1,739 100
b4, 3 fob  11.75 1,175 46,9
55,7 fret 5.60 0,580 33,1 1,26
DO cif 17.55 1,755 140
b8,1 fob 12.38 1,238 47,1
B9 frét  _6.07 0,607 32,9 1,39
bo cif 18.45 1,845 100

fob 12.38 1,238 68,1

frét 5.79 0,579 31,9 1,41

oif 18.17 1,817 190




fob 11.00 1,571 Piy0
Avril 1955 fret 6.92 0,988 8
cif 17.92 24559 100

. fob 11.00 1,571 56,6

Juillet 1955 frét 8.44 1,205 43,4
cif 19.44 2,776 100

NV fob 11.00 1,571 5%,2

Oetobre 1955 frét 9.68 1,382 46,8
cif 20.68 2,95% 100

fob 12.00 1,714 55,3

Janvier 1956 fret 9.69 1,384 44,7
cif 21.69 3,008 100

|
|

‘ fob 12.00 1,714 53,3

Avril .1956 fret  10.48 1,497 46,7
cif 22.48 3,211 100

fob 13.00 1,857 56,6

Juillet 1956 fret 9,82 1,402 43,4
cif 22.82 3,259 100

fob 13.00 1,857 5445

Ocwbre 1956 fret  10.82 1,546

cif 2%,82 3,40% 100

fob 13.00 1,857 5044

Décembre 1956 frét 13.25 1,892 _ 49,6

Q
=
Hh
N
(@AY
N
i
N
-3
=N
\O
=t
&}
o




6,6 fob 11.75 1,175 65,8 _
5, frét 6.09 0,60 34,2 1,08
0 cif 17.84 1,784 100
s 7 fob 11.75 1,175 6795
: fret 5.64 0,564 32,5 1,19
0. cif 17.39 1,739 1Q0
443 fob 11.75 1,175 66,9
fret 5.80 0,580 33,1 1,26
0 cif 17.55 1,755 100
8,1 fob 12.38 1,238 47,1
1 frot 6.07 0,607 32,9 1,39
0 cif 16.45 1,845 140
1,3 fob 12.38 1,238 48,1
8,7 frét 5.79 0,579 31,9 1,41
0 cif 18.17 1,817 190
56,6 fob 12.38 1,238 £9,2
13,4 fret 5.50 0,550 _30,8 1,55
DO cif 17.88 1,788 100
55,2 fob 13.34 1,334 69,6
6,8 fret 5.81 0,581 30 1,54
0 cif 19.15 1,915 100
55,3 fob 13.34 1,334 - 63,9
14,7 frét 7.53 0,753 56,1 1,48
)0 cif 20.87 2,087 100
— :
53,3 cob 13.34 1,334 67,9
16,7 frét £.29 0,629 52,1 1,63
)0 cif 19.63 1,963 1%0
-
56,6 fob 13.3%4 1,334 63,8
1 frét .55 0,755 36,2 1,57
50 cif 20.69 2,089 100
54,5 fob 13.34 1,334 62,9
15,5 frat 7.85 0,785 57,1 1,60
50 cif 21.19 2,119 100
50, 4 fob 14.28 1,428 63,8
19,6 frat 8.10 0,810 56,2 1,70
)0 cif 22.58 2,238 100




DIVISICL DU ZARCHE

(4nnée de référence : 1955)

TTTnAD
Sag VY

T.LTICN DE PETROLL BRUT

VENTILEE FPAR ORIGINE

(en milliers de tonnes)

: PLYS EXPORTLTEURS TOTAL
PLYS i“ i g
1¢misph. Occ. | Hémisph.Orient. ! Pays non dcsirmé
IMPORTATEUES i Hémisph O%c émisph.Orient ays ron.d s1jn 8
! t. % te L% 1 t. i o t. %
i T i
Allera;me 635 | 11,3 6.601 | 88,7 - - 7.439 100
3
Belgigue 307 6,5 4.043 | €5,9 352 746 4.702 100
{
France 1.290 5,2 | 23,200 | 94,5 59 9,3 24.739 100
“Ttalie 667 4,0 | 15.952 | 96,0 - - 16.619 100
Pays-Bes 3,244 | 27,2 8.676 | 72,5 - - 11.920 100
i o )
C.5.C.A. 16.346 9,7 | 58.662 | 89,6 411 0,7 65.419 100
i ; : i

Sources @

Petroleun Press Service,

International Petroleun Tradle, etc.




DIVISION DU IARCHE ANTITEXE 14

PREVISIONS CONCERNANT L'CFFREZ ET L. DEILVDE

DE PETHOLE DANS LE ITONDE

EH_1965
(2n millions de t)
% .
| 1955 5; 1965
Offre g Derende | Offre | Derande
,: .w”.,‘*:.fm — : —
Eémisshdre Ocecidentzal 516 : 503% ' 750 i 790
% i : ~
dont U.S.4. ( 359 ; ( 406 " ( 500 i ( 630
b ! ; 4
dont Cearaibes 119 i 17 ﬁ 185 ¢ 27
Eéuisphdre Oriental . 168 E i 201 375 375
(Russie excentée) | : . :
doat Eurcpe Occidental (9 § E 117 E 20 E 200
dont Loyen Orient (161 | 12 ( 310 ( 30
|
lionde (Russie exceptie) 704 ! 704 1.165 1.165
| ! -
Sources McW.Jamisson "The Changing Fattern of World 0il Moverents",

avec rectifications statistiques pour 1955.



DIVISION DU MARCHE

PLARTICIPATION DES PRINCIPALES COMPAGNIES PETROLIERES

4 Li PRODUCTION DE PETROLE LU MOYEN-ORIENT ET

DLYS LE MCHLE

LANNEXE 15

(innée de référence : 1955) (en millions de t )
British| Royal Stendard| Stgrdard ‘ Total Total produit su
Dutech Gulf 0i1 0i1 Texas | 0°CHY Meyen-Orient
Petrclam 1 eXa Mopil des y rien
Shell | | (Nemens@‘,(ﬁalif.) - —--+4--- " {Compagiies| € dans le mcnde
Pourcentze
é) Participation
au Moyen-Orient| 43,4 11,8 28,7 20,0 16,1 16,1 10,9 147 157 93,6
b) Participaticn
dans le monde 43,4 78,9 48,4 |111,6 37,6 4544 31,9 397 704 56,1
(+)
Part du pétrole du ‘ :
Moyen-Orient dans 100 14,9 5953 | 17,9 42,8 35,4 34,1 37, O 20,5 -

ig groduction tot%r

es Compagnlies an
(+)

Source

Russie et Pays satellites exclus.

The Banker -~ Novembre 1956.







	Blank Page



