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Eurocontrols fremtid

Den 20. november 1975 traf Eurocontrol-organisationens permanente kommission
nogle vigtige afggrelser i Maastricht. Satsen til dekning af omkostninger
for strakningsafgifter blev forhgdjet til 75 % (se 1. Pressekommunique), og
pa grundlag af en beretning fra den nederlandske minister Westerterp blev
det besluttet at overdrage forberedelsen af en nyt grundlag for organisa-
tionen for tiden efter 1983 (udlgbet af den nuvarende aftale) til en studie-~

gruppe. Herved kan Eurocontrols fremtid anses for at vare sikret.

Eurocontrols Zukunft

Am 20. November 1975 hat die St&ndige Kommission der Eurocontrol-Organisation
in Masstricht einige wichtige Beschllisse gefaBt. Der Kostendeckungssatz fiir
die Streckengebiihren wurde auf 75 % erhtht (siehe 1. Pressekommuniqué), und
auf Grund eines Berichts des niederlédndischen Ministers Westerterp wurde be-
schlossen, eine Studiengruppe mit der Vorbereitung einer neuen Grundlage der
Organisation filir die Zeit nach 1983 (Ablauf des gegenwdrtigen Abkommens) zu

betrauen. Hierdurch kann die Zukunft Eurocontrols als gesichert gelten.

The Future of Eurocontrol

On 20 November 1975 the Permanent Commission of the Eurocontrol organisation
in Maastricht took an important decision. The recovery rate in assessing
route charges was raised to 75 % (see first press communiqué) and on the
basis of a report of the Dutch Minister of Transport, Mr Th. E. Westerterp,
it was decided to refer to a study group preparation for a new constitution
of the organisation for the period after 1983, when the current Convention
will lapse. It seems that the continued existence of Eurocontrol can there-

fore be regarded as assured.

L'avenir d'EBurocontrol

Le 20 novembre 1975 a Maastricht, la Commission permanente d'Eurocontrol

a pris quelques décisions importantes. Le taux de recouvrement des

redevances de route a été élevé a 75 % (voir point 1 Communiqué de presse)
et, sur la base d'un rapport du Ministre néerlandais M. Westerterp, il a été
décidé de confier 3 un @roupe d'Etude le soin de 1l'élaboration de nouvelles
bases pour 1l'Organisation au-deld de 1983 (date d'expiration de la Convention

actuelle). Ainsi, l'avenir d'Eurocontrol paraft assuré.



Futuro dell'Eurocontrol

I1 20 novembre 1975, la Commissione permanente dell'Organizzazione dell'
Eurocontrol ha preso a Maastricht alcune importanti decisioni. L'aliquota
per la copertura delle spese concernenti i canoni relativi alle distanze
é stata aumentata e portata al 75 % (cfr. il primo comunicato stampa);
sulla base di una relazione del ministro olandese Westerterp, € stato
deciso di affidare ad un gruppo di studio 1l'incarico di elaborare, per la
suddetta Organizzazione, una nuova base per il periodo posteriore al 1983
(anno di scadenza dell'accordo attuale). I1 futuro dell'Eurocontrol pud

pertanto considerarsi assicurato.

Toekomst van Eurocontrol

De Permanente Commissie van de Europese Organisatie voor de Veiligheid

van het Luchtverkeer, Eurocontrol, heeft op 20 november in Maastricht
enige belangrijke besluiten genomen. Het dekkingspercentage voor de

"en route"-heffingen werd verhoogd tot 75 % (zie le Perscommuniqud)

en naar aanleiding van een verslag van de Nederlandse minister van Verkeer
en Waterstaat Westerterp werd besloten de voorbereiding van een nieuwe
grondslag voor Eurocontrol na 1983 (afloop van de huidige Conventie) aan
een studiegroep op te dragen. De toekomst van Eurocontrol mag hierdoor

verzekerd worden geacht.
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1. Pressecommunique, Maastricht, den 20. november 1975

EUROCONTROLS PERMANENTE KOMMISSION

Den permanente kommission for den europmiske organisation til
sikring af luftfarten EUROCONTROL afholdt i Maastricht (Nederlande-
ne) den 20. november 1975 sit 46. m@gde under forsede af Kongeriget
Nederlandenes minister for transport og "Waterstaat", Th. E. WESTER-
TERP.

Ministrene tiltraddte den af agenturet fremlagte femdrsplan for
tidsrummet 1976-1980, der udggr et grundlag for den generelle pro-
cedure og indeholder finansplanen for den videre udbygning af fly-
vesikringstjenesten i EUROCONTROL-luftrummet.

Inden for rammerne af femarsplanen vedtog ministrene organisa-
tionens investering- og administrationsbudget for 1976. De bevilge-
de dermed midler til et belgb af 1.017.398.000 bfr. til investerin-
ger; deraf gar 519.354.000 bfr. til de fzlles direkte investeringer,
der skal gennemfgres af EUROCONTROL, og 498.044.000 bfr. til refu-
sion til medlemsstaterne for indirekte investeringer, der foretages
af de enkelte stater i forbindelse med sikringstjenesten i EUROCON-
TROL-1luftrummet. I de syv staters fzlles administrationsbudget er
afsat bevillinger til et belgb af 1.215.918.500 bfr. Administrati-
onsbudgettet for de fire stater i regionen BENELUX/Forbundsrepu-
blikken Tyskland andrager 1.793.080.000 bfr.

Som et skridt hen imod virkeligg@grelse af regeringernes mal
om til sin tid at nd en omkostningsdekning pa 100% for flyvesik-
ringsstrekningsafgifterne vedtog ministrene fra 1. april 1978 at

anvende en sats pa 75% til dxkning af omkostningerne.



2. Pressecommunique, Maastricht, den 20. november 1975

EUROCONTROLS FREMTID SIKRET

Den foresatte bestlen af den europeiske organisation til
sikring af luftfarten, "EUROCONTROL", efter udlgbet af den nuvese-

rende aftale i aret 1983 er sikret.

Dette meddelte formanden for ministerkommissionen for denne
organisation, den nederlandske minister for trafik og "Waterstaat",

T. E. WESTERTERP, i dag pd& kommissionens 46. m@gde i Maastricht.

Minister WESTERTERP aflagde beretning om de rejser, han i de
forlgbne seks méneder havde foretaget til de syv medlemsstaters
regeringer for at forsgge at finde en lgsning pd problemet med

opgaverne og opbygningen af EUROCONTROL for tiden efter 1983.

Ministeren erklerede, at han under gennemfgrelsen af det ham
palagte hverv

- havde fastsldet, hvad medlemsstaterne kunne blive enige om med
hensyn til EUROCONTROLS opgaver efter 1983.

- havde undersggt mulighederne for en yderligere styrkelse af
EUROCONTROL og overdragelsen af de nye opgaver til denne organi-
sation,

- havde opndet at man i de spgrgsmdl, hvorom der ikke var enighed
blandt medlemsstaterne, havde undgdet faren for et brud og samti-
dig ladet muligheden for samarbejde og integration i disse spgrgs-

mal sti aben.

Af samtalerne fremgik, at der hersker enighed blandt medlems-
staternes regeringer om en ny aftale for tiden efter 1983 pd grund-

lag af fglgende ti punkter:

1. Medlemsstaterne indtager det standpunkt, at EUROCONTROL skal op-
retholdes efter 1983, og at det er ngdvendigt i god tid forinden
at skabe en ny kontraktbasis. De er af den opfattelse, at man
ogsa i en fjernere fremtid inden for rammerne af et mere omfat-
tende europeisk samarbejde lgbende skal undersgge, om det ikke
kunne veere mere formalstjentligt og iser mere gkonomisk i fel-
lesskab at varetage visse opgaver inden for flyvesikringen -

herunder gennemfgrelsen af lufttrafikkontrollen.



2.

Medlemsstaterne er af den opfattelse, at EUROCONTROLS centrale opgaver
skal bibeholdes og i givet fald udvides. Dette betyder, at centret i

Bruxelles, forsggscentret Brétigny, instituttet i Luxembourg og takst-
kontoret i Bruxelles fortsat skal arbejde under medlemsstaternes falles

ansvar.

Medlemsstalerne ¢gnsker, at man inden for rammerne af EUROCONTROL -~ ogsd
der hvor organisationen ikke selv gennemfgrer driftsmessige opgaver -
skal virkeliggdre en sterkere koordinering af fremgangsmdden inden for
flyvesikringen, en steerkere felles planlegning samt en skarpere afvej-
ning af udgifterne og fordelene i forbindelse med flyvesikringssystemer.
I den nye aftale, som skal trede i kraft i 1983, skal der fastlzgges

egnede procedurer med henblik herpd.

Medlemsstaterne ¢gnsker, at det omhyggeligt undersgges, hvilke nye krav
der kan opstd i forbindelse med en fxlles fremgangsmade inden for sik-
ringen af luftfarten i Europa, og i hvilket omfang EUROCONTROL kan bi=-
drage til opfyldelse af dem.

Medlemsstaterne cr overbeviste om, at en vaesentlig forenkling af EURO-

CONTROLs finansordninger, saledes som de resulterer af den nuvarende

aftalesituation, er ngdvendig og mulig.

Medlemsstaterne er enige om, at EUROCONTROL - iser for at retferdigggre
stgrrelsen af de gebyrer, der palzgges brugerne - skal organiseres og
ledes med den stgrste formdlstjenlighed. Sadanne foranstaltninger vil de

pa et senere tidspunkt drgfte indgdende med hinanden.

Medlemsstaterne er enige om, at fuldt medlemsskab af EUROCONTROL-organi-
sationen ikke ngdvendigvis medf@grer overdragelse af den samlede lufttra-

fikkontrol eller kontrollen med en del af en stats luftrum.

De stater, som for tiden har overdraget flyvetrafikkontrolopgaver til
EUROCONTROL-centralen i Maastricht, ¢gnsker, at denne centrals virksom-
hed viderefgres. Med henblik herpa vil alle deltagende stater under iagt-
tagelse af de eksisterende direktiver drgfte, hvorledes denne central
efter 1983 skal viderefgres og videreudvikles til fordel for BENELUX-
staterne og Forbundsrepublikken Tyskland.



9. Medlemsstaternes overdragelse af flyvetrafikkontrollen til EUROCONTROL
afhenger af overvejelser vedrgrende landets forsvar samt vedrgrende po-
litiske, driftsmessige, tekniske, gkonomiske og sociale sp@grgsmil og
skal indpasses i den generelle malsatning, optimal og varig sikring af

en sikker og formalstjenlig lufttrafikkontrol i medlemsstaternes luft-

rum.

10. Medlemsstaterne er af den opfattelse, at den nye aftale, der trzder i
kraft i 1983, skal affattes pd en sadan mdde, at den indeholder en til-

skyndelse for nye medlemsstater til at tiltrede denne.

Ministerkommissionen vedtpg at overdrage forberedelserne af et nyt grund-

lag for organisationen EUROCONTROL for tiden efter 1983 til en studiegruppe.



1. Pressekommuniqué, Maastricht, 20. November 1975

STANDIGE KOMMISSION EUROCONTROLS

Die Stindige Kommission der Europiischen Organisation zur Sicherung der
Luftfahrt EUROCONTROL hielt am 20. November 1975 unter dem Vorsitz des
Ministers flir Verkehr und "Waterstaat" des Kdnigreichs der Niederlande,
Th.E. WESTERTERP, in Maastricht (Niederlande) ihre 46. Sitzung ab.

Die Minister billigten den von der Agentur vorgelegten Flinfjahresplan fiir
den Zeitraum 1976-1980, der eine Grundlage fiir das allgemeine Vorgehen bil-
det und den Finanzplan fiir den weiteren Ausbau der Flugverkehrsdienste im
EUROCONTROL-Luftraum darstellt.

Im Rahmen des Fiinfjahresplans verabschiedeten die Minister den Investitions-
und den Verwaltungshaushaltsplan der Organisation fiir 1976. Sie bewilligten
damit fiir Investitionsausgaben Mittel in Hdhe von 1.017.398.000 BF; davon
entfallen 519.354.000 BF auf die gemeinsamen, von EUROCONTROL durchzufiihren-
den direkten Investitionen und 498.044.000 BF auf die Erstattungen an Mit-
gliedstaaten fiir indirekte Investitionen, die von einzelnen Staaten im Zu-
sammenhang mit der Bereitstellung von Diensten im EUROCONTROL-Luftraum vor-
genommen werden. Im gemeinsamen Verwaltungshaushalt der sieben Staaten sind
Mittel in H8he von 1.215.918.500 BF vorgesehen. Der Verwaltungshaushalt der
vier Staaten der Region BENELUX/BRD beliuft sich auf 1.793.080.000 BF.

Als einen Schritt zur Verwirklichung des Ziels der Regierungen, zu gebener
Zeit bei den FS-Streckengebiihren eine Kostendeckung von 100 % zu erreichen,
beschlossen die Minister die Anwendung eines Kostendeckungssatzes von 75 %
ab 1. April 1978.



2. Pressekommuniqué, Maastricht, 20. November 1975

ZUKUNFT EUROCONTROLS GESICHERT

Der Fortbestand der Europiischen Organisation zur Sicherung der Luftfahrt
"EUROCONTROL" nach Ablauf des heutigen Ubereinkommens im Jahre 1983 ist ge-

sichert.

Das gab der Prisident der Ministerkommission dieser Organisation, der nieder-
lindische Minister fiir Verkehr und "Waterstaat", T.E. WESTERTERP, heute auf
der 46. Sitzung der Kommission in Maastricht bekannt.

Minister WESTERTERP berichtete iiber die Erkundungsreisen, die er in den ver-
gangenen sechs Monaten zu den Regierungen der sieben Mitgliedstaaten unter-
nommen hat, um zu versuchen, das Problem der Aufgaben und des Aufbaus von

EUROCONTROL fiir die Zeit nach 1983 einer Ldsung zuzufiihren..

Der Minister erklirte, bei der Durchfiihrung seines Auftrags

- habe er festgestellt, wie weit die Ubereinstimmung der Mitgliedstaaten
hinsichtlich dexr Aufgaben EUROCONTROLS nach 1983 geht,

-~ habe er die Mbglichkeiten einer weiteren Verstirkung EUROCONTROLS und der
Ubertragung neuer Aufgaben an die Organisation erkundet,

- sei in den Fragen, in denen unter den Mitgliedstaaten keine tibereinstim-
mung herrscht, die Gefahr eines Bruchs vermieden und gleichzeitig die
MB8glichkeit einer Zusammenarbeit und Integration in diesen Fragen offen

gelassen worden,

Die Gespriche ergaben, daf zwischen den Regierungen der Mitgliedstaaten
Ubereinstimmung herrscht iiber einen neuen Vertrag fiir die Zeit nach 1983 auf
der Grundlage der nachstehenden zehn Punkte:

1. Die Mitgliedstaaten vertreten den Standpunkt, dag EUROCONTROL nach 1983
weiterbestehen muB, und daB es erforderlich ist, rechtzeitig vorher eine
neue Vertragsbasis zu schaffen. Sie sind der Auffassung, daf auch in der
ferneren Zukunft im Rahmen einer zunehmenden europiischen Zusammenarbeit
stindig gepriift werden muf, ob es nicht zweckmifiger und vor allem wirt-
schaftlicher sein kdnnte, bestimmte Aufgaben auf dem Gebiet der Flugsiche-
rung - einschlieflich der Durchfithrung der Flugverkehrskontrolle - gemein-

sam wahrzunehmen.



2.

Die Mitgliedstaaten sind der Auffassung, daf die zentralen Aufgaben EURO-
CONTROL beibehalten und gegebenenfalls ausgedehnt werden sollen. Dies
bedeutet, daf die Zentralstelle in Briissel, das Versuchszentrum Brétigny,
das Institut Luxemburg und die Geblihrenstelle in Briissel weiterhin unter
der gemeinschaftlichen Verantwortlichkeit der Mitgliedstaaten arbeiten

sollen.

Die Mitgliedstaaten wlinschen, daf im Rahmen EUROCONTROLS - auch dort, wo
die Organisation nicht selbst betriebliche Aufgaben durchfithrt - eine
stirkere Koordinierung des Vorgehens auf dem Gebiet der Flugsicherung,
eine stirkere gemeinsame Planung sowie ein schirferes Abwigen der Kosten
und Vorteile von Flugsicherungssystemen verwirklicht wird. Im neuen Uber-
einkommen, das 1983 in Kraft treten soll, miissen hierfiir geeignete Verfah-

ren vorgesehen werden.

Die Mitgliedstaaten wilinschen, dag sorgfiltig gepriift wird, welche neuen
Erfordernisse eines gemeinschaftlichen Vorgehens auf dem Gebiet der Sicher-
heit der Luftfahrt in Europa auftreten kdnnen und in welchem Mage EURO-
CONTROL zu ihrer Erfiillung beitragen kann.

Die Mitgliedstaaten sind davon tiberzengt, daB eine erhebliche Vereinfa-
chung der Finanzmechanismen EUROCONTROLS, wie sie sich aus der heutigen

Vertragssituation ergeben, erforderlich und mdglich ist.

Die Mitgliedstaaten sind sich darin einig, da8 EUROCONTROI: — vor allem
um die HGhe der den Benutzern auferlegten Geblthren zu rechtfertigen - mit
grdfter ZweckmiBigkeit organisiert und geleitet werden muf. Entsprechende

Magnahmen werden sie noch eingehender miteinander exrdrtern.

Die Mitgliedstaaten stimmen darin {iberein, daf die Vollmitgliedschaft in
der Organisation EUROCONTROL nicht zwangsliufig die Ubertragung der Flug-
verkehrskontrolle in der Gesamtheit oder einem Teil des Luftraums eines

Staates zur Folge hat.

Die Staaten, die gegenwirtig der EUROCONTROL-Zentrale Maastricht Flug-
verkehrs-~Kontrollaufgaben i{ibertragen haben, wlinschen, daf der Betrieb
dieser Zentrale fortgefithrt wird. 2Zu diesem Zweck werden unter Beach-
tung der bestehenden Richtlinien Besprechungen zwischen allen beteilig-
ten Staaten dariiber stattfinden, wie diese Zentrale nach 1983 zum Nutzen
der BENELUX-Staaten und der Bundesrepublik Deutschland weitergefiihrt und

weiterentwickelt werden soll.



9. Die Ubertragung der Flugverkehrskontrolle an EUROCONTROL durch die Mit-
gliedstaaten hingt von Erwidgungen auf dem Gebiet der Landesverteidigung
sowie im politischen, betrieblich-technischen, wirtschaftlichen und
sozialen Bereich ab und muf sich in die allgemeine Zielsetzung einfiligen,
dag im Luftraum der Mitgliedstaaten in optimaler und dauerhafter Weise

eine sichere und zweckmifige Flugverkehrskontrolle gewsihrleistet wird.

10. Die Mitgliedstaaten sind der Auffassung, daB das neue Ubereinkommen, das
1983 in Kraft tritt, in einer Weise abgefaft werden muf, daf ein Anreiz
fiir den Beitritt neuer Mitgliedstaaten gegeben ist.

Die Ministerkommission beschlof, eine Studiengruppe mit den Vorbereitungen

einer neuen Grundlage der Organisation EUROCONTROL fiir die Zeit nach 1983
zu betrauen.



1. Press Release, Maastricht, 20th November 1975

EUROCONTROL PERMANENT COMMISSION

The Permanent Commission of EUROCONTROL, the European Organisation for the
Safety of Air Navigation, held its 46th Session in Maastricht in the
Netherlands, on 20th November 1975. The Session was presided over by

Mr Th. E. Westerterp, the Minister of Transport, Water Control and Public
Works of the Kingdom of the Netherlands.

The Ministers adopted the five year plan submitted by the Agency for the
period 1976-1980 which provides a general policy framework and financial plan
for the continued development of air traffic services in the EUROCONTROL

airspace.

Within the context of the 5 Year Plan, the Ministers approved the
Organisation's investment and operating budgets for 1976. Credits for
payment for the Investment Budget amount to BF 1,017,398,000 comprising

BF 519,354,000 for the common programme of direct investment by EUROCONTROL
and reimbursements of BF 498,044,000 to Member States in respect of indirect
investments made by individual states in respect of services provided for
the EUROCONTROL airspace. The common Operating Budget for the seven States
provides for payments amounting to BF 1,215,918,500. The four States
Operating Budget for the Benelux/Federal Republic of Germany Region totals
BF 1,793,080,000.

The Ministers decided to apply as from 1 April 1978 a recovery rate of

75% in assessing route charges as a step in achieving the Governments'
P

policy of reaching a 100% recovery rate in due time.

- 10 -



2. Press Release, Maastricht, 20 November 1975

EUROCONTROL's FUTURE ASSURED

The continued existence of RUROCONTROL, the European Organisation for
the Safety of Air Navigation, after the present Convention expires in

1983, is assured.

This was announced today by the President of the Permanent Commission
of Ministers of the Organisation, Mr Th. E. Westerterp, Netherlands
Minister of Transport, Water Control and Public Works, at the

Commission's 46th Session in Maastricht.

Mr Westerterp delivered a report on the fact-finding mission he had
undertaken during the past six months among the Governments of the
seven Member States with a view to settling the question of EUROCONTROL's

future activities and structure after 1983.

Mr Westerterp stated that in discharging his assignment he had:

- established the areas of maximum agreement among the Member States
regarding EURCCONTROL's tasks beyond 1983;

- explored possible ways of further strengthening EUROCONTROL and of
entrusting it with fresh tasks:

- avoided the risk of any breakdown with respect to the points on
which the Member States were not unanimous, whilst at the same time

keeping the way open for cooperation and integration on these points.

His findings have shown that there is agreement between the Governments
of the Member States on a new Convention for the period beyond 1983

based on the following points:

1. It is the Member States' view that EUROCONTROL must continue to
exist beyond 1983 and that the bases of a new Convention should be
established well in advance of that time. They believe that in the
longer term also, in the context of increasing European cooperation,
it must be continuously assessed whether certain air traffic control
tasks - including the execution of control - could not be performed
more efficiently and, in particular, more economically, on a joint

basis.

2. The Member States are of the opinion that EUROCONTROL's central

tasks should be maintained and, if necessary, extended. This means

- 11 -



that the Headguarters in Brussels, the Experimental Centre at
Brétigny, the Institute at Luxembourg and the Route Charges Office
in Brussels should continue to function within the framework of

EUROCONTROL under the joint responsibility of the Member States.

The Member States wish to see, within the framework of EUROCONTROL,
closer coordination of air traffic control policies and greater
emphasis on both joint planning and the cost-effectiveness of air
traffic control systems, even where the Organisation does not perform
operational tasks itself. To this end the new Convention which is

to enter into force in 1983 must take provision for the necessary

procedures to be followed.

The Member States wish a thorough study to be made to determine
what new requirements calling for joint action may arise in the
field of air navigation safety in Europe and to what extent
EUROCONTROL might contribute towards these.

The Member States are convinced that considerable simplification
of EUROCONTROL's financial machinery, in the form in which this has
developed from application of the present Convention, is both

necessary and feasible.

The Member States are agreed that EUROCONTROL must be organised and
managed with a high degree of efficiency, inter alia, in order to
justify the route charges levied on the users. They are to consider

further what possible measures might be taken in that connection.

The Member States are in agreement that full membership of EUROCONTROL
does not necessarily entail the transfer of control of all or part

of a State's airspace.

The States which have already entrusted EUROCONTROL's Maastricht
Centre with air traffic control responsibilities wish this Centre
to be retained. Consultations, at which due heed will be paid to
the guidelines contained in this memorandum, are accordingly to
take place between all the States concerned regarding the retention
and further development of this Centre beyond 1983 for the benefit
of the Benelux States and the Federal Republic of Germany.

Transfer of air traffic control to EUROCONTROL by Member States
will depend on national defence considerations as well as those
of a political, operational, technical, economic and social

nature and must be compatible with the overall aim of ensuring,
on a permanent basis, the safest and most efficient air traffic

control possible in the Member States' airspace.

- 12 -



10. The Member States consider that the new Convention to enter into
force in 1983 should be framed in such a way as to foster the

accession of new Member States.

The Permanent Commission decided to entrust a Study Group with the task
of defining a new basis for EUROCONTROL after 1983.

- 13 ~



1. Communiqué de Presse, Maastricht, 20 novembre 1975

COMMISSION PERMANENTE D'EUROCONTROL

La Commission permancnte de 1'Organisation européennc pour la Sécurité
de la Navigation Aérienne "EUROCONTROL" a tenu sa 46 éme session le
20 novembre 1975, a Maastricht. Cette session était présidée par

M. Th. E. Westerterp, Minister van Verkeer en Waterstaat du Royaume

des Pays-Bas.

Les Ministres ont adopté le plan quinquennal soumis par 1'Agence pour la
période 1976-1980, lequel définit un cadre général et un programme
financier pour le développement suivi des services de la circulation

aérienne dans I espace relevant d'EUROCONTROL.

Dans lc¢ cadre de ce plan, les Ministroes ont approuvé les budgets d'inves-
tissoment ot de fonctionnement de l'Organisation pour 1976. En co qui
concerne le budget d'investissement, les crédits de paiement se montent

3 1.017.398.000 FB, soit 519.354.000 FB pour le programme commun d'inves-
tissements directs d'EUROCONTROL et 498.044.000 FB pour le remboursement
aux Etats membres des investissements indirects opérés par chacun d'eux
au titre des services fournis pour l'espace aérien relevant d'EUROCONTROL.
Le budget de fonctionnement commun des sept Etats prévoit un montant

de dépenses de 1.215.918.500 FB. Quant au budget de fonctionnement des
quatre Etats de la région Bénélux/République fédérale d'Allemagnhe,

il se monte a 1.793.080.000 FB.

Les Ministres ont décidé d'appliquer, & compter du ler avril 1978, un taux
de recouvrement des redevances de route de 75 %, cette mesure constituant
une étape vers l'application en temps voulu d'un taux de 100 % conformément

a la politique des gouvernements en la matiére.
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2. Communiqué de Presse, Maastricht, 20 novembre 1975

L'AVENIR D'EUROCONTROL ASSURE

La maintien de 1'Organisation européenne pour la sécurité de la navigation
aérienne "EUROCONTROL" apreés lexpiration de la Convention actuelle en 1983

est assuré.

Telle est la déclaration que le Président de la Commission permanente de
cette Organisation, le Ministre néerlandais de Verkeer en Waterstaat,
Drs. Th. E. Westerterp, a faite lors de la 46 é&me session de la Commission

tenue ce jour a Maastricht.

Le Ministre, M. Westerterp, a rendu compte des amsultations qu'il a menées
au cours des six derniers mois auprés des Gouvernements des sept Pays
membres dans le but de trouver une solution a la question des attributions

de la structure future d'EUROCONTROL aprés 1983.
Le Ministre a déclaré que sa mission avait pour objet :

- de trouver le plus grand dénominateur commun entre Etats membres gquant aux

t&ches qui seraient confiées a EUROCONTROL aprés 1983 ;

- d'explorer la possibilité de renforcer 1'Organisation EUROCONTROL et de

lui confier de nouvelles t&ches ;

~ d'éviter tout risque de rupture en ce qui concerne les points sur lesquels
il n'y aurait pas unanimité entre Etats membres, tout en ménageant les

possibilités de coopération et d’'intégration dans ces domaines.

Les consultations ont permis de constater que les Gouvernements des Etats
membres étaient d'accord pour une nouvelle Convention aprés 1983 sur la

base des points suivants

1. Les Etats membres sont d'avis qu'EUROCONTROL doit continuer d'exister
aprés 1983 et qu'il y a lieu de jeter, en temps utile avant cette é&chéance,
les bases d'une nouvelle Convention. Ils pensent que méme a plus long
terme et dans le cadre d'une coopération européenne accrue, il faudra con-
tinuer d'étudier la possibilité d'assumer en commun certaines t&ches, dont
1'exercice du contrdle proprement dit, afin de promouvoir 1l'efficacité du

contr8le aérien et ce, & mdndres frais.
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2.

Les Etats membres estiment que le "tronc commun" 4'EUROCONTROL doit
étre maintenu et, le cas échéant, développé. Il en résulte que le Sidge
de Bruxelles, le Centre Expérimental de Brétigny, 1l'Institut de
Luxembourg et le Service Central des Redevances de Bruxelles doivent
continuer d'étre exploités dans le cadre d'EUROCONTROL sous la respon-

sabilité collective des Etats membres.

Les Etats membres souhaitent que dans le cadre d'EUROCONTROL, et méme
1a ol l'Organisation n'exécute pas elle-méme de t&ches opérationnelles,
la coordination des politiques en matiére de contrdle de la circulation
aérienne soit renforcée et gu'une importance accrue soit accordée a la
planification commune, ainsi qu'a la rentabilité des systémes de la
circulation aérienne. La nouvelle Convention arrétée pour les années

N

postérieures a 1983 devra prévoir les procédures & suivre & cette fin,

Les Etats membres souhaitent que soient étudiés de prés les nouveaux
points sur lesquels la sécurité de la navigation aérienne en Europe
pourrait cxiger une action communautaire, ainsi que la contribution

qu'EUROCONTROL serait en mesure d'y apporter.

Les Etats membres ont la conviction qu'une simplification considérable
du mécanisme financier d'EUROCONTROL résultant de 1l'application actuelle

de la Convention est nécessaire et possible.

Les Etats membres sont d'accord pour considérer que 1l'organisation
et la gestion d'EUROCONTROL doivent &tre trés efficaces si l'on veut,
notamment, justifier les redevances imposées aux usagers. Ils se

concerteront plus avant sur les mesures éventuelles 3 prendre a cet é&gard.

Les Etats membres conviennent que le fait, pour un Etat, d'&tre membre
& part entiére d'EUROCONTROL n'implique pas nécessairement le transfert,

a 1'Organisation, du contrdle de tout ou partie de 1'espace aérien
dudit Etat.

Les Etats ayant déja confié au Centre EUROCONTROL de Maastricht des
fonctions de contrdle de la circulation aérienne souhaitent que ce Centre
soit maintenu. A cet effet, tous les Etats intéressés se concerteront

en tenant dGment compte des orientations définies dans la présente note,
sur le maintien et le développement ultérieur de ce Centre aprés 1983,

au service des pays du Bénélux et de la République fédérale d'Allemagne.
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9. Le transfert 3 EUROCONTROL, par les Etats membres, de fonctions de
contr8le de la circulation aérienne sera tributaire 4'impératifs de
défense nationale ainsi que de considérations d'ordre politiaue,
opérationnel, technique, économique et social et devra é&tre compatible
avec l'objectif général qui consiste a assurer en permanence et dans
les meilleures conditions d'efficacité et de sécurité, le contréle

de la circulation dans 1l'espace aérien des Etats membres.

10. Dc 1l'avis des Etats membres, la nouvelle Convention qui entrera en
vigueur aprés 1983 devrait é&tre formulée de maniére & encourager

1'adhésion de nouveaux Etats membres.

La Commission des Ministres a décidé de charger un Groupe d'Etude de
1'élaboration de nouvelles bases pour EUROCONTROL aprés 1983,
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1~ Comunicato stampa - Maastricht - 20 novembre 1975

COMMISSIONE PERMANENTE DELL'EUROCONTROL

La Commissione permanente dell'Organizzazione europea per la sicu-
rezza della navigazione aerea EUROCONTROL ha tenuto il 20 novembre
1975, a Maastricht (Paesi Bassi), la sua 46a sessione, sotto la
presidenza del sig. Th. E. WESTERTERP, ministro dei trasporti e

del "Waterstaat" del Regno dei Paesi Bassi.

I ministri hanno approvato il piano quinguennale - vresentato dalla
agenzia - relativo al periodo 1976/1980; tale piano costituisce
una base di carattere generale e contiene il piano finanziario per
l'ulteriore rafforzamento dei servizi di trasporto aereo nello

spazio aereo di competenza dell'EUROCONTROL.

Nel quadro del piano quinguennale, i ministri hanno approvato il
programma degli investimenti ed il bilancio amministrativo della
Organizzazione per il 1976. Essi hanno stanziato in tal modo,
per quanto concerne le spese di investimento, fondi per un ammon-
tare di 1.017.398.000 FB; di tale somma, 519.354.000 FB si rife-
riscono agli investimenti comuni, da effettuarsi direttamente da
parte dell'EUROCONTROL e 498.044.000 FB si riferiscono ai rimborsi
a favore degli Stati membri per investimenti indiretti effettuati
dai singoli Stati unitamente alla messa a disposizione di servizi
nello spazio aereo di competenza dell'EUROCONTROL. Il bilancio
amministrativo comune dei sette Stati prevede fondi per un ammon-
tare di 1.215.918.500 FB. Il bilancio amministrativo dei quattro
Stati della regione BENELUX/REPUBBLICA FEDERALE DI GERMANIA am-
monta a 1.793.080.000 FB.

I ministri hanno deciso di far applicare, con decorrenza dal 1°
aprile 1978, una aliquota a copertura delle spese, pari al 75%,

e cid quale primo passo sulla via della realizzazione dell'obiet-
tivo persequito dai governi di raggiungere, a suo tempo, in materia

di canoni relativi alle distanze, una copertura pari al 100%.
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II. Comunicato stampa - Maastricht - 20 novembre 1975

IL FUTURQO DELL'EUROCONTROL E' ASSICURATO

La sopravvivenza dell'Organizzazione Europea per la sicurezza della
navigazione aerea "EUROCONTROL" - dopo la scadenza del presente ac-

cordo nell'anno 1983 - & assicurata.

Cid & stato reso noto oggi, a Maastricht, nel corso della 46a sessio-
ne, dal Presidente della Commissione ministeriale di detta organizza-
zione, signor T.E. WESTERTERP, ministro olandese dei trasporti e del

"Waterstaat".

Il ministro WESTERTERP ha riferito sui viaggi di informazione da lui
compiuti negli ultimi sei mesi presso i governi dei sette Stati mem-
bri, al fine di facilitare la soluzione del problema relativo ai
compiti ed allo sviluppo dell'EUROCONTROL con il periodo posteriore
al 1983.

Il ministro ha dichiarato che, durante 1l'esecuzione del suo incarico,

- ha constatato fino a che punto giunge la concordanza degli Stati
membri per quanto concerne i compiti dell'EUROCONTROL posteriormen-
te al 1983,

- ha studiato le possibilitd di un ulteriore rafforzamento dell'EURO-
CONTROL e di affidare all'Organizzazione nuovi compiti,

- in merito alle questioni per le quali gli Stati membri non hanno
raggiunto un accordo, & stato evitato il pericolo di una rottura
cd ¢ stata contemporancamcnte lasciata aperta una possibilita di

collaborazione e di integrazione al riguardo.

Dai colloqui & risultato che i governi degli Stati membri sono concor-
di a proposito di un nuovo accordo per il periodo posteriore al 1983,

sulla base dei seguenti dieci punti:
1. Gli Stati membri sostengono la tesi secondo cui 1'EUROCONTROL deve

continuare ad esistere dopo il 1983 e che & necessario creare tem-

pestivamente, in anticipo, una nuova base di convenzione. Essi sono
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dell'opinione che, anche in un futuro meno prossimo, occorra esamina-
re costantemente - nel qaadro di una crescente cooperazione europea -
se non sia pill opportuno e soprattutto pill conveniente dal punto di
vista economico svolgere in comune determinate funzioni nel settore
della sicurezza in materia di navigazione aerea, ivi compresa l'ese-

cuzione del controllo dei trasporti aerei.

Gli Stati membri ritengono che i compiti fondamentali dell'EUROCONTROL
debbano essere mantenuti ed eventualmente rafforzati. Cid significa
che devono continuare a restare in funzionamento - sotto la responsa-
bilitd collettiva degli Stati membri - la Sede centrale di Bruxelles,
il Centro sperimentale di Brétigny, 1l'Istituto di Lussemburgo e il

servizio-canoni di Bruxelles.

Gli Stati membri auspicano che, nell'ambito dell' EUROCONTROL nonché
nei casi in cui l'organizzazione non svolga automaticamente compiti
operativi, venga rafforzato il coordinamento della circolazione aerea
e che venga accordata un'importanza maggiore alla pianificazione
comune come pure alla redditivita dei sistemi di sicurezza della cir-
colazione aerea. La nuova Convenzione, che sara stipulata per gli
anni successivi al 1983, dovra indicare le procedure da sequire a

tal fine.

Gli Stati membri auspicano che vengano accuratamente esaminati quei
punti sui quali la sicurezza della navigazione aerea in Europa po-
trebbe richiedere un'azione comunitaria nonche il contributo che

1'EUROCONTROL sarebbe in grado di apportare a tale azione.

Gli Stati membri ritengono necessaria e possibile una notevole sem-
plificazione del meccanismo finanziario dell'EUROCONTROL, derivante

dall'applicazione attuale della Convenzione.

Gli Stati membri ritengono necessario che l'organizzazione e la ge-
stione dell' IKUROCONTROL siano\molto cfficaci, se si vogliono - in par-
ticolare - giustificare i canoni imposti agli utenti. In seguito,
essi si concerteranno sulle eventuali misure da adottare a tale pro-

posito.
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7. Gli Stati membri sono d'accordo sul fatto che l'appartenenza a parte
intera di uno Stato all'EUROCONTROL non implica necessariamente il
trasferimento a detta organizzazione del controllo totale o parziale

dello spazio aereo del suddetto Stato.

8. Gli Sstati che hanno affidato al Centro EUROCONTROL di Maastricht ta-
lune mansioni di controllo della circolazione aerea auspicano che
tale Centro resti in funzionamento. A tal fine, tutti gli Stati in-
teressati si concerteranno -tenendo conto degli orientamenti esisten-
ti - in merito al mantenimento e all'ulteriore sviluppo di tale Centro
dopo il 1983, al servizio dei paesi del Benelux e della Repubblica

Federale di Germania.

9. Il trasferimento all'EUROCONTROL, da parte degli Stati membri, di
funzioni di controllo della navigazione aerea dipendera dalle esi-
genze della difesa nazionale nonché da considerazioni di carattere
politico, operativo, tecnico, ecoromico e scociale e dovra essere com-
patibile con l'obiettivo generale che consiste nell'assicurare per-
manentemente e nelle migliori condizioni di efficacia e sicurezza il

controllo della circolazione nello spazio aereo degli Stati membri.

10. Gli Stati membri ritengono che la nuova Convenzione che entrerd in
vigore dopo il 1983 dovrebbe essere formulata in modo da incorag-

giare l'adesione di nuovi Stati membri.
La Commissione ministeriale ha stabilito di affidare ad un gruppo di

studio i lavori relativi alla preparazione di una nuova base per

1'Organizzazione EURQCONTROL, per il periodo successivo al 1983.
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le Perscommuniqué, Maastricht, 20 november 1975

PERMANENTE COMMISSIE VAN EUROCONTROL

De Permanente Commissie van EUROCONTROL, de Europese Organisatie voor de
veiligheid van de luchtvaart, heeft op 20 november 1975 haar 46ste zitting
te Maastricht gehouden onder voorzitterschap van Z.E. Drs. Th.E.WESTERTERP,

Minister van Verkeer en Waterstaat van het Koninkrijk der Nederlanden.

De Ministers hebben het door het Agentschap voorgelegde vijfjarenplan voor
het tijdvak 1976~1980 aanva:rd als algemeen beleidskader en financieel plan
voor de verdere ontwikkeling van de luchtverkeersbeveiliging in het luchtruim
van EUROCONTROL.

Als onderdeel van het vijfjarenplan hebben de ministers hun goedkeuring
gehecht aan de investerings- en bedrijfsbegrotingen van de Organisatie voor
1976. De betalingskredieten in de investeringsbegroting belopen

BF 1.017.398.000, verdeeld in een bedrag van BF 519.354.000 voor het gemeen-
schappelijk programma van directe investeringen door EUROCONTROL en in terug-
betalingen ten belope van BF 498.044.000 aan de lid-staten uit hoofde van door
de staten verrichte indirecte investeringen wegens diensten ten behoeve van
het luchtruim van EUROCONTROL. In de gemeenschappelijke bedrijfsbegroting

voor de zeven Staten zijn betalingen ten bedrage van BF 1.215.918.500 voorzien.

De bedrijfsbegroting voor de vier Staten in het gebied BENELUX/Bondsrepubliek
Duitsland beloopt BF 1.793.080.000.

De Ministers hebben besloten met ingang van 1 april 1978 een dekkingspercen-
tage van 75% vast te stellen voor de "en route"-~heffingen, als onderdeel
van het beleid van de Regeringen om uiteindelijk tot een volledige kosten-

dekking te komen.
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2e Perscommuniqué, Maastricht, 20 november 1975

TOEKOMST EUROCONTROL VERZEKERD

Het voortbestaan van de lLuropese Organisalie voor de Veiligheid van
het luchtverkeer, EUROCONTROL, na afloop van de huidige Conventie in 1983,

is verzekerd.

Dit heeft de Voorzitter van de Ministerraad van deze Organisatie, de
Nederlandse Minister van Verkeer en Waterstaat, Drs T.E. WESTERTERP

vandaag op de 46ste zitting van de Raad in Maastricht meegedeeld.

Minister WESTERTERP bracht verslag uit over de rondreis die hij in het
afgelopen half jaar langs de Regeringen van de zeven lid-staten heeft ge-
maakt om te trachten een oplossing te vinden voor het vraagstuk van toe-

komstige taken en struktuur van EUROCONTROL na 1983.

De Minister zei dat hij tijdens zijn missie:
- heeft vastgesteld wat het maximum aan overeenstemming is tussen de lid-

staten over de taken van EUROCONTROL na 1983;

~ de mogelijkheden van verdere versterking van EUROCONTROL en van het op-

dragen van nieuwe taken heeft verkend;

- het risico van een breuk heeft vermeden ten aanzien van de onderdelen
waarover geen eenstemmigheid bestond, doch tegelijkertijd de mogelijk-

heid van samenwerking en integratie op die onderdelen heeft opengehouden.

Uit de bevindingen is gebleken dat er overeenstemming bestaat tussen de
Regeringen van de lid-staten ten aanzien van een nieuw Verdrag voor na 1983

op grondslag van de volgende punten:

1. De lid-staten stellen zich op het standpunt dat EUROCONTROL na 1983
moet blijven voortbestaan en dat tijdig voordien een nieuwe verdrags-
basis wordt geschapen. Zij menen, dat ook in de verdere toekomst in het
kader van een toenemende Europese samenwerking voortdurend moet worden
nagegaan of bepaalde taken op het gebied van de verkeersleiding - met
inbegrip van de uitoefening van de verkeersleiding - niet doelmatiger
en met name tegen lagere kosten voor gezamenlijke rekening kunnen worden

verricht.
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2.

De lid-~staten zijn van mening, dat de centrale taken van EUROCONTROL
dienen te worden gehandhanfd enzonodig uitgebreid. Dit betekent dat het
hoofdkantoor te Brussel, het onderzoekcentrum te Brétigny, het Instituut
te Luxemburg en het Heffingenkantoor te Brussel in het kader van EUROCON-
TROL dienen te blijven functioneren onder de gemeenschappelijke verant-

woordelijkheid van de lid-staten.

De lid-staten wensen dat in het kader van EUROCONTROL, ook daar waar de
organisatie niet zelf operationele taken verricht, een versterkte co8r-
dinatie van verkeersleidingsbeleid en een grotere nadruk op gezamenli jke
planning en op afweging van kosten en baten van verkeersleidingssystemen
wordt verwezenlijkt. De nieuwe conventie die in 1983 van kracht zal moeten

worden, zal hiertoe in passende procedures moeten voorzien.

De lid-staten wensen dat zorgvuldig wordt nagegaan welke nieuwe behoeften
aan gemeenschappelijk optreden op het gebied van de veiligheid van de
luchtvaart in Europa zich kunnen voordoen en in hoeverre EUROCONTROL ertoe

bij kan dragen daarin te voorzien.

De lid-staten zijn ervan overtuigd dat een aanmerkelijke vereenvoudiging
van het financiéle mechanisme van EUROCONTROL, zoals dit voortvloeit uit

de huidige verdragssituatie, nodig en mogelijk is.

De lid-stalten zijn hel erover eens dat, met name met het oog op de recht-~
vaardiging van de heffingen die aan de gebruikers worden opgelegd, EURO-
CONTROL met een hoge graad van efficiency moet zijn georganiseerd en

worden geleid. Zij zullen zich nog nader beraden op mogelijke maatregelen.

De lid-staten kunnen zich ermee verenigen, dat het volwaardig lidmaatschap
van EUROCONTROL niet noodzakelijk het overdragen van de verkeersleiding

in het gehele of gedeeltelijke luchtruim van een staat medebrengt.

De staten die thans verkeersleidingstaken hebben overgedragen aan het
EUROCONTROL~centrum Maastricht wensen dit centrum te zien voortgezet.
Daartoe zal, wmet inachtneming van de onderhavige richtlijnen, overleg
tussen alle betrokken staten plaatsvinden over de voortzetting en verdere
ontwikkelingen na 1983 van dit centrum ten behoeve van de BENELUX-staten

en de Bondsrepubliek Duitsland.

Het door lid-staten overdragen van de verkeersleiding aan EUROCONTROL
zal mede afhankelijk zijn van overwegingen op het gebied van de nationale
verdediging en van politieke, operationeel-technische, economische en

sociale aard en moeten passen in de algemene doelstelling om de veilige
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10.

en doelmatige verkeersleiding in het luchtruim van de lid-staten zo goed

mogelijk en blijvend te verzekeren.

De lid-staten zijn van mening, dat de nieuwe conventie die in 1983 van

kracht wordt zodanig moet zijn geformuleerd, dat de toetreding van nieuwe

lid-staten wordt aangemoedigd.

De Ministerraad heeft besloten een studiegroep te belasten met het voorbe-

reiden van een nieuwe grondslag voor EUROCONTROL na 1983.
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