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AVANT PROPOS

En juin 1960, un premier rapport a été présenté sur la situation de
1'infrastructure et du parc dens le domaine de la navigation intérieure. Ce
document avait pour objet de donner une vue d'ensemble du développement de
la navigation fluviale dans les six pays de la Communauté Economique

Buropéenne.

Le rrésent rapport constitue en .ordre principal, une mise & jour du
document précédent. Comme ce dernier, il comporte pour chacun des pays
membres, un chapitre ol sont décrits la situation actuelle et les projots
concernant les deux aspects techniques fondamentaux: 1l'infrastructure et

le parc.

Malgré les différences parfois imporiantes que l'on constate dans les
méthodes de statistiques utiliséos paxr 3es divers Btats; l'on s'est‘cepen~
dant offorcé de présenter dans toute la mesure du possible, des chiffres
comparables. Néanmoins, cette corpasabilité n'est pas parfaite et il sora
néceogsaire d'en tcnir compite lors de l'utilisation des chiff?os roproduits

dans ce Tapport.
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1. ALLEMAGNE

11, Infrastructure

111. Situation actuelle

De par leur longueur, leur régime hydraulique et leur cours, les voies
d'eau allemandes ont ftoujours contribué d'une fagon remarquable & 1l'essor
économizue du pays. Il suffit pour s'en convaincre de constater que tous
les bassins industriels sont situés le long des fleuves et canaux. Les
voies fluviales, & 1l'exception du Danube, qui coule du nord-ouest au sud-

‘est, se dirigent du sud au nord reliant & la mer un ensemble de bassins
continentaux fortement industrialisés et leur offrant des condltlons idéa~
les pour 1l'sexportation des produits finis et 1'importation des matiéres
premiéres. Cependant, un réseau artificiel d'interconnexion a été 'oréé
entre ces fleuves par un systéme de canaux trés moderne qui relie l'est
a4 l'ouest du pays en permettant une extenslon con31derable des transports
par voio d'eau. A cét onsemblo, il y a liecu d'aqoutcr.egalement les voies
do navigation maritime qui‘comprennent les embouchures des fleuves, les
gaux cdtidres ct 1lc compiexe des voies de cbmmunication qui en dépendent

-

aussi bien que lc canal maritime reliant la Baltique & la Mor du Nord.

L'importance de la navigation intériéurq rossort claircment des sta-
tistiques sur les transports oﬂ Républiqﬁo Fédéiale. Le trafic réalisé en
1960 sur l'onsemble du réscau navigable allemand s' ost élevé & environ
171 mllllons de tonnes (1) ce qui ropresente 26,9 % du trafic total de la
République Fédéralc d'Allemagne, abstraction faite des transports routiers
& courte distance. En outrc, avec pluside 40 milliards de tkm, les voies
d'cau allcmandes ont participé pour 32,5 % & l'ensemble des transports du
pays expriﬁé cn tkm, la part des chemins de fer et de la route, & l'éxcep—

tion des transports routiors & courtc distancc, étant rcspectivement de

46 % et 19,1 % (1). En 1936, les chiffres correspondants pour le naviga-

coi/ s
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tion intérieurc s'élevaient & 26 % quant au tonnage transporté et a 29,5 %

quant aux tkm réalisées.

Le graphique I relatif & la densité du trafic sur les voies navigables
fait apparaitrc la position prépondérante du Rhin et des canaux & 1l'est du
Rhin. Plus de 75 % du tonnage transporté sur 1l'ensemble du réseau naviga-
ble aileﬁand et prés de 66 % des prestations totales on tkm ont été affec-
tudes sur le Rhin (2). La densité du trafic exprimée cn millions'de tkm,
féalisé par km de voie navigable, y est plus dec trois fois plus élevée gue
sur 1l'ensemble des autrcs voics navigables (3). In deuxidme position, se
situent les canaux & l'est du Rhin. Sur les autres grands flecuves traver-
sant 1'Allcmagne, notamment 1'Elbe et le Danube, le trafic est gravement

affccté par la situation politigue actuelle.

Lt'importance prédominanto du Rhin est cn partie due au grand gabarit
de ce fleuve. IEn effet, les dimensions tecchniques des voies ont une influence
déterminante sur le rendement économique et sc traduisent directement par une
importance correspondante des implantations industrielles. In outre, c¢llos
déterminent la situation dc¢ concurrence dc la navigation intérieure avec les

autres modes de transport.
La statistique suivante donne 1'importance des différentes classes de
voies navigables dans le réseau actuel (4) :

Voies navigables de la République Fédérale d'Allemagne
(situation au 1.10.61)

Classe Voies accessibles, Fleuves Fleuves Canaux i Total !
ouropéenne {aux bitimonts de régqla— canalisés
risés

non classé - ‘ f - 1 - 1
0 jusqu'a 300 t | 351 385 20 756
I ' 300 t 125 86 - 211
II 600 t 283 76 5 364
111 o 1000 ¢ 21 48 672 741
Iv 1350 t 271 749 107 1.127
v 2000 t | 703 56 - 159
Total | 1.754 1.401 804 [ 3.959
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'La ‘Classe IV des voiecs navigablcs définie par la CEMT et rocommandée
_par la Commission de la Communauté Economique Buropéennc pour 1'aménagement
futur 4'un réseau curopéen homogéne des voics navigables représcnte donc '
28,5 % dc la longueur totale du réseau navigablc allemand. Mais 1'impor-
tance récllc de ccttec classe de voies navigables ne ressort récllement
qu'aprés unc pondération de sa longueur par lc tonnage des bateaux admis,

comme il a été fait dans lc graphique 2.

I1 faut souligner d'aillcurs gue lc trafic sur lps voics navigables
ailomandos n'ecst gudre affecté par les 1nf1u nces du tcmps. Parml 1es N
flouves régularisés lc Rhin sc dlptlnguo par son régime rolatlvomont régu-
llCT.‘ Les caux moyenncs & 1'echellc de Caub, la plus 1mportante du Rhln,~' 
sc sont élovécs au cours de la période de 1941 & 1950 & 211 cm, permottant .
ainsi un enfoncement minimum de 2 m 5C sur ce sectour (5). Tandis que sur
lc Rhin la navigation est annuelloment interrompuc -en moycnno pon&ant~un:ét‘
doeux jours seulecment par suite des haufes oaﬁx, ces inforruptions‘SSélévontf
& huit jours sur la Weser et & six jours sur le Danube (4). Par ailleurs,
ces doux derniers fleuves sont affectés respcctivement en moyonne‘pendant
15 et 13 jours par le gely; alors que,sur lc Rhin, les glaces n'entravent

la navigation que pendant 2 & 3 jours en moyenné par an. (4)

Ainsi qu'il ressort du tableau ci-aprés, ces interruptions sont encore

plus marquéOSTSUndes flouves canalisés ot sur les canaux (4)

Intcrruption de la navigation pour causeo de
glaces - hautes caux brouillard total
. joufs jours ' | jouré | jours
Main 22 8 oo 30
Ncckar 14 10 - 24
Mittellandkanal 20 - - 20
Rhoin-Herne-Kanal 20 - - .20 .
.Dortmund—EmSFKanal , 20 - - S 20
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. L'équipemont tochnique des voies d'eau est cn général trés satisfaisant.

Les écluses posseédont
En outre, les.éclusecs
équipement permcttant
ment importante entre

essentiellement due &

deux sas sur les voics d'eau & forte densité'de trafic.

et lecs aires de stationnement ont été dotées ‘d'un

la navigation de nuit.

La distance moyenne relative-

les écluses, rclevéc dans le tableau ci-aprés, est

la réalisation d'investissements satisfaisants (4) ¢

Voies navigables i Gabarit Longuour/largeur Longueur {Ecluscs| Distance
minimales moyenne
-t m : km Nbre km
eckar 1350 110 / 12,00 188 23 8,2
gain‘ 1350 225 /‘12,00‘ 358 34 10,5
Rhein-Horne-Kanal 1350 165 / 9,50 46 7 6,6
esel-Dattoln-Kanal | 1350 85/ 9,50 | 60 6 10,0
Dor tmund-Ems-Kanal 1000 165 / 10,00 269 18 14,9
Wittellandkanal 1000 225 / 12,00 259 124,5

112. Investissements

Pour les années 1949 & 1960, les voies navigables intervicnnent & con-

currence de 3,1 % dans les 60,6 milliards de DM d'investissements bruts to-

taux dans les transports (6). Parmi les travaux los plus importants concor-

nant 1'aménagement ¢t 1l'extension du réseau navigable, il faut citer notam-

ment (7)

1.

1'achévement de la canalisation du Neckar jusqu'au port do Stuttgart et

tout récemment le doublemont de toutes los écluscs de cettc voie & grand

gabarit par des ouvrages d'unc longucur dc 187 km.

2.

le prolongement de la canalisation du Main, qui ost accessible maintenant

aux batcaux & grand gabarit sur une longucur dc¢ 298 km jusqu'a Bamberg.

3.

rateaux d'une portée en lourd de 1000 t et avec un tirant d'eau de 2 m 50.

4.

sur une longueur de 160 kmn.

-1'aménagement du Dortmund-Ems-Kanal, qui permet la circulation avec des

1'achévement de la canalisation de la Mittelweser entre Minden et Bremen,

coifeee
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Par ailleurs, unc séric de travaux d'aménagemont ont été contrepris.

En outre, l'utilisation intcnsive dos voies navigables allemandes oxige

un entretien permancnt et entraine donc des dépenscs considérables. Le

total dcs dépenses effectives pour les voics d'eau cngagées en 1959 et

1960 par lc Gouverncmont Fédéral, los Linder et les collectivités locales

ainsi que par les sociétées privées est rcproduitsci-aprés (4)

Nature des déponscs

Voie de navigation

intéricure maritime

millions dc DM

1959

Dépenscs administratives (personncl ct
matéricl)

Entroticn des installations
Exploitation
Investissoments bruts :

- Gouvernement fédéral

~ L&ndor

i

Capital proprc des sociétés
TOTAL *® 0 08 00 8 0

1960 (1.4.60 - 31.12.60)

Dépenses administratives (porsonncl ot

matériel)

Entrction des installations
Exploitation
Investissements bruts :

Gouvernement Fédéral

1

~ Lénder

f

Capital cmprunté par lcs sociétés

Capital rroprc des sociétés
TOTAL veveecena

Capital cmprunté par les sociétés-

38.300 -

50.800
8.800

95.760
15.800
33,100

18.350
260.910

31.160
41,735
7.380

83.878
12.343
42.457
12. 400

231.353

22.029
52.700
9.330

T4.994
250

159,303

17.911
40.385
7.120

55.403
142

-

120. 961

ves/uen
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En cc qui concerne les chiffres se répartissantsurl'année 1960, ceux-ci
ne couvrent quc ncuf mois étant donné quc l'année budgétairc, qui jusdu'on 1960
cofimengait le ler avril, coincide & partir de 1961 avec 1l'année du calen-
drier. Compte tenu de ce fait, les dépenscs de 1l'année 1960, et surtout
les invostissoments bruts, ont augmenté considérablement par rapport 3

1'année 1959.

D'autre part, les péages pergus sur une partic du réseau allemand et
destinés & couvrir partiellement les dépenses de l'administration ont aug-

menté dans une mesure qui dépasse de loin 1l'augmentation du trafic (8)

Péagcs et volumes de transport sur les voics

navigables fédérales soumises au régimc de péages (+)

Péages a Trafic Péage par unit
Anndos millions | Index milliards Tndex " ADPf/tkm
DM +/km
1950 12,254 100 4,097 100 0,299
1952 17,929 196 | 5,731 140 0,312
1950 21,163 172 6,270 | 1% 0,337
1956 25,009 204 7,171 175 0,348
1958 32,339 263 7,726 189 0,418
1960 (46,101 | 376 | 10,573 258 | 0,436

(+) Ont été relevés plus dc 99,5 % des péages ot dos transports sur les
voies navigableos fédérales soumises au régimo de péages. Nc sont pas
compris les péages et transports sur les voics navigablcs secondaires
ol les péages nec sont pas pergus par tkm.

.Les recetteos des années 1959 ¢t 1960 plus lcs recettes sur les voies
navigables de moindre importance qui ne figurent pas dans cc tableau sont

relevées d'aprés les différentes voies dans le tableau suivant (4) s

voi/eus
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Montants des péages oen DM pour. les
annécs hudgétaires (+)

Neckar , £4.595.711 : : © 6.226,010
Main ] 2.415.757 S 3.052.263
Lahn 73.246 o 19797
Mosel .. . . 20.9% 23.596
Spoy?Kanal : 47.208 o 50. 936
Westdcutsche Kandle 30.580.106 : © 36.522.538
Fulda 13,595 | . 41,407
Weser 44960 - ' o 5.307
Illmenau 5.636 ' T 54432
Elbo-Liibeck-Kanal (++) - 274.660 © 283.137 (++)
Total dcs voies de naviga- o
tion intérioure 2.031:813 16:260:423
Nord-Ostsco-Kanal 12.157.562 C 13.190.202

de visite
(+) Non compris les droits/ﬁos batiments et do jaugoage, et los frais pour

provision de crédits

(++) Y compris les starics, ctec.

I1 cst cependant & noter qu'on porgoit des péages sur un tiers sculoment
de la longueur totale du réseau de la navigation intérieure et maritime, étant
donné qu'il est généralcment admis que le statut des fleuves internationaux

interdit la percoption de péages.
113. Projets

Malgré 1'état satisfaisant du résecau et les réalisations cffectuées au
~ cours des derniéres anndes, des montants importants doivent encore 8tro
investis dans les voies navigables pour faire face & l'accroissement du tra-
fic et tenir comptc de la modornisation du parc. Par ailleurs, plusicurs
liaisons, notamment avec lcs ports maritimes allemands, rostent encorc a

réalisoer. En juin 1959, lc¢ Parlemcnt allemand a voté un programme d'in-

voif e
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vestissements couvrant une période de 4 ans et s'apparentant au plan des
investissements routiers. - Ce programme prévoit pour les années 1959 a
1962 des investissements annuels de 90 millions de DM. A cette somme,
s'ajoutent les contributions des Linder et des sociétés (9). Contraire-
ment & ce qui a été décidé wur le plan routier, le financement de ce
programme n'est cependant pas garanti par une loi. Sa réalisation est

donc soumise aux fluctuations des disponibilités budgétaires.

I1 somble utile de flournir & cet endroit quelgques indications détailléos
sur les principaux projots prévus dans le programmc d'aménagement ¢t de

construction des voies de navigation intérieure (9) (1C) :

1) Canalisations de la Moselle

Les travaux ont commoncé parallélement sur 11 barragoes et écluseos situés
sur les trongons allemands et gormano-~luxembourgoois. Sont déja ontidre-
mont achevés lecs enscmblos barrage-éclusc, avant-ports ¢t ouvragos annexos
de Tréves, Dotzem ot Lohman, l¢ port de refuge do Bornkastel. Seront
terminés on 1962 los ouvragos de Zeltingon ot St-Aldegund, on 1963, ceux
do Palzom, Crovenmacher, Wintrich, Enkirch, Fankel ot Miiden. Le
démarrage des travaux de¢ la deuxidme éclusc d¢ Koblonz est prévu pour
avril 1962. La misc on service de la Moselle canalisée aurait lieu fin

1963-

2) Construction d'un ascenseur & Hoirichenburg

‘Lo trafic toujours croissant sur lc Dortmund-Ems~Kanal, en dircction
ot en provenanco de Dortumund, cxigc lo remplacemcnt dec l'ascensour oxis-
tant construit il y a plus do 60 ans. Ceci s'imposc égalcmeont par suite
de l'admission sur le Dortmund-Ems-Kanal des bateaux de 1350 tonnes. Les
travaux commencés en 1958 , vont s'achevor en 1962. Le cofit total s'éla-

vera & 38 millions de DM.

3) Approfondissement du Main et du Neckar

by

Le Main est actuellcment acccssible & la navigation & grand gabarit

Jjusqu'a Bergrheinfeld, en aval de Schweinfurt. Copendant, 1'approfondisse-

/e

A2
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ment du tlrant d'eau Jusqu au port de Bamberg est prévu pour les années 1963
& 1966. Bn outre, la densité du trafic et la vétusté de trois ecluses‘en
aval de Aschaffenburg imﬁosent la construction d'une nouvelle écluse avec
barrage entre Klein-Ostheim et Malfingen. Cette écluse remplacera les trois

écluses ancienncs.

Le Neckar, dont le trafic actuel dépasse de loin les estimations les

plus optimistes, doit également 8tre porté & un tirant d'cau de 2 m 70.

4) Voie & grand!gabarit Rhin-Main-Danube, section Bamberg-Nuremberg

Aprés avoir atteint la ville de Bamberg, les travaux de canalisation se
concentrent sur la scction Bamberg-Nuremberg, d'une longucur de 66 km. La
constructlon do 1l'éclusc et du barrage de Bamberg et du barrage do Buckenhofon
a commencé. On espdre terminer auv cours de lrannéc 1907 suz.toutc la soct;on

los travauxcdont 1o &ofit .total cst cstimé & 418 milliorns dc DM,

Les possibilités d'un prolongement jusqu'au Danubc sont & 1'étude. Les
projets prévoicnt 4 écluscs ot 3 asconscurs tandis qu'il scra nécessaire de

construire 3 écluscs on amont dc Ratisbonnc ct unc autrc cn aval de cette ville.

5) Construction d'unc dcuxidme éclusc 3 Friodrichsfdld

L'augmentation du trafic sur l¢ Wescl-Dattcln-Kanal imposc surtout le

.

doublement de 1'écluse de Fricdrichsfeld située & la jonction dec ce canal

avoc lc Rhin. Le doublcoment des 5 autres écluscs cst égalemont'pfévu.

6) La_régularisation du régimc dos basscs eaux sur lc Danubc °

Cos travaux j(ui sont appelés & garantir un tirant d'cau de¢ 2 m, seront
probablcmont achevés au cours do l'annéc 1966. A co moment, lc Danube rocpré-
scntera, sur toute sa. scction allemande navigable, une voic & grand gabarit,

d'unc largcur de 70 m.

7) ‘Aménagoment du canal c8ticr ct dc la Hunto

‘Actucllement, co canal n'est accessiblc aux batcaux avee un cnfonccment

dc 2 m 50 qu'a l'cst dc¢ Oldenburg. Dans lc¢ but de rolior lcs ports maritimos

LK R J * 0o 0



- 10 - 2747/VI1/62-F

allemands & lcur hinterland par des canaux modcrncs, des travaux dc dragage,
d'élargisscment ¢t d'approfondisscment ont commencé dés 1959 sur la section
a4 l'ouest dc Oldcnburg. Le colit total dc ce projot s'élévcra & prés dc 35
nilliqns de DM.

8) Approfondissement du Rhin cntre Mannhcim ot St. Goar — aménagoment de la

trouéec de Bingcn

Dos étudcs sont actucllement en cours on vuo dc déterminer lcs mcsures
4 prondre pour l'amélioration des conditions de navigation dans le chenal
navigable du scctcur Mannhcim-St. Goar et cn particulier dans la trouée de

Bingen.

Aucune date n'a cncorc été prévuec pour lc commencement des travaux gui
s'étendront sur 5 ans. Leour cofit ost évalué & 90 millions dc DM. Il cst notam-
ment envisagé d'approfondir cette section & 2 m 10, cc qui pormettra de navi-
guer annucllement avoc un tirant d'eau de 2 m 50 durant trois mois de plus

qu'actuellement ct réduira les dangers d'avarios.

On envisagc une solution gqui comportc l'ouverture d'un troisiémec talweg
évitant la construction d'écluses. Lecs autrcs scctcurs ol unc amélioration
des conditions de navigabilité cst jugéc nécessairc sont répartis sur toute
la longucur dc¢ la section Mannheim-St. Goar. Un projct d'ensemble sera ter-

miné au cours dc¢ l'annéoc 1963.

La décision de réaliscr cec projet scra prisc dans lc cadrc du 2&me pro-
grammc guadriennal si la participation financiérc des autres DBtats rhénans

€tait obtenue d'ici 1la.

L'exécution do ces projots permettra d'améliorer scnsiblement la situa-
tion de la navigation intéricurc. Toutecfois, cec programme nc représentc gqu'un
minimum par rapport & 1'ensemble dcs travaux rondus indispensables par suite
de 1l'expansion économique et du développcment des transports. D'autres pro-
Jets, qui sc hcurtent actucllement & des difficultés de financement, devront
8trc réalisés pour satisfaire aux nouvcaux besoins. Conscicnt dec ce fait,
le Ministérc Fédéral des Transports a élaboré lc projet d'un 2&me plan qua-

driennal pour les annécs do 1963 & 1966. Cepondant, il doit rcprondre cer-

L ] L
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tains projets retenus dans lc premior plan qui n'ont pu 8tre réalisés par

suite de difficultés de financement.

Parmi les projots non compris dans le ler plan quadriennal qui reticnnent
3

l'attention du Ministdro Fédéral des Transports, il faut citer notamment

1) 1le raccordement de Hambourg au régseau navigable européen @

Au’cours dc 1'année 1960, le plan pour l'aménagoment de 1'Elbe a été
complété par un projot de raccordemont du port dc Hambourg au résecau navi-
gablo européen. Co projct dont 1'importanco a &été soulignéo‘paf le Gouver-
nement allemand lors do la 408me session du Consoil do la C.E.B. a été ro-
pris au nombrc dc ceux qui font l'objet du ocomplémont aux Rocommandations
do la Commission en vue du développemont dc 1l'infrastructure decs Transports

dans le cadre dc¢ la Communauté.

Une étudoe technique concernant le choix du tracé ainsi qu'unc étude
économique portant sur los prévisions de trafic et sur les répercussions
que cette nouvelle liaison fluvialc aurait sur les autres modes de trans-
port vionnent d'8tre menées & leur torme. Les tracés suivants ont été
oxaminés s
a) dc Geosthacht sur 1'Elbe & Wolfsburg ou Brannschweig sur lo Mittel-

landkanal ;
b) do 1'Elbe, cn amont de Hambourg, & Vorden sur la Woser §

¢) du’ Stiderelbe & Hambourg & la Weser cn amont do Bréme ;
d) du Siiderclbo a Hambourg & la Weser en aval de Bréme.

'2) Aménagement du Mittellandkanal

Ce projet sc situe également dans le cadrc du raccordement dec Hambourg
au résoau naviga¥le ecuropéen. La Commission de la Communauté Economique
Européonne a repris égalemcnt cc projet dans les compléments aux Reccmman-—

dations ci-dossus mentionnées.

Actuelleoment, le Mittellandkanal ne permet que la circulation dos
bateaux d'une portée en lourd de 700 t. Le Dortmund-Ems-Kanal étant accos-
sible aux batoaux de 1350 t ot 1'Elbe présentant égalemont lcs caractéristi-

LI LN
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ques des voies de la classe IV, l'aménagement du Mittcllandkanal #°1.350 t.
s'indique. On envisage principalement 4'augmentcr lc tirant d'cau et d'élar-

gir le Talweg. Le projot est actucllément a 1'étude.

3) La liaison Meuse-Rhin avec dessertc d'Aix-la-Chapello

Ce projet figurc.-égalcmont. au eomplément‘des_Rocommandafions de la Com-
mission pour le dévecloppement dc l'infrastructurc des transports de la Com-
munauté. Un Comité d'étudc, -composé de roprésentants do la’BéigiQuo,;dsg
' Pays-Bas ot do 1}Al}cmqugqha achcvé lcs étudgs tpchniqups dyrqnt 1'annéc

1960, Déné son igppofﬁ,‘il'fait menfion dd‘trois tracés possibles s

a) . la ligne. sud branchée sur-la Mcuse & Visé, passcrait & 1'oucst d'Aix- -

la~Chapelle et attcindrait le Rhin & Stlirzelberg au nord de Neuss:

b) 1la ligne moyonne partant du canal Juliana & Born, passcrait au nord dc

' Goilenkirchen ot atteindrait le Rhin égaloment d Stiirzclberg. Unc bro-
tollo relierait ce canal depuis Siersdorf, olt un port scrait créé, a

la région d'Aix-la-Chapellc.

c) la ligne nord.dont la variante A relicrait Arcon, sur la Mousc, & Orsoy

sur le Rhin et dont la variante B prondrait naissancc & Venlo sur la
Mouse et attoindrait le Rhin auy sud de Krofeld. Ces deux variantes ™
seraicnt complétéecs par un canal aboutissant & Born dans 1la rdgion
d'Aix-la-Chapelle. -

4) L'aménagement du Haut Rhin

Un Comité tripartite réunissant dcs réﬁrésehtants d'Allcmagne,ide Suisso
et d'Autriche étudie los possibilités d'ouvrir & la grande na%igation la
section du Rhin située entre lc Lac de Constance ct Rheinfelden point termi-
nal actusl dec cctto navigation. Les études tochniques sont en cours. Les
barrages sur cettc scction du Rhin étant construits ou c¢n cours de construction

il convicent do mettre au point la construction. decs écluses.

f.../...{
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En dehors de ces dmportants projets, il en est d'autresxdont"1a~réélisa-
tion n'est cependant pas prévue dans un proche avenir mais qui ont néanmoins
un intérét primordial pour les régions qu'ils traversent. Au nombre de ceux-—
ci,‘il convient de citer notamment 1'aménagement de la Lahn qui desservirait
économiquement les industries situées dans la région Lahn-Dill, 1'aménagement
de 1'Oberweser et la canalisation de la Fulda, qui améliorerait la situation
concurrentielle des industries de la région de Kassel et enfin le raccorde-
ment de la Sarre au réseau navigable allemand. Ces projete pourraient d'ail-
lours s'inscrire dans le cadre d'un plan de politique régionale, leur réali-

sation devant entrainer de nombreux avantages pour lcs industries et communes

desservies.
12. Parc

3121, Situation actuelle

La flotte de navigation intérieure de la République Fédérélo d'Allemagne

enregistrée & la date du ler janvier 1960 sc composait comme suit (4) : |

Nombre Portée cn lourd .4 7 Puissance . |

. | v’
Chalands 3.325 2.502.999 -
Chalands-citernes | 176 | 103.723 - -
S | 2.606.722 o
Automotours | 3.853 | 1.861.071 | | 1.041.958
Automotours-citernes 519 354.655 - 215.320
S : 2,215,726
Remorquours & moteur. _ 628 : = ~ 246.279 |
Rémorqueurs & vapour | 219 - » - 76.793 i
8.720 4.822.448 | 1.580.350 ;

coi/oen
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La portée en lourd dépassait donc & cette date environ 50.000 tonnes,
lc niveau le plus élevé d'avant-guerrc. Le degré de motorisation a Sté
porté de-8,5 % cn 1938 & prés de 46 % du tonnagc au ler janvier 1950 (11):
Cette motorisation accéléréc a, en tout premier lieu, pcrmis & la naviga-
- tion intérieure allemande de maintenir ct d'améliorer sa situation vis-a-
vis de la concurrence cxcrcée par les autres mcdes de transport,
grice & une meilleure utilisation de son matériel. Lec tableau statistiquc

ci-aprés met en évidence cet effort de rationalisation de 1l'exploitation

(4) s

{Années Prestations en Parc cn 1000 t | Tkm par tonne e |
millions tkm de portée en i de portée en ! i

lourd ' lourd ;

1950 10.079 2.989 3.372 100 |
1951 12.870 3.132 4.112. 122 |
1952 13.770 3.195 4.310 © o128 |
1953 14.434 3.414 4.228 125
1954 | 15.714 3.590 4.377 130
1955 18,025 3.794 44751 119, |
1956 20.210 4.014 5.035 149
1957 21.383 44206 5.084 159 |
1958 20.038 44405 44549 135
1959 20.651 . 4643 4448 132 |
1960 24.168 4.822 5.012 L o149 !
- ! 3

Ces éléments ne donnent cependant pas uno'image fidélc de 1'état actucl
de 18 flot%e éiiemande dont la modernisation et la rationalisation n'ont pas
suivi l}accroisseméﬁt du degré d'utilisation. Parmi los automoteurs existant
en 1960; 46,1 % étaient d'anciens chalands équipés d'un moteur (12). La plu-
part d;entre cux avaiont été remis en servicc aprés réparation des dommages
subis au cours des hostilités. Cette situation ressort également de la clas-—

gification du parc allemand sclon 1l'Age decs bAtiments (4) !

voifees
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Age Nohbre  Portée on lourd % Tonnage
o : t ’ moyen
Cﬂalands et’automoteurs, . '
0 - 5 ans 986 815,503 16,9 827
6 - 20 ans 757 526.659 10,9 696
21 = 50 ans 3.240 1.855.772 38,5 573
‘plus de 50 ans 2.890 1.624.514 | 33,7 562
Total 17.673 | a.ee2a18 | 100,0 613
Age Nombre Puissance CV %
|Remorqueurs . |
0- 5ans . 53, 32.980 10,2
6 - 20 ans 189 61.657 20,0
{21 - 50 ans 416 152,629 47,3
plus de 50 ans 189 712.806 22,5 .
Total 847 '.i 323.072 100,0

Plus d'un tiers de la flotte intéricure allemande a donc rlus de 50 ans

tandis que plus des deux tiers des remorqueurs ont ‘plus de 20 ans..

donc¢ chicore de vastes p0381b111tes de modernisation.

11‘Subsists

Ce falt est conflrﬂe

par le tableau oci-aprés aui donne la répartition des unltes a! apres lour por--

téo en lourd (4) :

%Ortéeten lourd Nombre Portée ontiourd totale %
21 - 400 2.967 596. 667 12,4
401 - 700 1.718 950.185 16,7
701 - 1000 2.222 i 1.948.100 40,4
1001 - 1400 666 | 810.386 17,4
plus de 1400 300 A87.110 10,1
Total 7.873 4.822.148 100,0
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Ainsi, un quart sculement du tonnage est feprésenté par des unités de
plus de- 1000 t+ alors que plus de 65 % des voies navigables allemandes sont
accessibles & des bateaux de cette clasée.‘ Ce rapport peu satisfaisant se
renforce encore si l'on tient compte du fait que sur les voies navigables 2
grand gabarit le trafic est encore beaucoup plus dense que sur les voies d‘éau

de moindre importance.

Les chiffres ci-aprés donnent une notion asséz précise du degré d'utilisa-
tion effective des voies navigables. Bien gue ces données se rapportent &fl'én~
semble des chargements effectués au cours d'une année, tant sur des bateaux
' étrangers que sur des unités allemandéé, elles restent trés significatives
puiseue 76 % du total des transbordements effectués dans les ports intériéurs

allemands sont réalisés par des unités nationales (13) :

. . : . N i . : i
Régions Accessibles & des Portée en lourd moyenne]

bateaux d'une por- des Wateaux ayant c¢ffecr
tée en lourd de tué des transbordements
cen 1958 (t)
. g
de 1'Elbe ’ 1.000 4 45T
de la Weser . 600 t 401
du Mittellandkanal . 1.000 t 582
des Westdeutsche Kanile - 1.350 ¢ 204 i
du Rhin . 1.350 t et plus 747 i
du Danube L1350t , 345 '

Le probléme du financement constitue le principal handicap & la moderni-
sation et au renouvellement plus poussé du parc fluvial allemand. Les diffi-
cultés rencontrées en ce domaine sont liées d'autre part & la structurc d¢ la

profession-de la navigation intériecure illustréc par le tableau ci-aprés (4)

s



2747/VI1/62-F

- 17 -
Propriétaires des bateaux Nombreo de ~ Portée en lourd-
batcaux t T

Particuliers 3.999 1.915. 161 39,7
Armements 3.264 2.758.892 ' 57;2“f
Compte propre ‘ 489 138.39z R 2,9
Administrations 121 10.001 0,2

Totgl({l 7.873 4.?22.448 1Q0,0

-“Agx termes«du,paragyaphey13 de la loi sur l'expioitgtion profossionnelle
.en navigation intéricure, est consiléré comme batelier particulier celui qui
ne posséde pas plus de trois bﬁpimeqts.‘.La plupart des bateliers particuliers
ne possédent qu'un ou deux b&timents et le niveau des frets ne permet pas la

création de réserves suffisantes pour le renouvellement des unités. '
Le tableaun cifaprés:donnq‘un apergu de la répa:tition'de'la flptte‘sglon,

1'importance des entreprises (14)

‘ . H i
N;::rgni:0;f§;2énts ‘N?mbre d’gﬁﬁfoprises % %
L 2,911 - 80,6 %
‘2 o416 11,5 :
3- 5 176 4,9 :
6 - 10 5 1,6 |
M1-25 - . - = . 24 ’ : '057' '
plus de.25 . = . - B B 2T o 0,7
Total 3.612 ’ ~100,0

Lo Gouvernement fédéral a pris, en favcur dos bateliors particulicrs, des
mesures, destinées & favoriser les préts & la construction des bitiments. D'au-
tre part, en ce qui concernc l'Ltat, il acoorde aux navigatcurs des prdts ten-
dant & facilitor le renouvellement dc la flotte & des conditions avantagouses.

t

VAT
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122, Investissemcnts et projets

Au cours des années 1949 & 1960, la navigation intéricure allomande a
bénéficié de crédits d'investisscments s'élévant & un montant de £g millions
de DM, provenant de divers fonds d'Etat et principalcment du Fonds spécjal
E.R.P. (15). la plupart de ces crédits ont été accordés & des batcliers par-
ticuliors. Les mesurcs de dégrévement flscal appliquées aux capitaux affoct@
4 la construction de bateaux fluviaux (aux termes du paragraphe 7 d) al. 2
E.S.t.G.), ont on outre drainé Go 1951 & 1954 plus de 100 millions do DM vors
la construction fluviale. Cet important montant a pcrmis la construction dc
bateaux pour une valeur totale de 157 millions dec DM roprésentant une portée
en lourd de 230.000 t. En outre, 65.000 t de chalands ont pu €trc motorisés
(15). D'autres mesures qui avaient été prlses en vuc dc favoriscr les construc—

tions nouvollos.npjsont plus on application 4 l'heurc actucllec.

Le résultat d'ensemble n'est cependant pas encorc cntidrement satisfaisant.
Four maintenir sa position dans la concurrence vis-a-vis des autrcs modses de
transports, la navigation intérieure allemande doit ontréprendre"dc grands
offorts, notammont dans lc domainc de la standardisation, dc la normalisation
ot de la modernisation. Dans ce contexte, il convient dc mentionner la tech-
nique du poussage qui aprés plusieurs années, connait un dévcloppement continu.
Au cours de 1l'année 1960, la portée en lourd dcs barges dc poussagc neuvslle-

«

ment misesen service s'élevait & 13.567 tonnes, cc¢ qui portait la portéc on

lourd totale decs barges dc poussage allemandes & 29.439 tonncs (16). Ces chif-
fres somblent peu importants mais lc développement progressif est évidoent.

La raison en est sans doute que la diminution du prix dc revicnt des transports
par poussage nc scmble plus 8itre contestéc ot que lcs convois poussés mis on
service sur lc Rhin ¢t ses affluents ont prouvé gqu'ils pcuvent &trc manocuvrés

de manidrc satisfaisante, mémc sur les voics & hautc densité de trafic.

’ -00‘/--.
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Dans le tableau ci-dessous reproduisant les commandes de constructions

neuves enregistrées par les chantiers allemands au ler janvier 1961, des bar-

ges de poussage figurent incontestablement parmi les chalands (4) :

Commandes

Commandes

allemandes de 1l'étranger Total
Nombre tonnes Nombre tonnes | Nombrc | tonnes
Chalands 9 3.840 10 3.380 19 T7.220
utomoteurs &
archandises
énérales 60 49.439. 10 7.846 70 57.285
utomoteurs ; ‘
piternes 18 13.158 3 2.800 21 15.958
87 66.437 § 23 14.026 110 80.463




L'importance des différentes classes de voies navigables (aprés valorisation de leur longueur en km
avec la portée en lourd en t des bdtiments respectifs qui peuvent y naviguer).

Die Bedeutung der einzelnen WasserstraBenklassen (nach einer Bewertung ihrer Lange in km mit der
Tragfihigkeit in t der jeweils zugelassenen Fahrzeuge).

L'importanza delle differenti classi di vie navigabili (lunghezza in km corretta tenendo conto della
portata lorda in tonnellate dei natanti che possono accedervi).

De belangrijkheid van de verschillende klassen waterwegen (na valorisatie van hun lengte in km met
het laadvermogen in t van de schepen geschikt voor deze waterwegen).

Allemagne
Deutschland
Germania
Duitsland

IR

Classe
Klasse



Evolution du trafic de la navigation intérieure et de la construction fluviale dans la République Fédérale d'Allemagne
Entwicklung des Binnenschiffahrtsverkehrs und des Binnenschiffbaus in der Bundesrepublik Deutschland
Evoluzione del traffico della navigazione interna e delle costruzioni di natanti fluviali nella Repubblica Federale di Germania

Ontwikkeling van het vervoer te water en de bouw van binnenschepen in de Bondsrepubliek Duitsland

Tonnes transportées en millions de t / Beforderte Tonnen in Mio

Tonnellate trasportate in Milioni di t. / Vervoerde tonnenmaat in Mio

Portée en lourd en 1.000 ¢t / Tragfahigkeit in 1000 t
Portata lorda in 1.000 t. / Inhoud in 1 000 t
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‘2. BELGIQUE

21. . Infrastructure

211. Situation actuelle

I1 suffit de jeter un coup d'oeil sur une carte des voies navigables
belges pour constater que ce réseau, dont les ramificatioqs's'étendent sur
l'ensemble du pays, remplit un rdle extr8mement important dans 1'économie
nationale. En fait, 1'industrialisation trés poussée du pays offre un champ
d'd3tivité idéal a la navigation intérieure. Par ailleurs, la batellerie
- bénéficie de 1'apport;oons§dérable des trafics en provenance. ou ‘a4 destina-

"tion des ports d'Anvers et de Gand.

Au 1er‘janVier 1961, le réseau fluvial belgé-s'étendait sur 1.826 km
de voies, dont 947 km de canaux et €79 km de fleuves et rividres. De cet
ensemble, 1.625 km étaient régulidrement utilisés pour les transports et

peuvent 8tre classés comme suit (18) s

Voies accessibles 1 Classe - "'Longuéur
aux b&timents de européenne: ' - km

moins de 300 t 0 42,1
300t | | T T 19,7
6007t 17 ST 48,6
1350 t | I1I, IV T 208,5
2000 t v 199,2
navires de mer - 110,5

) L. 1

Bn 1960, 61 millions de t ont été transportées sur ce réseau.

Le graphique ci-annexé, relatif & la densité du trafic sur les
voies navigables belges, fait ressortir que 1l'Escaut et la Meuse consti-

tuent, avec le canal Albert, les artéres principales. Cependant, les

S ene
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autres voies navigables, méme celles qui ont un gabarit plus faible, enrc-

gistrent des courants de trafic de plusieurs millions de tonnes.

Le tableau ci-aprés reproduit le tonnage moyen transporté et la
capacité moyennc des bateaux chargés sur certaines voies et fait res-
sortir & quel point le chargement moyen sur des voies & dimensiors ré-

duites se rapproche de celui enregistré sur les voies & grand gabarit (15) :

Voies Gabarit Capacité Tonnagc
navigables moyenne moycn chargé
1958 1960 1958 1960
BEscaut maritime {2000 et plus/600 | 399 421 319 340
Canal Albert 2000 386 397 335 345
Canal Bruxelles- |
Rupel 2000 et plus 436 466 367 397
Meuse 2000/1350/600 394 400 ‘341 341
Sambre 300 (400) 309 318 224 230
Haut-Escaut 300 327 331 251 250
Canal du Centre 300 335 342 255 260
Zuid-Willemsvaart 600 355 366 327 o337

En outre, comme le montre le tableau ci-aprés (18) plus de 50 %
tant du trafic intérieur que du trafic total est assuré par des unités

de moins de 400 tonnes de portée en lourd en 1957 et en 1960 :

coions
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Portée en lourd Trafic intérieur ’ . ‘Trafic total
des batiments millions tkm _ % millions tkm | | %
1957 | 1960 | 1957 | 1960 | 1957 | 1960 | 1957 | 1960
Jusqu'a 275 +t 253 227 | 11,1 9,63 461 422 | 10,0 8,04
275 - 399 t 1.109 {1.095 | 48,8 46,48 | 2.316| 2.542 | 50,3 48,64
400 - 499 t 301 314 | 13,3 13,33 ] 519|600 | 11,3 11,48
500 - 699 t 339 335 | 14,9 14,22 |~ 6671 TA5 | 14,5 | 14,29
700 - 1000 t 128 145 | 5,6 6,15 320 A11 7,0 7,84
plus de 1000 t 143 210 | 6,3 10,19 319 506 6,9 9,68
2.273 |2.356 {100,0 | 100,0 4.602 | 5.226 | 100,0 | 100,0

I1 convient aussi de signaler gque toutes los voies welges, a 1'ex-
ception de 1'Escaut maritime, comportent des écluses dont le .nombre est

trés élevé sur certaines voies comme le montrent les exemples suivants (20) :

. Gabarit Longueur Nombre
Voies t km d'écluses
N +

Canal de Mons & Condé
(territoire belge) 300 20 5
Canal de Pommeroeul & Antoing 300 25 13
Canalisation de la Sambdbre 300 ° 93 20
Canal de Charleroi & Bruxelles 300 73 29

( Lidge-Visé 600 10,2 1
Meuse ( Liédge-Hermalle-sous-Huy 900 28 2

( Amont . 1350 88,8 15
Canal Blaton & Ath , 300 23 21

Sur d'autres voies cependant les conditions sont plus favorables,
principalement sur le Canal Albert ol la distance moyenne des biefs esf

de 21,6 km, soit 6 écluses pour 129,6 km.

coi/onn
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212, Investissements

Chaque année, le Gouvernement belge consacre des crédits importents

aux travaux d4'aménagement et d'~mélioration du résecau fluvial.

De 1953 & 1960, les engagcements totaux consacrés aux voies naviga-
bles dans le cadre du budget exiraordinairc, non compris le colit des acqui-

sitions immobilidrcz,. ont évolué comme suit (21)

Années - Milliers de francs ’belgess
1953 222,225
1954 . 1.212.112 |
1955 N - 8R2.376
1956 " o " - 363.895.
1957 | ' 413,841
1958 . . 900.430
1959 c 1.319. 906
1960 | | 1.451.130

213. Projets

.En 1960, le trafic fluvial international belge - représcntsit
60 % de 1'ensemble du trafic par voie naﬁigablo, Le fait sue la majeurc
partie dé ce tralic intéressc les Fays-Bas et 1'Allemagne dont le réseau
est essentiellement au gabarit de 1350 t ou plus a incité la Belgirue a
harmoniser son systémoc fluvial avec los réseaux voisins qui 1l'alimentent

ou le prolongent.

Un programme optimum de misc au gabarit de 1350 t devait porté
sur la création de deux vcins axiales longitudinales, Gand-Rorinagc ot
Anvcro-Charleroi, ainsi que déﬁx voics transverzales, cellé du Nord re-
liant les ports de Bruges, Zecbrugge et Ostende, & Gand c¢t & 4nvers, ot
celle du Sud reliant le Borinage au bassin dc Lidge. Il cxiste on outrc
une troisiéme voie axiale, Anvers-Lidgce, eshevée on 1940 par le cren-emen®
du fanal Alter? an gabarit de 2000 t.

~or/ s
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Ce rrogramme comportait en outre la modernisation de la Meuse
jusqu'a la frontiére frangaise, de manidre & rondre 1'itinéraire Anvers-
Lidge-Namur-Givet navigable aux batcaux de 1350 t. Actuellement, 1'enfon-
coement réduit 4 2 m 20 limite le port .en lourd réel & .1150 t. L'aménage-
ment, dans unc phase ultéricure, de la Meuse frangaise permettrait de re-
lier les régions industriellcs. du nord-cst de la France ‘aux bassins indus-

triels ¢t miniers du sillon Haine-Sambreo-lMeuse et au port maritime d'Anvers.

La réalisation intégralc du programme esquissé ci-dcssus aurait
toutefois exigé unc dépensc totalec de 1'ordre dc 20 miliiards dc francs
belges. Il a donc été nécessaire de prévoir un programmc réduit.couvrant
la période de 1957 & 1966 ot cxigeant des investissements de 1'ordre de

11 milliards de francs belng.

Ce programme réduit, sanctionné par la loi du 9 mars 1957 ot modl—
fié rar la loi du 23 juillet 1959 comprond les rea11sat10ns 01—apres avec

los timings de mise on adjudication et d'exécution des travaux (22) :

Travaux Mise on Navigation &
adjudication - 1350 t prévue
vers

1. Canal Charleroi-Bruxellcs,
avec branche principalc Seneffc~

la Louviére .. - . : L 1957-1960 : 1965
2. Canal Nimy-Péronncs : 1957-1959 . 1962 -
3. Sambre (Monceau et Namur) 1959-1963 1965
4. Meusoc (Lidgo-frontidre frangaisc) 1957-1964 ﬁ96§
5. Canal circulairec autonr de Gand 1957-1962 1965
6. Haut Dscaut co | 1961-1962 1965
b. Canal du Centre - - ’ 19611966 | "1969'

cee/oen
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La loisprescrit que le montant minimum des crédits d'engagement

4 inscrire au budget ocxtraordinaire sera 3

1957 Setscseescserses et st erssseso s ae 1.000 millions de frsb.
. 1958 é. 1961’ Ohaque année s es0sv s 1'250 " " i
1962 3 1966, cha~ue année «.eecassess 1.000 " e

Par ailleurs, ce programmeé ne porte pas préjudice & 1l'amélioration
des voies navigables non inscrites au plan ct dont le financement cst assur

par la voie budgétaire nornzle.

I1 convient enfin de mentionner trois projets auxquels la Belgique

et les Pays-Bas sont directement intéressés.

Le premier concerne la suppression du bouchon de Lanaye. Les tra-
vaux entrepris en 1958 sont en voic d'achévement et permettent des & pré-
sent le passage des unités de grand tonnage du Canal Juliana au Canal

Albert et & la Meuse.

Le second projet concerne la modernisation du canal et de 1'éclusc
de Terneuzen. Aprés de longues négociations belgo-néerlandaises, un accorc
a pu 8tre réalisé au début de 1960. Le timing et les modalités de finan-

cement y sont prévus.

Le troisiéme concerhe l'amélioration de la liaison Anvers-Rhin.

Dos pourparlers belgo-néerlandais sc¢ poursuivent & cc sujct.

Les recommandations adoptées en 1960 ¢t en 19671 par la Commission
de la Communauté économi~ue curopéenne c¢n vuc du dévecloppement de 1'in-
frastructure des transports on tralt, cn ce qui conccrne la Belglquc, aur.

liaisons Escaut-Rhin, Mouso—Rhln ¢t Dunkcrgue-Xscaut.

eev/ e
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22. Parc

221. Situation actuclle

Au 1.1.1960, la situation du parc fluvial belge se présentait

commue suit (23)

Catégories de batiments Nombre Portéc en lourd Puissance
' t cv
Chalands » ‘ 1.25%4 . 681.152, -
Chalands-citernes 24 13.981 -
Automoteurs 4.792 1.806.092 626.884
Automoteurs-citernes 304 , 94.595 38.994
Remorqueurs 187 | - 24.644
Total 6.561 2.595.820 690. 522

Le volume des~transports effectués par cettc flotte ést cn augmen-—

tation constante.

L‘augmcntation du tonnage transporté cst $urbut.marquéé en trafic

intermational.
: n
222. Investissements

Au cours dc ccs dernilres années, lcs constructions fluviales enre-
gistrécs aux chantiors affiliés & la Fédération des Entreprises de 1'In-

dustrie des Fabrications lMétalliques de Belgique ont évolué come suit, ¢

annéos | aromitée tonnage dont & l'exportation
construites global nombre - tonnage
1956 134 52.255 43 16.338
1957 126 59.837 41 22.472
1958 82 52.611 27 25,761
1959 5 344135 3 1.909
1960 86 46,117 12 5.645

cei/ s
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La cgpacité totale de cettc flotte a dépassé lo nivcaﬁ ’ 1939,
qui s'élevait 3 2.436 millions de tonnes de portéc on lourd (19).
Ccpondant, ces chiffres ne laissent pas apparaitro l1'augmentation sub-
stantielle réelle dc la capacité due & la motorisation. In cffut, do
1939 & 1958, le pourcentage de capacité des chalands cst tombé de 77 %
3 27 % et la portée en lourd des automotcurs s'est accrue, au cours do
lc méme période de 325 % (19). L'accélération dc la circulation, qui
résulte de 1a mobilité et de l'autonomic des automoicurs a permis un
développement des wrcstations wqui dépasse de loin 1l'augmentation de 1la

A

% environ entre 1950

capacité. Tandis que la flotte a augmenté dc 4 9
ot 1957 (19). Les prestations en tonnes-kilomdtres cffectudes 5 00 %
onviron par le pavillon national s'élevaient en 1957 & 154 % deg_

préstations réalisées en 1950 (19). Au cours des dernidres années, le

trafic de la batellerie a augmenté de 3;2 % on moyenne par an.

Au fer janvier 1960, la flottc belge était motorisde & raison de
79 % (la flotte frangaise & 45 % et les flottes des Pays-Bas ot do 1'Allc-
magne 4 44 %). La motorisation ne signifie toutcfols pas toujours moder-
nisation. Souvent des chalands démodés et vétustes ont été équipis d'wn
moteur en wvuec d'obtenir un rendement plus élevé. D'importants meycng fi-
nanciers ont ainsi été absorbés, sans pour autent remédiecr 3 la vitusté

du parc. Cc fait est illustré par le tableau ci-aprés (21)

Sur un total de 6046 bAtiments au for janvier‘ﬂ960 :

462 ou 7,64 % dataient d'avant 1900 .

1393 ou 23,05 % " " 1910
2386 ou 39,46 % " " 1920
4252 ou 70,32 % " " 1930

A cette date, 1794 unités, soit 29,67 % seulement dc la flotte avaicnt

~donc moins de 30 ans.

P S -
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Les quelgaes 70 %‘dcs batcaux construits cntre 1900 et 1930 ct
parfois antéricurcmont, l'ont été & unc périodo ol l'infrastructurc nc
permcttait pas les :éalisatiqns actuclles. Cettc constatation explique
la composition do la flotte tellc qu'clle résultc des tablcaux ci-aprés
qui donnecnt la classifioation pour 1958 par typos dc batocaux ot par por-

téc on lourd (21) :

Typos de bateaux Portéc cn lourd Tonnage moyen
. . % ot
Spits 38 m ‘ ‘ D 53,9 354
Wallons dc bois ' 3,2 . 360
Spits 43 m _ 2,7 400
Spits 47 m 8,5 ' ,426
Campinois 10,1 579
Rhénans : _ 21,3 - : 1.062
Total - 100,00 442
Classification par Nombro | Portéc om lowrd | o
tonnagc ‘ c t 7
Jusqu'a 100 4 | 4.832 - - | f.se1.848 0 | T 60,7
de 651 a 1000 t 258 £ 221.442 18,7
dc 1001 a 1500 t 167 221.206 & 8,7
do 1500 ¢t plus ‘ 32 56,620 2,2

o

Ces chifffos foﬁt ressortir que plus de 80 % dc la capacité do
la flottc belge cst composéc de bAtiments de moins do 650't alcors que
plus dc 50 % dcs voics .navigables sont acccssibles é.doé batcaux de
600 t ot plus. Cependant, le -caractdrc hétérogéne quc présentc oncorc

lc réscau navigable belgc cntrainc pour los batcaux, mémc sur un parcours
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moyon (83 km con 1957), 1'obligation 4'cmprunter des veoiss & gabarit
différont. C'est cc qui cxplique que sur lc Cmnal Albcrt, acccesiblc

4 des bAtiments do 2000 t, lc tonnagc moycn dcs bateaux qui y circulent
ne s'élévait en 1958 qu'a 320 t tandis quc les batcaux de plus do 800 ¢
no représontaiont gue 4,3 % dc 1'cnsemble dcs unités qui ont cmprunté

cette voie (24, 25).

La modcrnisation du parc boclge sc hourtc également & la structurs
profossionnelle de la batclleric. L'oxploitation artisanalc ¢st oncore plus
prononcéc en Belgique qu'ailleurs ¢t au 1.1.1960 on y onregistrait lc nombre
de 3.420 batelicrs nc possédant qu'un seul batcau. Cc chiffre représcntc

57 % de la capacité totale du parc. (26)

223, Prajets . -

Les Pouvoirs Publics conscicnts de la situation ainsi crééc ont

pris los mesures adéquatos pour y porter remédc.

En juin 1952, 1'0fficc Régulatcur dc la Navigation intéricure (ORNI)
fut autorisé & prondre cn chargc unc partic dcs intéréts deos capitaux cm—
pfunfés pour l'installation d'une propulsion mécéniquo'sur dcs chalands -
on for ou acicr de moins de 30 ans. Sur le taux‘do_S,?S'% d'intérlts .
consenti par los instituts do crédit, 2,75 % étaiont supportés par 1'ORNI,
Son intorvontion était cqpéndant limitéc & un capital de 200,00C.000 francs

ot cc pour unc durée dc 10 ans.

Cos dispositions furent medifiécs on scptembre 1951, l'intorvention
de 1'ORNI nc couvrant d&s lors plus quc 80 % du capital invcsti alors euc

lo plafond des interventions était porté & 250 millions.

L'ORNTI devait égalemecnt veillor au rajocunisscment de la flotte et
& son adaptation & 1'évolution d¢ l'infrastructurc, notamment par la
construction d'unités do plus grand gabarit. C'ost ainsi quc 1'arrdté
ministériel du 15.9.1958 a tendu & promouvoir la modcrnisaticn ¢t 1a rdéno-
vation de la flotte de navigation intéricurc belge et charge notamment:

1'ORNI de conscntir & cctte fin des subvontions prévucs & son budget.

ooo/ooo
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Pour accomplir cette mission, T'ORNI cst assisté d'un Comité toch-
nique consultatif, composé de représentants des administrations publiques,

des exploitants, des constructeurs et des organismes de financement.

I1 apparut rébidement zu'unc part trés importaﬁto de 1l'aide finan-
cidro do 1'ORNI était attribuée & dos bateaux do 300 t.  “onfirmant ainsi
" “Une tendance générale & la construction de batcaux de¢ faible tonnagé que
romtre lc tablcau ci-aprés rolatif aux construotionsexéoutfcs de 1950 a
1959. Les spits au gabarit le plus réduit représcntcnt 80 % des nouvellcs

unités :

19501 1951 1.1952 | 195311954 1955’7956 1967} 1958] 1959 Totaux

Spits 38 m 62y 67 | 43 | 26 41| 61| 82| 75| 69, 51 | 580 a)
Spits 43 m - - 1 -] - - - 1 - - 2

Spits 47 m I R 1 | :
Campinois - - - 3
Rhénans < 750 t
@hénans + 750}t

!

10

1
2
i 1

I
i
!
{

61 1 51 30 D)

!
-
i
o

Total général | 63 | 68 | 14 | 34 | 48 | 75 | 96 |104 [110 | 85 | 727 o)

a) dont 5 batcaux sans propulsion mécanique
b) dont 6 batcaux sans propulsicn mécanique
c) dont 11 batcaux sans propulsion mécaniquc

1
Dans ccs conditions, il fut déoidg7é partir du 15 janvier 1960

“ié”pfiso cn charge par 1'ORNI d'une partie des intérlts sc limiterait

aux batcaux de 500 t ¢t plus. Par aillcurs, 1l'aide & la construction de-
vra favoriser 1l'adaptation du matéricl aux nocuvecllcs dimensions des voics
d'eau. Il a égalcment été suggéré d'onvisagor lc déchirage des vicux
bateaux. Dc tclles mesures sont suscoptibles de provoquer unc modcernisa—
tion rationnelle du parc ¢t son adaptation progressive au réscau futur
sans entrainer une trop fortc augmentation dc la cale non justifiéde

au stade actucl du dévecloppement dcs transports.

A
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Le parc flﬁvial de ia Belgique ne dispose pas encore de pousseurs.
Cependant, des essais de poussage ont &té réaiisés entre le Rhin et Anvers.
Leur &chec partiel est dfi aux difficultbs .rencontrbes pour le passage du
canal de Hansweert. En effet, sur la section de Hansweert & Wemelding,
longue de 7 km, il a fallu onze heures de navigation et de manoeuvres dues
notamment aux faibles dimensions des &cluses. La nécessité de découpler
et de reformer le convoi poussé annule pratiquement tous les avantages es-
comptés. Ie mdme convoi naviguant du ¥ ordijk 3 Duisburg, soit sur une
dist-nce de 120 km, rbalise oce parcours on douze heures. Si une meilleure
liaison Anvers-Rhin n'était pas rfalisBe dans un délai rapproch&, ceci

constituerait poﬁr le port d'Anvers un handi‘ép sérieux.

Dew ossais de poussage ont &t& entrepris avec plus de succds
semble-t-il sur la Meouse, d'autres le seront sous peu sur le canal Albert

et sans doute sur 4'autres voies encore.



L'importance des différentes classes de voies navigables (aprés valorisation de leur longueur en km
avec la portée en lourd en t des bdtiments respectifs qui peuvent y naviguer).

Die Bedeutung der einzelnen WasserstraBenklassen (nach einer Bewertung ihrer Lange in km mit der
Tragfdhigkeit in t der jeweils zugelassenen Fahrzeuge)

L'importanza delle differenti classi di vie navigabili (lunghezza in km corretta tenendo conto della
p 9 9
portata lorda in tonnellate dei natanti che possono accedervi).

De belangrijkheid van de verschillende klassen waterwegen (na valorisatie van hun lengte in km met
het laadvermogen in t van de schepen geschikt voor deze waterwegen).

Belgique
Belgien
Belgio
Belgié

J

.
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Classe
Klasse
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31 - Infrastrusture

311 - Situation ~ztuelle .. . e e

Le r%seay navigabla fraagais ost caracterisé nar son desbquilibre
géogranhique, son hbtbrostnfitd technique et sa vétusté. A l'exception
de la Seime et du Rhin, 1'ensemble demcure inadapté aux nboessitds de
la navigdtion moderne. Les enfonceméhtssont trop réduits, ef les &cluses,
génbralement trds anciennes, ne présentent par les dimensions requises

et restent trop nombreuses.

Les liaisons entrc les différentes voiss sec rbvdlent insufissantes.
Lressentiel du réseau, situé au Yord d'une ligne Rouen - Lyon, s'articule
lui mdme de fagon archaigwet se trouve isold des regions ouest et sud '
du pays. Cependant le Rhbne, rclié& au réseau dec 1'Zst »ar un canal 3
faible gabarit, permet ' 1l& liaison avec la M5diterrannée. Exception faite
du Rhin, les jonctions avec los systdmes belgo --allemand- et néerlandais

ne sont pas encorc adantées auk caracteristiques modernes de ces réseaux.

L'ensemble du rbseau régulidrement utilisé présenteles gabarits suivan:

Secteurs accessibles 3 des batoaux d'une Longueu
. portte on lourd de. cir oo (km)
: jusqu'd 250 t | C 1.691
de 251 t & 400 % U 483
"de 401 % 3 650 % | S P
de 651 t & 1000 + I 209
de 1001 t & 1500 t o 578

Ces chiffres font ressortir le retard pris par le réseau frangais
dont en génlral les normes ne correspondent plus aux oxigences modernes

das transportsfluviaux.

2H47/VIT/62-F wes)oas
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Malgré la vétusté de leur infrastructurc, les vcies navigables con-
naissent, grécc & unc conjoncture économique cxtrémement faverable, un

trafic en constantc augmentaticn, comme 1lc montre le tablecau ci-apréss

|
snntos Kjiers oo jommes e e

1938 46.596 8.256

1953 ~ 50.670 7.923

1954 52,492 8.282

1955 58.254 8.917

1956 62.626 9.265

1957 65. 684 9.711

1958 ' 63.466 9.425

1959 62.484 T 9.348

1960 68.048 10.773

1961 70.833 10.979

Lc graphique, annexé au préscent rapport, relatif 3 la densité du tra-
fic sur los voies frangaiscs, fait apparaltre los principaux mouvencnts de

marchandise.

En comparant l'activité des trois modes de transport intéricur, on
1960, on constatc que la navigation arrive ocn dernidrc position, avec cn—
viron 11 %'des prostations d'cnsemble calculécs on tkm, contrc 31 % vour
la routec et 58 % pour les chemins de for Le trafic national représcntc
onviron 70 % du trafie total dc navigétion intéricurey,lcs importations,
les oxportations et le transits'élovant & 30 % du mouvement total dcs mar-

chandises.

l.’/....
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312 ~ Invostisscments

Pour amélioror 1'infrastructure, lc financcment do certains projots

dc premidre urgence avait ¢té prévu par lc.Commissariat général au Plan.

Fin,1958,,un rapport. fut établi sur la réalisation effcéctive dcs
opérations rotcnucs au titre du IIc Plan, qui prévoyait 26 milliards
d'anciens francs 4'invostisseoments. Lesg crédits d'équipement n'ent cn fait
gbqqrbé.que,15,4_milliards.‘Coulourdhrctard des ' voics navigables frangaises
a coﬁd;tionné en grande partic-ilos donnéos ot 1'oxéeution du IIle Plan
(1958-1961), qui fut complété par la loi-programme 1959-1962.

.De 1954 & 1961, les montants suivants ont été investis pour la

construction ot 1'aménagoment des veios navigables.

Annécs e . - Mlé%;?ns
195 . - .23
1955 25
1956 51

5T s
198 58

T1es9 73
1960, ... .. . B 117
1961 223

Les investissements cffectués on 1961, soit 223,05 millions dd‘ﬁF,
comportent 130,5 millicns d'autorisations de programmc ot 93,05 millions

do fonds do concours.

eoifenn
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Sur lcs 130 millions d'autorisations dc programmc, 95,2 corrospondon%z
4 la tranchc 1961 de la loi-programmc 1959-1662. Lc¢ supplément, 22,41 mil-
lions NF, a pcrmis do fairc facc aux réévaluaticns d'opérations on cours

¢t d'cngager d'autres travaux non prévus par la loi-programmc.

Ltarrété ministéricl du 1.4.1959 a prévu la perception de taxes parti-
culidres pour le franchisscment des nouvcaux ouvrages d'art ainsi qu'unc
taxo générale de taux plus élcvé, applicablc sur touvtes les veics classécs

commo navigablos.

Les taxes particulidres sont fixdes par tonnc de marchandiscs trans-
portées. Elles sont arr8tées pour chaque ouvrage cn tcnant compte d'un

amortissement sur 2C ans (27).

Quant & la taxc généralc, cllc ost baséc sur la distancce du voyagc.

Tlle n'ocst pas perguesur le Grand Canal d'Alsacc.
Ccs taxcs, qui sont de véritables péages, constitucnt un €lément. du
prix dc revient du transport fluvial. Illcs assurcnt & clles sculcs

1'amortissement decs cmprunts cffectués par 1'C.N.N. ¢t garantis par 1'ZEtat.

Lo produit des pdages a 8td lc suivant: (27)

Années Taxc généralc Taxos particulidrcs Tctal

cn millions de NF

1959

(datc d'applica-

tion 11.5.59) 4.646 7 - 44645
1960 7.773 460,591 8.233

eoifenn
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Ccs disponibilités budgétaircs ont notamment pormis dc financor lcs

principales réalisations suivantes:

- Travaux sur la Scinc: ont &été réalisés, la rcctification du chenal

maritime dc Roucn & la mor rendant le,port accessible-aux navires de 8m 50
dc tirant d'cau, la nouvellc écluse d'Andrésy en 1959 ct celle.de Méricourt

en 1961 sur la Bassc Scine ¢t 1'éclusc dc Varcnncs sur la Haute Scine.

- Aménagoment dc la liaison Dunkcrque - Valencienncs: A signalcer,

les rectifications de tracé de canal, 1' ouvcrturo ¢c chantlers sur dlffO-

rentes écluscs, ct la miso on scrv1ce dc la nouvolle eoluso do Dorlgnlcs.

- Achdvoment du canal du Nord: Dos travaux s'organiscnt sclon io“

calcndrior prévu on 1959. La longucur dcs écluscs scra pbrté’ a o1, 95 o
au licu dos 85 m prévus & l'originoc, pour pcrmuttro lc passago ac” COnVDlS
poussés composés dc barges dc 38,50 m (28). a LT

- Amolloratlon du réseau dc 1'Ests Dcpuis 1959, des travaux sont on
Le

cours pour la nisc & 2,20 m &' cnfoncepent du canal de la Marne au Rhin

entrc Toul et Stra?bourg, de la Mosclle canaliséc ot de 1t'cmbranchemont de

Nancy. Lc trongon Lupstcin-Strasbourg cst achevé (28).

. Los -travaux on cours sur lc canal du Rhénc au Rhin visent & la'-misc
3 1'cnfoncoment dc 2,20 m dc cette voic sur les trongons dd’Strésbourg~
Neuf-Brisach ¢t Niffcr-Mulhousc. D'autros travaux d'améﬁagcﬁoht sont en
.cours entre St~Symphoricn ¢t Ddle, pour la régulatisation du ﬁivééu deS"

caux du Doubs ct lo dévasage pérmancnt du canal.

Les fravaux d'amélioration sc poursuivent sur lc canal des Houil-.
léres de la Sarrc ot les travaux pour 1l'aménagement et 1'élargissoment ‘du
Canal de 1'Oisc & 1'Aisnc ont été, cn 1959, déclarés d'utilité publiquc.

¢ . )

' . L]
Sur lc canal dc¢ 1'Est, branche nord, des t“avaux ont été égaloment

entrepris pour la misc & l'enfoncoment dc 2,20 m du bicf de Trousscy ct

dos trois biefs de Sorcy.

-
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La mise au gabarit de 1350 t. de la Meuse entre la frontiérc belge
ot Givet a été cxécutée.

En ce qui oconcorne -1'aménagement duth6nc, du Rhin supérieur ot de
la Moselle, il convient deo noter que les travaux ém2rgont & decs budgots
spéciaux, dans lo cadrec du statut dc la Compagnic Nationalo du\RhGne
ainsi quo des Conventions internationales pour 1l'aménagoment du Haut-Rhin

et pour la canalisation de¢ la Mosello.

Travaux sur le Rhdne 3 les travaux dc 1'éclusc de Baix-Le-Logis-Nouf

ont été achovés on 1960. La construction dc 1'ouvrage dc Beauchastol, au
sud 4o Valconco ost on cours ot la misc on cau scrait réaliséo pondant
1'hiver 1962-63. La comstruction du barragc do Picrre-Bénite, destiné a
amélioror l'aécés du port de Lyon, supprimera la différencc de nivecau
cxistant entrc la Sadne ot lc Rhénc ¢t réunira les deux fleuvées en un plan
d'cau unique & 3 km en aval dc lour confluent, relevant le nivcau dc la
Sabno dc 1,10 ms Le barrage dec la Mulattidre disparaitra, ainsi que celui
de 1'flc do Barbe, au profit d'un wiof unique ontro 1'écluse dc Couzon ot
celle de ¥Yierrc Bénitec. Les travaux de terrassemént pour lc canal de fuite

ont commencé & la fin deo 1961.

Amégggemqgﬁ du Rhgga ¢ Los travaux du sixiémc bief dc¢ 1'aménagement
hydroéleotrigque du Rhiq, colui dos travaux dc Rhinau-Sundhousc, progrcssent
favorablement. Commencés il y a un an, aprds la misc cn scrvico du bicf do
Marckboleheim,ces travapx seront achevés & la fin do 1962, Co trés impdr-
tant chantier, comprend un barrage établi dans lo 1it du flouve, un canal
de déviation servant 3 l. fois de canal d'amenéo ct dec voic de navigation,
un groupe d'écluses & deux sés, et un canal de fuite. la longucur du canal
d'amenée ost de 7,56 km. colio'du'canal de fuite de'3,78 km. Ils sont
reliés par deux écluscs ayant les“mémes‘caracféristiques que celles des

chutes précédentes : doux sas longs do 185 m et rospectivement larges de
23 m et 12 m, '

La jonction entre lo Grand Canal d'Alsacce ¢t le canal du Rhénc au
Rhin est assurée:

eofenn
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~ au nord, par 1l'éclusc dc Nouf Br1sach, cn service depuis 1960,

pour pénichos dc 280 & 350 t.

-~ au sud, par 1l'éclusc de Kembs-Niffer, on sorvico dcpuis 1961,
au gabarit 1.350 t. < . o s

. Canalisation dc la Mosclle: Au lor jénvier 1962, la situaticn des

travaux cn territoire frangais était la suivanto:

& Kocnigsmacker, lc barrage-écluse, les avants-ports, lcs ouvrages

anncxcs ¢t le port deo rcfuge sont terminés,
L'achdvement dc 1'ensomble d'Apach cst prévu pour 1962.

.~ De plus, dos travaux sont ézalement on cours pour la misc au gaba~ |
ritc de 1,500 t. de la section Thionville-Mctz.

313 Projcts-

Pour lcs opération d'infrastructurc des véios navigablecs, un oﬁgagc-
ment de crédits de 830 millions de N.F., dont 700 millions sur fonds d'Etat
cst envisagé. Lcs fonds dc concours comportont d'unc part lcs participa-
tions dos collcctivités localcs, d'autro.part lcs rossources d'omprunts ou

d'auto-financomcnt du Fonds, fluvial alimenté par 1o produit des péages.

Les réalisation suivantes sont. cnvisagécss

- Aménagemcnt de la Scinc: Les travaux suivants ont été prévus:

Misc & l’cnfoncomont de 2,20 my . puis de 2 80 nmy, do tout lc parcourss.
reductlon du noﬁbro dcs barragcs de 7 & 5 sur la Bassc-Scincy construction
d'écluses modcrncs & Chétou, Moricourt, Port-Villez, Notre-Damc dc la Garon-
ne; réduction du nombre ‘de barrages de 8 3 5 sur la Haufo—Seinc;‘roconétrﬁc—x

tion ot doubloment .des écluscs dc Coudray, Vives Eaux, La Cave, Champagnc.

Los travaux sur la Bassc-Soinc doivent &tre torminés en 1964.

ceefons
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‘'~ Réalisation de la liaison DunkerQuev— Lille - Valenciennes

L'enfoncement & 2,20 m doit &tre réalisé sur tout le parcours et
de neuvélles écluses de 142,60 m x 12 m devront permettre le passage des

cenvois poussés de 3.000 t. L'achévement est prévu pour 1965.

- Achévement du Canal du Ford et jonction avec la voie Dunkergue-
Valenciennes

I1 a été décidé de doubler la voie navigable du canal de 1'Oise
- canal de St-Quentin. La voie de 2,20 m d'enfoncement doit emprunter le
tracé d'Arleux a Noyon, en passant par Péronne et une partie de la val-
lée de la Somme, sur un parcours total de 95 km. La réduction du par-
cours d'Arleux & Woyon est d'enviren 40 ° il y aura 19 écluses au lieu
de 42 et le canal du Tord livrera passage & des unités de 600 t. La du-
rée du voyage entre la région du Word ét Paris sera ainsi réduite de 14
a 9 jours et l'économie annuelle en résultant serait de l'ordre de 20
milliens de NF. On envisage également la mise en service sur ce canal de
conveis peussés avec deux barges en fléche de 350 t chacune. Ces bérges
pourraient &tre groupées par 6 sur la liaison Valenciennes-Dunkerque et

sur la Seine, et par 4 sur 1'Oise.

Les travaux deivent &8tre achevés en 1964.

- Amélioration du réseau de 1'Est

I1 est envisagé d'améliorer le canal de Houilléres et de mettre
a4 l'enfoncement de 2,20 m le canal de la Marne au Rhin entre Toul et

Strasbourg ainsi que le canal de 1'Est, branche Nord.

Les réalisations suivantes sont également prévues:

- mise & l'enfoncement de 2,20 m de 1l'Aisne et du canal de 1l'Aisne entre

Reims et la Seine, via 1'Oise,

- aménagement du Canal du Centre pour permettre la navigation & 2,20 m’

d'enfoncement entre Chalon.sur-Sadne et lontcedu~les-lTines,

- mise & grand gabarit de la Sadne entre Chalon-sur-Sadne et Macon,

R
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- prolongation de la canalisation de la Seine sur le Loing, pour faci-

liter le trafic des matériaux de construction,
- aménagement aun gabarit de 1500 t du secteur Metz—?rouard,

'~ poursuite des travaux d'aménagement du Haut-Rhin. On mentionnera gque
la Convention franco-allemande de 1956 prévoit 1l'aménagement du fleu-
ve avec reteur au Rhin & chaque bief. Dans cette solution, chaque
.bﬁute doit comporter un endiguement du Rhin en amont d'un barrage sur
le fleuve, et une dérivation en aval sur laquelle sont construites .

les écluses et l'usine hydro-électrique.
]

L'aménagement complet du Rhin entre Bile et Strasbourg deit 8tre

achevé avant 1970

- poursuite des travaﬁx d'aménagement du Rh8ne. Aprés achévement, pré-
vu. pour 1966, des,travaux de Pierre.Benite entrepris récemment, cing

autres ouvrages sont projetés -entre Lyon et Arles,

Enfin, il convient de signhaler que la Commission de la Cemmunauté
économique européenne recommande au gouvernement frangais, en vue du
développement de 1'infrastructure des”transports, les réalisations

suivantes:

-~ Liaison Rhin-Rh8ne | | ‘ L C Cw:

Le projet de construction d'une voie navigable Mer du Nord -
Méditerranée a été étudié par les autorités frangaises et le CGouverne-
menf aurait déoidélque ééuls_seraient inscrits au IVéme Ilan des élé~
ments susceptibles de.faciliter ultérieurement la réalisation de cette

liaison.
- Aménagement de la Meuse frangaise entre Givet et Troussey, et
- Amélioratiqn de la liaison Dunkerque-Escaut et de ses prolon-

gements.
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32. Parc

321. Situation actuelle

Au 1.1.1961; la flotte de navigation intérieure frangaise se compo-
sait comme suit: (28)

i‘ Nombre Port en lourd Puissance |
‘ t Ccv ;
4 . . i
| Automoteurs 4,321 1.564.408 420,682 ﬁ
;Autamoteurs-citernes 716 285.487 101.574
f Chalands et péniches‘ 4.547 1.609.963 - ‘
| Chalands~citernes 159 91.962 - 2
; . 9.743 3.551.820 522.256

Elle disposait également de 475 remorqueurs d'une puissance totale
de 129.751 CV. ' '

Sur 1l'ensemble des unités, dont le nombre est resté assez constant
au cours des dernisres années, 51,7 % sont cénstitués par des automo-
teurs. La catégorie des "bateaux de canal", c'est-i-dire des bateaux
peuvant franchir 1les écluses de 38 m 50 et ayant une lengueur d'au moins
34 m, comprend 6.892 unités, soit 70,7 %, totalisant 2.476.909 tonnes.

Une des caractéristiques du parc francais est la faiblesse de sa
capacité de charge par rapport au nombre d'unités, conséquence directe

de l'infrastructure actuelle des voies d'eau.

Le projet de rapport sur l'exécution du IIIéme Plan de modernisatien
pour l'année 1960, fait apparaitre les résultats des investissements
dans la compositien du perc fluvial. Pour un nombre d'unités demeuré ap-
proximativement stationnaire, le matériel de navigation intérieure ne
comprend plus qu'environ 20 % d'unités de plus de 40 ans d'Age, contre
28 % en 1956. Les bateaux en bois ne représentent plus que 16 % contre

25 % en 1956, L'Etat continue d'apporter son concours sous forme de préts

eif o

& lcng terme au renouvellement du matériel artisanal.
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Par ailleurs, la navigation par poussage continue son développement.
Sur la Seine, 19 pousseurs sont maintenant en service avec £6 barges a
marchandises séches et 21 varges & hydrocarbures. La ﬂayigation francaise
rhénane a mis de son cdté en éirculation 7‘pou9seuf§ et 38 barges & mar-

chandises générales.

De son cBté, la Compagnie Générale de Traction sur les voies navi-
gables procéde & l'organisation d'un service d'acheminement de bateaux
non piletés entre la Seine et le Ford par 1'0Oise et le Canal de Saint-

“ouentin.

La répartitibﬁ de la flotte par propriétaire est reproduite dans le .

tableau ci-apreés, établi selon le fichier matériel de la batellerie.(28),;3_

© Ztat au-1.1.1961

; <1ﬁ Tombre de bateaux apparte-; Nombre de bateaux apparte-{

H i

. | nant aux transporteurs pu~ nant aux transporteurs ¢ Total
Nembre de propri- ; ‘ b1 A ' . 2
étaires possédant ; . 2S5 : —Drrves i genera
Marchandises Liter—i ifarchand: ses! Citer—
rarona _ Total ohe ? ' Total |
générales nes ~; @énérales ; nes: e
¥ ' 1 1 ! I
: ! : ' 5 ) T N
1 bateau ,4.053 | 3.735 g 63 13.792 ¢ 240 1 15 255 | 4.053
2 P 537 1 931 . 15 946 . 110 C 18 128 | 1.074
! i - : } : H .
'3 | 136, 254 | 16 270 119 © 19, 138 408
. 4 bos2 1 133 b1y bo144 0 96 .o 104 248
5 Sy2T s 2T - ge3 30 o 86 C19 0105 0 135,
de 6 & A0 62 v 193 {18y Te1r o238 12 . 250 i 461
‘de 11 a4 20} 42 | 134 | 63 217 367 61 a8 645
de 21 & 50° 34 ; 375 \124 | 499 i 427 144 ¢ 511 | 1070
de 513 100] 10 ' 546 |8 6o L= LT3 702%
'plus de 100 5 309 (193 0 492 455 S S R 947 |
i . ; : ! ) 7 T ¥
4.968 . 6.657 579 §7.236 2.211 | 296 2.507 9.743{

(1) - Y cempris les patrons-bateliers.
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Les investissements effectuéds dans la batellerie au cours des

dernidres années ent évolué comme suit:

(28)

Montant des Investissements (en millions de M.F'. courants)

NATURE des OPERATIONS RAPPEL TROISIECME PLAY
. -. - - . 1 Total Prévisiens Prévisions
1956 1957 1958 1959 1960 58-60 1961 1958-1961

Metorisations 6,5 10 10,5 27

Transformations 26 29,3 0,5 2,2 1,5 4,2 50 120

Censtructiens neuves 34 45 25,5 104,5

Chantiers fluviaux 0,5 0,6 0,66 1,6 2,2 4,4

TOTAUX(francs '

ceurants) 26,5 29,9 41,6 58,8 39,7 140,1

soit en francs

réévalués aux prix

de 1960 33 36 44,5 60 39,7 144,2 150

L'effort d'investissement semble denc se maintenir désormais & un

niveau satisfaisant et le projet de 4éme Plan vise

4 l'accroitre encere.,



France
Frankreich
Ft' Francia

Frankrijk

L'importance des différentes classes de voies navigables (aprés valorisation de leur longueur en km
avec la portée en lourd en t des batiments respectifs qui peuvent y naviguer).

Die Bedeutung der einzelnen Wasserstrafenklassen (nach einer Bewertung ihrer Ldnge in km mit der
Tragfdhigkeit in t der jeweils zugelassenen Fahrzeuge).

L'importanza delle differenti classi di vie navigabili (lunghezza in km corretta tenendo conto della
portata lorda in tonneliate dei natanti che possono accedervi).

De belangrijkheid van de verschillende klassen waterwegen (na valorisatie van hun lengte in km met
het laadvermogen in t van de schepen geschikt voor deze waterwegen).

Classe
Klasse
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4- ITALIE

41 - Infrastructurc

411 - Situation actuellc !

9.

Les voics navigablcs italicnncs sont toutcs situées dans lc nord du
pays, et forment un réscau généralcment hétérogénc. Elles sont actucl-
lement réduitcs & un rdle extrémement modestc, sans commune mosurc
avec l'importance du trafic potenticl qu'offrirait aux transports flu-—

viaux cotte région industrialisée.

Le P&, artdre centralc du systémc, n'cst pas encorc équipé sur la
totalité de 'son parcours navigable en voic d'eau moderne ouverte aux.
unités de gabarit international. " Par aillcurs, sa joncfion avec son
arridrc-pays industriel, formé par lc bassin de Milén, n'a pas oncorc été

- - £

centreprise.

Les autros voics navigables, constituées dc trongons natursls ou
artificiels mal articulés cntrc eux, ne répondent qufimparfaitcmenyuaux
cxigonces locales. Aussi, le trafic réalisé par voies d'eau intérieures
en Italie est-il modeste. Il s'éléve & 2,540 million de t. de marchandi-

ses pour 1960, et comprend sssentiellement des transports d'hydrocar-

-»

bures. *

Au fer janvier 1961, 1'ensemble dcs voics navigables italiennes,
utilisées réguliérement pour les transports, avait une longueur de
2.399 km dont 900 km de canaux, 1.096 dc fleuves ¢t 403 km de lacs. Le

gabarit du réseau s'établissait commc suit : (29)

/e
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Voics accessibles aux bateaux d'unc : Longucur
capacité do charge o i km

jusqu'a 200 t 647 (a)
jusqu'a 400 t 682
jusqu'a 650 t , 394
Jusqu'a 1.000 t 111
Jusqu'a 1.500 t . 162

(a) non compris lcs voies jusqu'a 100 t

Les nouveaux secteurs de grande navigation susceptibles d'entror

procghainement en scrvice sont @

- la soction Cremona - Piacenza, longuc d'cnviron 40 km, lorsque scront
achevés los travaux de construction do la station hydroélectrigue
d'Isola Serafini, en amont du confluent do 1PAdda,:oﬁ unc- éclusc pour

lo passage de batocaux de 1350 t a été construites

- la section Pontelagoscuro - Ferrara - Porto Garibaldi, dont.lecs tra-
vaux sont en cours. Dans le courant do 1962, 1c bassin de Valle

» Loprd sera achevé. I1 é'agit d'uno ligne au sud du PG qui rclicra
Ferraré a la Mer Adriétique ot qui aboutira & la scotion principale
de la voic navigable du PS. ‘dcttevvbie est longuo de 95 km cnviron,

¢ dont 60 km pour les Bateaux do 1350 t et 30 kn jour los bateaux do,

600 t;

- la voio navigable Lac de Gardc - Mantoue, est cn cours de construction
section par section, au fur ct & mesurc que lcs fonds néeessaircs sont .

inscrits au budget.

Ces quelques indications fragmentaires font ressortir 1'insuffisanco
actuello du réscau italien. Ccpendant, co systémc, . par scs branchcs

et ramifications, préscnto déjia los caractéristiques fondamcntales d'un

ifens
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fubur .réscau qui, aprés un“aménagement rationnel, scrait ouvert a Ia -
grandc navigation et répondrait aux besoins de 1'économic do cotto

région.

412 - Investissements

Ta lei n® 638 du 9.8.1954 a prévu 120 milliards dc¢ lires dé crédit
en favour des travaux hydrauliques. Cc montant devra &trc étaléd sur '
12 ans, ot permettra dans ccrtains cas 1l'amélioration des conditions de

navigabilité d'uva ileuver tel.: quc lc PS.

Pour 1l'excrcice 1960-61, lc budget du Ministére dos Travaux Publics
avait prévu 820 millions d¢ lircs pour la construction ct 906 millions™

de lircs pour l'cntrcticn du réscau navigablc (30)

413 - Projets

La construction d'unc voic navigablc Lac Majeur - Milan - Adriatique,
projct dont la réalisation a été rcecomhandée par la Commission de la C.E.E.
permettrait, non sculement de relier la région industriclle de Milan &
1'Adriatique, mais cencore d'ouvrir & la Suisse un nouveau débouché vers
la mer. Les coxigences de la navigation moderne et les néceséités de
rendoment économicue conduisent & prévoir une voio‘navigablé'acceééi- E
ble & des bateaux dc 1.350 t. Les travaux de régularisation ot les
ouvrages devront 8tre réalisés on conséquence ct lours 6aractéristiques

techniques répondre & cotte néccssité.

I1 convient de subdiviser la liaison Adriatique -~ Lac Majeur on
cuatrc sections, dont deux sur le fleuve on voic d'aménagement ot deux

trongons dc voies artificielles oncorc cntiérement & réaliscr.

Le P inféricur, du confluent du Mincio & la mer, cst accessi-
ble aux hateaux d'une portéc cm lourd de 1.350 t. Cependant, quelques

travaux dc régularisation, ainsi quc d'aménagement du chenal ot des

i)
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-

ouvrédges sont encore & réaliger pour permettre aux bateaux du type
..européen de naviguer, régulidrement et sans géne, & plein enfoncement.

sur cette section.

Dos travaux de régularisation sont actuellement en cours sur la
partie du P3 moyen entre le confluent du Mincio jusqu'a Ostiglia. Les
résultats dépasseront certainement 12 aussi les prévisions les plus prudentes
ot, lorsque 1l'aménagement sera terminé, on pourra compter sur d'excellentes

preostations.

Le canal artificiel de Crémonc & Milan serait construit selon les
projets d'exécution élaborés par le Consortium du canal Milan - Crémone -
P3. BSa réalisation assurerait & ce trongon des caractéristiquos techniques
modernes et un gabarit de type européen. A souligner les avantages économi-
ques incontestables qui en résulteraient pour la reconversion dos zones
agricoles et la dessorte de la zone de Milan & trés forte densité indus-
triolle. |

Enfin, la jonction Milan - Sesto Calende serait réaliséc conformé-

" ment au projet élaboré par la Commission-italo-suisse.

Le colit de l'ensemble‘des,trévaux d'aménagement et de construction
a réalisér sur le PS pour la mise au gabarit de 1.350 t et la construction
de sa jonction avec le Lac Majeur, paé Crémone et Milan, s'éléverait &
86 milliards do lires.

Le tableau ci-aprés donne los distances kilométriques des secteurs

navigables et projetés de la grande voie Venise ~ Crémonc - Milan -
Locarno :

eofeeen
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- km e trongons 1 ko écluses
' Déji navigable | é .
0,0 Venise Canal de la Lagune | 35,0 -
35,0 Brondolo .
- Canal Brondolo-Pd 21,0 4
56,0  Volta Grimana - A
Pd 257,0 -
313 - Crémone : : 1
* Projoté canal 1 7500 11
388 Milan
canal 57.0 7
445 Porto della Torrd . ... | e | e e
o Tessin . 11,0 1
456 Sesto Calends o ’
Lac Majeur 60,0 L=
516 - Locarno T B
42 - Parc

La flottc de navigation intérieure italienﬁé ost principalemeht o
composée de bAtimonts de faible tonnage, en bois, trés vétustes. Ce n'est
qu'a partir de 1954 que, sur initiative privée, un sérieux effort a été
entrepris pour la construction de plusieurs grandes unités modernes, desti-
nées le plus souvent au transport des marchandises liquides et éqgipéss‘“;_“.

pour la navigation de nuit.

I1 existe également certains bitiments fluvio-maritimes capables de

naviguer aussi bien sur le PS que le long des cdtes de 1'Adriatiguo.

L'état de la flotte de navigation intérieure italienne au fer
janvier 1960 est reproduit dans le tableau ci-aprés par typc de bitiment
et par capacité de charge (30) :

eofons
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- Bateaux -automoteurs = i ‘Citornes automotrices
Catégorfes Nombreu Capacité deo é cv ﬁomhre Capacité do cv
e . _charge (t); ... - { ‘charge ()
Jusqu'a 400 t 504 40.139 20,758 24 2.017  1.671
de 401 & 650 t 6 3.470 { 1.840
de 651 & 1000 t 2 1.800 P 900
Total 504 | 40.139 20.758 | 32 - 7.287 ' | 4.411
Chalands Chalands i Total des bitiments %
Catégorios oiternos i : ‘
Nbre | Capacité de Nbre!Capacij Nbre 3 Capacité dei. CV
charge té de | : charge !
|chargo | v (2) i
P(t) ! .
] r e ,
Jusequ'a 400 t 1.884 |101.160 . 16 11.790 ; 2.428 | 145.106 ©22.429
1o 401 & 650 t 2| 1.200 ; I 8. 4670 | 1.840 ,
lo 651 & 1000 1 | . 2 1.800 - ‘% 900 |
} . i
Total - |1.886 }102.360. 16 11.790 | 2.438 = 151.576 $ 25,169 ¢

{«Bs - Ne sont pas compris : 99 remorqueurs d'une puissance de 7.140 CV

— o em e
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L'importance des différentes classes de voies navigables (aprés valorisation de leur longueur en km

avec la portée en lourd en t des batiments respectifs qui peuvent y naviguer),

Die Bedeutung der einzelnen WasserstraBenkiassen (nach einer Bewertung ihrer Ldnge in km mit der
Tragféhigkeit in t der jeweils zugelassenen Fahrzeuge).

L'importanza delle differenti classi di vie navigabili (lunghezza in km corretta tenendo conto della
portata lorda in tonnellate dei natanti che possono accedervi).

De belangrijkheid van de verschillende klassen waterwegen (na valorisatie van hun lengte in km met
het laadvermogen in t van de schepen geschikt voor deze waterwegen).

Classe
Klasse
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5 «~-LUXBEMBOURG

51 = Infrastructurc

511 - Situation_actuelle

L'économiec luxembourgeoisc n'est actuellemont encore desserviec par
aucune voie navigable. Cependant, la canalisation de la Moseclle permetira

prochaincment la liaison avec lo systémc fluvial curopéen.

512 - Investissements

Les travaux pour los barrages~écluses de Grevenmacher ¢t do Palzem
ont été ontrepris & la fin de 1l'année 1961 en vue do permettre,sur la

Moselle, une navigation de 1.500 t vers la fin de l'annéc 1963.

513 - Projets

La premiérc phasce des travaux de construction du port de Mertert-
Grevenmacher colitera plus de 300 millions dc francs luxembourgeois, en
prévision d'un transbordement de 1 & 2 millions dc tonnes dc marchandises
lourdes par an. Les travaux préparatoires ont été contrepris et les appels
d'offres pour 1l'aménagement duw port ont été lancés: dans lo courant de
l'année 1961. La durée dc la construction étant évaluée 3 2 ans, lc port

scra terminé au moment ot la Moselle scra ouverte au trafic fluviel.

Le port aura unc longueur dc 800 m avec 1.600 m de quais aménagés.
Un bassin doit &tre aménagé, de fagon & former un plan d'eau ol s'inscrirait
un corcle de 100 3 120 m dec diaméirc, ce qui permettrait aux batecaux de
manocuvrer : 56 unités pourront séjourner dans lc bassin, chiffrc qui

attoindra TO en comptant liontréc du port ot lec cercle de manocuvrc.
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61 - Infrastructurec -

611 - Situation actucllc

Aux Pays—Bas, 1la nav1gat10n intérieurc constituo lc moyon de
transport lc plus important ; cotto constation est illustréc par los Chlf—
fres du tableau ci-dessous, reproduisant 1le trafic de marchandiscs selon

les trois modes de transport intéricur (31)

19529 . 19 6 6 0.

nillions de t: milliards millions de t}- mllllards‘td
tkm tkm
voie d'cau 128,8 17,3 149,71 20,0
chemin de fer 24,6 3,2 26,4 3,4
routc 110,3 3,6 122,2 4,1

Au 31.12.1961, ld réscau nécrlandais avait unc longucur totalc de
7.420,7 km do voies navigables dont 6.372 km dc canaux et 1.048, 7 kn de

riviéres. L'enscmble cst régulidrement utilisé pour les transports.

Lo gabarit du réscau s'établit comme suit (32),:v

Voiés accessibles & des batecaux- | Longuour
d'une portéc en lourd de ¢ T (km)
400 t " 4.517,5
401 3 650 t ‘ 953,6
651 a4 1.000 t - | 92,6
1.001 & 1.500 % ‘ . 555,4
1.501 t et plus - 1.301,6

S
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Les voies navigablos accessibles aux batecaux de 1000 t et plus
représentent donc 25 % de 1l'ensemble du réseau. Pareille proportion sur
un réseau d'une telle densité traduit 1'extréme importance du systéme

nécrlandais.
Il nc scmble pas nécessairc, dans la situation présente, de prévoir
la construction do nouvelles voics. L'amélioration dec 1'infrastructurc

cxistante répond, dans unc trés largc mesurc, aux impératifs économiques.

612 - Investisscments

- Les investisscements réalisés au cours dcs dorniéres années dans lcs
voics navigables, y compris les investisscments portuaircs, se chiffrent

commo ‘suit (32)

en millions de florins

1959 . 19 .
1%0 424

Pour 1961, seul leschiffrosdes financoments issus du budget do

1'Etat sont disponibles ; ils représéntont‘20,3 millions dc florins.

Pour 1962, les crédits budgétaircs les plus importants i retenir

sont les suivants (32) :

cn millions dc florins .

- Canalisation du Rhin infériecur ' ’ o 13
-~ Aménagement de la Mouse . S 12
- Amélioration du-Canal Juliana 10
- Elargisscment du Canal Gent - Terneuzen 25
- Amélioration de¢ 1l'entréc du port dc Rotterdam ) 19
- Amélioration de l'ontrée du port 4'Amsterdam 5
- Aménagcmonﬁ de 1'entréc du port d' Ijmuiden 24

ifes
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- Le conseil communal d! Amstordam ‘& approuvé récemmont un crédit do
20 millions do florihstcomme contribution provisoire aux travaux d'aména-
gemént d¢ l'accés du Noordzeckanaal. Les plans prévoient 1'élargissement
dc 1l'entrée du port d' Ijmuiden afin de lc rondre accessible aux navires

de 75.000 tonnes. Ces travaux sont actuellement cn cours.

613 - Projeots

Le programme des travaux, reproduit ci-aprés, fixe les périodc. et

- duréec probables des travaux envisagés. Il indique également leo montant

- .. total des investissements prévus par projet avec leur répartition pour

la période -cn cours (32)

o | Debut | Achévo- Cott . Dépenses probablos & l%hargé
Lo ' des” mont out dog budgets
Projet ) _ . -
e Travaux prgbable total A oS
‘brava,ux : 3 961 1 962 1962

Canelisation du Nederrijn
et du Lek, ct amelloratlo A _ , o . o .
de 1'Ijssel =~ 1951 1969 165,- 17,~ 13,~ 82,3
Aménagement fo la Mouse 1956 | 1966 80,- 545 12,= - 59,3
Canal Amstoerdam~Rhin 1962 1966 26,~ - 1y- 25,~
Liaison 138501-Zwarte-“': S B e
water 1958 | 1964 ASy= ] 4,1 3, 5,9
Amélioration du e ’ o )
Julianakanaal 1958 | 1966 - T70,~ 8,5 | 10,- 46,5
Amélioration du i | o »
Wilhelminakanaal et du ' SR DU '
Markkanaal 1962 1966 18, - 1= AT -
Amelloratlon -du canal A ‘ . f
Gand—Torneuzen 1960 1 1968 200,- 11,~ 254~ 163,5
Amélloratlon du Noord- R T
Wilhemskanaal 1960 1966 17,5 2,- 1y= 14,4
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la 6analisation du Nederrijmet du Lek et 1'amélioration de 1'Ijssel
forment un ensemble de travaux en vue de l'amélioration des conditions de
navigation dans les provinces du Nord : une partie du trafic rhénan
pourra ainsi 8tre dirigée .vers le lac d'Ijssel via 1'Ijssel. Les travaux
consistent principalement dans la construction de trois complexes
d'écluses sur le Nederrijn et le Lek et dans la rectification de deux

courbes de 1'Ijssel. Une premiéro tranche d'écluses est déja réaliséo.

L'amélioration de la Meusc ot du canal Juliana cst renduc nécecssairc
par l'augmentation continue du trafic, qui doit oncorec s'accroitrc i la
suite de la suppression du bouchon dc Lanaye. Lo programmc dos principaux
travaux prévoit la suppression de deux écluses ct lo dédoubloment dcs

écluses oxistantos par la construction d'écluscs jumclles.

De mémo, dopuis 1'ouverturc du banal Amstordam~Rhin en 1952, le
trafic rhénan d'Amsterdam a quintuplé. Ceci nécossitc la construction 4!
une nouvelle écluse & Wi jk~bij-Duurstede. Par ailleurs, lc canal
Amsterdam-Rhin n;est pas adapté & la navigation par poussagc. Los tra-
vaux néccssaires sur la voie pour répondrc aux exigences de cotte techni~
que se monteraient & 260 millions de florins ot porteraient sur le
doublement des écluses, des reldvements de ponts et des élargissements dc

la voie.

L'aménagement du canal Gand-Terneuzen a fait 1'objet de la convention
belgo-néerlandaise du 23.1.1960. OCes travaux doivent permottre 1l'accés
de Gand aux navires do 50.000 tonnces, par 1‘'élargissoment et 1'approfondis~
sement & 12 m 50 du chenal existant. L'écluse maritimc de Terncuzon aura
les dimensions suivantes : 290 m x 40 m x 11,82 m. Une nouvclle écluse
fluviale sera construite, aux dimensions de 260 m x 24 m x 4,50 m pour
-pormettre la navigation par poussage. L'ensemble des travaux scra achové
en 1965, et les dépenses totalos sont estimées & 3 milliards 300 millions
de francs belges, dont 2 milliards 930 millions, soit 80%, i la charge
de la Belgique.

o)
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Les travaux d'aménagement du "Nieuwe Waterweg" et de 1'Buropcort de
Rotterdam se poursuivent normalement.
.Il ¥y a également licu de souligner & cét endroit que la CommissionA
““de la Communauté Economique Buropéennc a adressé au Gouvernement néor-—
_1aﬁdais ot autres Gouvernements. intéressés, des recommandations domandant -
le rapide aboutisscment des négociations ot études relatives‘aﬁx liaisons

‘Egscaut~Rhin~ot Meuse=Rhin.

62 - Parc

s

. 621 ~ Situation actuoclle

Au 1.1.1960, le parc fluvial néocrlandais se préscntait comme suit

(32) +

Catégorie de batiments . _ Nombre . fgggaic

"' Chalands | 4.241  2.009
Chalands-citornes A 217 >142
- Automoteurs , | 8.957 ' o .1.928
I Automoteurs-citornos o 725 o . 261
Biteaux de type spécial (1)  4.516 648
Total général 18. 660 4.987

~

(1) Bateaux & passagers, chalands pontés, matériel de travail.
b H

On dénombrait, dec plus, 3.7135 remorqueurs avec une puissance totale
de 352.266 CV.

Par comparaison avec les données des années précédentes, 1'évolution

des différentes catégorics de bitiments apparait dans lec tableau

oifens
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3 Marchandises Bateaux- Bateaux de type Total général

- Btat générales citernes spécial

Cau

nombre | 1,080 t |nombre [1.000 | nombre | 1.000 t | nombre  1.000 %

1,160 | 13.198 | 3.937 | %46 |403 | 4.516 648 | 18.660  4.987
1.1.59 | 13.235 | 3.800 | 889 (373 | 4.012 )| 602  |18.136 ®) 4.866

111058 | 13.147 3.777 743 326 2.129 338 16,019 4.441
a) dont 2.000 bateaux non régistrés auparavant.

On constate donc une augmentation du tonnage et du nombre des unités,

augmentatian particuliérement sensible pour les bateaux—-citcrnes.

Au cours de 1'année 1959, furent construites67 unités de marchandises

généralos,totalisant 60.000 t, et 29 unités--citernes totalisant 24,000 t.

La motorisation de la flotte de marchandises générales a progressé

et les automoteurs représentent maintenant 48,9 % du tonnage de cette

catégorie.

a 64;7'% du tonnage des bateaux-citernes.

Pour la flotte citerne, le pourcentage des automoteurs s'établit

‘§Classée par portée en lourd, la flotte fluviale néerlandaise se

répartissait comme suite, au 1.1.1959 et au 1.1.1960 (32) :

)
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- 57T-"
Marchandises générales Bateaux~citernes
1.1.1960 | 1.1.1959 1.1.1960 1.1.1959
1.000 t | % 1.000 t| . % 1.000 t| % 1,000 t| %
jusqu'a 100 t. 260 7 265 7 15 4 14 4
100 - 200 t. 454 12 461 12, | 19 5 19 5
200 - 300 t. 325 8 314  8 21 5 20 5
300 ~ 400 t. 391 10 380 10 19 5 18 5
400 - 600 t. 668 17 655 17 53 13 48 13
1600 - 1000 t.| 682 17 669 17 1106 26 101 27
1000 - 1500 t.| 648 16 654 17 | 99 24 81 22
plus de 1500" t{ 508 13 492 13 | 7 18 12 19
Total général | 3.936 100 3.890 100 1403 100 3713 | 100

‘de bateaux donne les informations suivantés, au 1.1.1960 (32) :

‘ Pour la flotte & marchandises générales, la ventilation par types

13 198

Nomore Portée en lourd

‘ o en't onnasyr
Spits 833 276,918 .
Campinois 966 492,734 -
Dortmund~Ems 285 258.051
Rhin-Herne 286 377.710
Autres bateaux & marchandises | 10 828 | 205314246

Total 3.936.719

Quant 4 la répartition de la flotte par entreprises, elle fait

ressortlr que le nombre des batellers particuliers est trés important

(32)

S
IQ/.."
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-58 -
Nombre do Nombre a % -
[pAtiments . d'entreprises N
g b sy | o -
e=5 0 1348 13
plus de 5 o3eT 3
Total » 10.512 100

622 - investissements

La valeour des constructions neuves offeotueos par lcs chantlors :
néerlandais au cours dos annécs 1959 ¢t 1960 cst 1nd1quee par lcs ohlffrcs
oi-aprds (32) : L

En millions de florins

19579 1960

" Marché nati@nai. Eﬁpbrtation Marché national| Exportation

{er trimestre 197 120 178 S 133

2&me trimestr 191 141 201 . 133
3éme trimestr 182 109 195 R LY

Agme trimestr 226 160 ., 228 _ 175

., 623 - Nouvcllos toéhniqges

Le poussage a été réglementé on 1959 paf un‘arréﬁéioyal‘dui limitec
‘les dimensions d'un convoi poussé & 175 m de long ¢t 27 m de largc. Un
nouvel arrété royal, ontré on viguour le 21 décembre 1961 et valable
jusqu'au 31 aofit 1963 rend coes dispositions valables sur les voics suivantes:
la Boven Merwode, la Bencden Merwede, la Nicuwe Merwede, le Noord, la
Niouwc Maas, lc Rotterdamse Waterweg, le Oude Maas, le Mallegat, le

eofeus
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Dordtse Kil, les voies d'eau zélandaises et méridionales, & l'exception

de 1'Escaut occidental.

Cette réglementation est applicable & toutc la navigation par
poussago. La flotte néerlandaise comprend actuecllement un pousseur
d'une puissance dec 1.500 CV et 8 barges totalisant 12.208 tonnes de port
en lourd (32).

- o e e
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L'importance des différentes classes de voies navigables {aprés valorisation de leur longueur en km
avec la portée en lourd en t des batiments respectifs qui peuvent y naviguer).

Die Bedeutung der einzelnen WasserstraBenklassen (nach einer Bewertung ihrer Ldnge in km mit der
Tragfdhigkeit in t der jeweils zugelassenen Fahrzeuge).

L'importanza delle differenti classi di vie navigabili (lunghezza in km corretta tenendo conto della
P g
portata lorda in tonnellate dei natanti che possono accedervi).

o De belangrijkheid van de verschillende klassen waterwegen (na valorisatie van hun lengte in km met
het laadvermogen in t van de schepen geschikt voor deze waterwegen).

Pays-Bas
Niederlande
Paesi Bassi

Nederland

A

—

Classe
Klasse
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SOURCHES

Dans, unc trés large mesurc les références ct l'utilisation des

sources indiquécs ci-aprés ont nécessité une collaboration étroite avec

le service compétent pour les statistiques dc la Direction Générale dcs

Transports ainsi qu'avee 1'0ffice

(1)
(2)

(3)
(1)
(5)

(6)

(1)

(8)

(9)

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)

Verkchrsbriof n® 49-50/1961 - pages 21 ¢t suite

Der Bundesminister fir Verkchr, "Deutsche Binnensahiffahrt 1960",
Tableau 5C .

Cf. supra (2), Tablecau 53
Renseigneonments du Bundesministerium fiir Verkcehr

Rapport Annucl de la Comm1s31on Centralc pour la Navigation du-Rhin
1958 - pagc 117

Schriftenreihc des Bundesmlnlsters fiir Vorkehr "Dié Vérkohrspolitik
in der Bundesrcpublik Deutschland 194@—196‘”; pages 31 ¢t suite

Cf. supra (6), pagcs 155 ¢t suite

Cf. supra (6), vage 211

Cf. supra (-8), pages 180 ot suitc

Deutscher Bundestag, "Drucksachc 1199

Cf. supra (2), Tablcau 2

Cf. supra (2), Tablcau 14

Statistisches Bundesamt, "Dic Binnenschiffahrt, Jahr 1957", pagc 25
Buropa-Verkchr 1/1960, page 38 ‘

Cf. supra (6), p. 197 ot suite

Cf. supra (2), p. 2

"Verkchr und Wirtschaft', Festschrift fiir Otto Most, page 3

coi/ens

Statistique des Communautées Zuropéennes.
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(18) Renscignements Ministére des Travaux Publics - Bruxclles
(19) Annuaire statistique 1958 Ministérc des Affaires Sconomiques

(20) Carte des voics navigables do la Belgique ¢t du Nord dec la

France, éditour Seghers, Anvors o
o ’ -~
(21) Projet de loi du 28.6.1956 -~ Chambre decs Reoprésontants, p. 56 "
! n
(22) Monitecur belge du 10.10.1959 - p. 7250
(23) Bulletin annucl de statistiques de transports curopéens 0.N.U.
- 1960 - table 43 - p. 90/91
(24) Rennoignemonts Ministérc des Communications, Bruxcllcs
(25) Office dc la Navigation Llegc
Rapport sur 1l'cxercicce 1958 - Tabicaux n° 20 - 29
(26) Chambrec des Représontants
Compto rendu analytiquc de la séance du 20. 4 1950 — p. 449
(27) Renseignements fournis par 110.N.M.
(28) Renseignements du Ministére des Travaux Publics.(Direction des
’ Ports Maritimes -t des Voies navigables)
(29) Renseignements du Ministero dei Trasporti -~ Roma
(30) Ministero dei Lavori Publici
(31) Office statistigue des Communautés Buropéennes
(32) Renseignemen®s du Ministerie van Verkeer en Waterstaat.
J
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