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AVANT-PROPOS

Cette étude a été réalisée dans le cadre du programme d'études de la Direc-

tion Générale de 1l'Agriculture de la Commission des Communautés Européennes.

Les travaux ont été réalisés par la :

SETEC-Economie S.A. - Paris

et principalement par Messieurs N, MOULLE (Chef de département), F. BELTRAME
(Ingénieur-Conseil), A. BOURRIER (Ingénieur Principal), M. LAHACHE et
Mademoiselle L. DEVEAUX (Ingénieurs).

Le présent volume contient la synthése des résultats des travaux relatifs
aux principaux ports céréaliers frangais et italiens. Les monographies éta~-
blies pour les différents ports étudiés sont publiées dans la m@me série, sous

les numéros indiqués ci-aprés :

France :
- C8te de la Manche (Dunkerque - Le Havre — Rouen) n°® 123
- CBte de 1l'Atlantique (La Rochelle/Pallice - Bordeaux - Bayonne) n® 124
-~ C8te de la Méditerranée (La Nouvelle - Séte - Marseille) n® 125
Italie :
- C8te Ouest (Savone/Vado Ligure — Génes -~ La Spezia - Livourne -
Naples) n® 126
- C8te Est (AncBne - Ravenne — Venise - Trieste) n° 127

Aux travaux, ont participé également les divisions "Bilans, Etudes, Informa-

tions Statistiques" et "Céréales et produits dérivés".

Cette étude ne refléte pas nécessairement les opinions de la Commission des
Communautés Européennes dans ce domaine et n'anticipe nullement sur l'attitude

future de la Commission en cette matiére.



AVERTISSEMENTS AUX LECTEURS

1°) Ont été groupés sous le titre 'Pays de la CEE' les neuf pays
actuellement membres de la CEE, c'est-d-dire France, Belgique,
Luxembourg, Pays-Bas, Allemagne (République Fédérale), Italie,
Royaume-Unt, Irlande, Danemark.

2°) Afin de comparer les tarifs dans les ports frangais et italiens,

les tarifs publiés en FF et en LI ont été convertis en unité de
compte CEE, sur la base des taux de change suivants :

1 FF

1LI

|

0,18044 u.c.
0,00160 u.c.
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PARTIE A.

Les céreales en vrac



CHAPITRE 1 - LES TRAFICS DE CEREALES

Les trafics de céréales pris en compte dans 1'étude ne concernent que les
trafics transitant par les dix-huit ports de mer suivants :

(1) Ports frangais : Dunkerque, Le Havre, Rouen, La Rochelle-Pallica,
Bordeaux, Port La Nouvelle, Séte et Marseille ;

(i) Ports italiens : Savone-Vado Ligure, Génes, La Spezia, Livourne,
Naples, Ancbne, Ravenne, Venise et Trisste.

Dans la suite de ce rapport, les statistiques de trafic sont présentées soit
par port, soit par cGte. Dans ce dernier cas, les dénominations et regroupe-
ments sont les suivants :

(1) France . C6te 'Manche’ Dunkerque, Le Havre et Rouen
. C6te 'Atlantique’ LLa Rochelle-Pallice, Bordeaux et
Bayonne

. Cite 'Méditerranée’ Port La Nouvelle, Sete et Marseille
(i) Italie . C6te 'Ouest’ Savone-Vado Ligure, Génes, La Spezia,
Livourne et Naples
. Coéte 'Est’ Anclne, Ravenne, Venise et Trieste
Apraés une note introductive, sont successivement précisées dans ce chapitre

les principales caractéristiques des trafics de blé, orge, mais et 'total
céréales’ dans les dix-huit ports frangais et italiens &tudiés.



INTRODUCTION

Cette introduction a pour objet de mettre en évidence quelques conclu-
sions importantes qui permettent, dans le cadre de ce rapport de synthése,
de ne résumer que les caractéristiques des principaux courants de trafic
notés dans les ports étudiés lors de la période 1866 a 1971.

1.1 Reépartition du trafic de céréales entre importations et
exportations

L'évolution du trafic total (entrée et sortie) de céréales (riz exclu)
de 1966 a 1971 par port et par cbte est retracée dans les tableaux des
pages 3 gt 4. L'examen de ces tableaux conduit aux deux principales
conclusions suivantes :

(1) les ports frangais étudiés sont essentiellement des ports expor-
tateurs de céréalaes: 1e trafic entrée ne représentajt en 1971
que 5% du trafic total (ce pourcentage était de 14% en 1866),
1'essentiel des importations frangaises de céréales transitant
par le port de Marseille (64,7% du total en 1871) ;

(1ii) 1les ports italiens é&tudiés sont essentisllement des ports impor-
tateurs de céréales. Le trafic sortie ne représentant en 13871
que 2,3% du trafic total (ce pourcentage était de 1,1% en 1966).
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1.2 Répartition du trafic de céréales par produit en 1971

Le tableau de la page 6 retrace pour 1971 la répartition par produit des
importations de céréales dans les ports italiens et dans le port de
Marseille, et des exportations de céréales dans les ports frangais.

Le blé, 1'orge et le mals constituent en 1971 1'essentiel du trafic
de céréales dans les ports frangais (99,4% du total) et italiens
(96,4%) étudiés. Cette conclusion valable sur le plan général demeurs
exacte au niveau de chaque port.

1.3 Conclusions

Compte tenu des remarques précédentes, a savoir

(1) les ports frangais (mis & part Marseille) sont essentiellsment
des ports exportateurs de céréales,

(ii1) 1les ports italiens sont essentiellement des ports importateurs
de céréales,

(1ii) le blé, 1l'orge et le mais constituent 1'sessentiel du trafic de
céréales dans les ports frangais et italiens (99,4 et 96,4 % du
trafic total),

nous ne rappellerons dans la suite de ce chapitre que les principales ca-
ractéristiques (trafic maritime et trafic terrestre)

(1) des exportations frangaises de blé, orge, mals et toutes céréales
par les ports étudiés,

(ii) des importations italiennes (et frangaises par le port de Marseille)
de blé, orge, mais et toutes céréales par les ports étudiés.

Les statistiques détaillées concernant les autres céréales (seigle, avoi-
ne, riz, etc...) ainsi que les principales caractéristiques (évolution du
trafic de 1964 a 1971, pays d'origine ou de destination, etc...) des im-
portations frangaises et des exportations italiennes de céréales sont pré-
sentées dans les rapports par port.
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LE BLE
2.1 Le trafic maritime
2.11 Evolution passée du trafic de blé

Les tableaux des pages 10 et 11 retracent 1'évolution de 1966 & 1971 du trafic
de blé dans les ports frangais et italiens. (Les statistiques italiennes ne
permettent pas de ventiler les exportations de blé par port et par pays de
destination). Les graphiques n°1 et 2 retracent 1'évolution des exportations
de blé dans les ports frangais et 1'évolution des importations de blé dans

les ports italiens (voir pages 49 et 50).

Les exportations frangaises de blé par les ports étudiés oscillent entre

1 055 399 t (1971) et 2 874 507 t (1968) sur la période 1966-1971. Sur cette
période, la part des tonnages exportés par les ports étudiés dans le total
des exportations frangaises de blé a diminué réguliérement, passant de

67,7 % en 1966 & 31,2 % en 1971, comme le montre le tableau de la page 8.
Cette diminution refléte la diminution des exportations par voie maritime

au profit des exportations par voie navigable, la part des ports étudiés dans
le total des exportations par voie maritime ayant peu varié (entre 78 et

89 %).

Parmi les ports frangais étudiés, les principaux ports exportateurs de blé
sont, sur la période 1969 & 1871, Rouen (35 % & 48 % du total des exporta-
tions par les ports étudiés entre 1969 et 1971) et Le Havre (17 % & 23 %).
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Les importations italiennes de blé par les ports étudiés oscillent entre

635 000 t (1967) et 960 000 t (1971) sur la période 1966 - 1971. Selon les
années, la part des tonnages importés par les ports étudiés dans le total

des importations italiennes varient de 60 &8 70 % comme le montre le tableau
ci-dessous. En Italie, la voie maritime constituait le principal mode d'ache-
minement des importations de blé (plus de 94 % du total) sauf en 1871 ol

20 % des importations ont été acheminées par d'autres modss de transport.

IMPORTATIONS ITALIENNES DE BLE

Voie maritime (1)
Autre mode
de transport TOTAL (2)
Années Ports étudiés Autres ports Total

t % t % t % t % t %
1966 709 677 60,8 411 742 (35,2 |1 121 419 | 96,0 46 571 4,0| 1 187 990|100,
1967 635 571 - 261 123 - 896 634 - (3) - 846 880(100,0
1968 923 418 68,1 410 214 30,2 | 1 333 632 | 98,3 23 006 1,7 1 356 368/100,0
1969 937 259 65,7 452 838 31,7 |1 390 097 { 97,4 36 641 2,6} 1 426 738 |100,0
1970 788 278 67,7 309 293 26,6 |1 097 571 | 94,3 66 609 5,71 1 164 180(100,0
1971 959 908 59,7 320 449 |20,0 |1 280 357 | 79,7 326 701 (20,3 1 607 158 (100,0

(1) Source : Sorveglianza Spa
(2) Source : ISTAT

(3) Les deux sources utilisées pour le trafic de blé ne concordent pas en 1967

Parmi les ports italiens étudiés, les principaux ports importateurs de blé

sont, sur la périocde 1869 a 1971, Naples (18 % a 31 % du total des importa-
tions de blé par les ports étudiés entre 1969 et 1971), Savone (20 a 29 %)

et Livourne (10 & 21 %).
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2.12 Origine des importations et destination des exportations

Les tableaux n® 1, 11 et 20 situés dans le rapport annexe au présent rap-

port indiquent.de 1866 & 1971,par port et par céite,les navs_d'orieine ou de
destination des importations frangaises et italiennes ainsi que des

exportations frangaises. De méme, les trafics de blé par origine ou
destination en 1871 sont visualisés respectivement par céte et par
port sur les planches 1 et 5 situées dans le rapport annexe au présent
rapport.

2.121 Pays d'origine des importations & Marseille et dans
les ports italiens

Le tableau suivant précise les principales zones d'origine pour le blé
importé en 1966 et 1971 a Marseille et dans les ports italiens.

1966 1871
Port de
déchargement| Etats Canada Argen- |Autres Total Etats Canada Argen- |Autres Total
Unis tine pays Unis tine pays
MARSEILLE 181 825| 33 119| 42 495|103 021 360 460| 74 043| 18 283| 12 025 1 738 106 088
SAVONE 38 570 - - 2 449 41 019| 42 172|115 002] 31 292 5 412 183 878
GENES 2 947|105 251] 15 068 - 123 266 _ 29 337| 24 595 3 019 56 951
LA SPEZIA - - 13 000 - 13 000 - 29 472 - 11 880 41 352
LIVOURNE 65 677| 17 301| 66 893 6 604 156 475| 23 669| 31 478] 31 822| 15 616 102 585
NAPLES 24 3421 11 887|118 831] 54 451 209 611 6 660| 27 068|142 837]116 685 283 250
ANCONE - 10 747| 13 808 - 24 656 6 500 8 000 1 981 - 16 481
RAVENNE - 603| 24 290 - 24 B893| 25 817| 32 575 - 13 226 71 618
VENISE 6 344| 36 450| 27 850 - 70 644| 18 525| 74 894| 15 248| 18 638 127 305
TRIESTE 26 084)] 12 816 - 7 213 46 113| 10 670| 13 847 - 31 971 56 488
TOTAL 345 7891228 274|322 336|173 738|1 070 137|208 056|379 956|259 800|218 185|1 065 997
32,3 21,4 30,1 16,2 100,0 19,6 35,6 24,4 20,6 100,0
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Les importations par les ports italiens étudiés st nar M -
venaient essentiellement de 1'Amérique (83,8% du total e:p?géélf ?5?5%

en 1971) et en particulier de 1l'Argentine, du Canada st des Etats-Unis.
Sur la période 1864 & 1971, les importations en provenance de France et
d'U.R.S5.S. ont oscillé entre 0 - 682 382 t (1971) et O - 109 947 t (1969).

2.122 Pays de destination des exportations frangaises

Le tableau de la page 14 précise les principaux pavs ou zones de
destination du blé exporté en 1966 et en 1971 & partir des ports frangais
étudiés.

Les pays de destination des exportations frangaises de blé & partir des
ports étudiés sont variables selon les années. Toutefois, parmi les prin-
cipaux pays de daestination, on peut noter :

(1) a 1'intérieur de la C.E.EX 1'Italie et le Royaume Uni

(ii) dans l'Europe de 1'Est, la Pologne et la Tchécoslovaquie,

(ii1) enfin certains pays de 1'Afrique Occidentale (en particulier le
Sénégal) et de 1'Afrique du Nord.

x Rappelons que dans toute cette étude ont été groupés sous le titre "Pays
de la C.E.E” les neuf pays actuellement membres.
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2.2 Le trafic terrestre (hinterland)
2.21 Hinterland des ports frangais (eaportateurs)

Dans chaque rapport relatif & un port frangais sont inclus des tableaux
statistiques détaillés indiquant pour le blé et chaque année (1966 a
1871) la répartition des exportations en volume par région d'origine

et mode de transport (fer, route, voies navigables). Afin de définir

un hinterland moyen et pour atténuer les variations annuglles constatées,
les mémes donnéaes ont été calculées sur la moyenne des trois derniares

années (1969 & 1971). Le tableau correspondant est situé dans le rapport
annexe au présent rapport (tableau n® 25). Par ailleurs, les principaux
courants de trafic entre les régions d'origine et les ports étudiés sur
la période 1969 - 1971 sont visualisés, par mode de transport, sur la
planche n°® 9 du ranport annexe,

2.211 Les principales régions d’origine

Le tableau page 16 précise les principales régions d'origine du blé ex-
porté par les ports frangais étudiés, sur la moyenne de la période
1968 - 1971.
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Cing régions frangaises constituent l'origine de 86,4% du blé exporté
par les ports étudiés, comme le montre le tableau suivant :

Région d'origine

Quantité de blé exportée
par les ports étudiés
(moyenne 69 a 71)

Principaux ports de sortie
(nom et % du total)

t %

1. HAUTE NORMANDIE 487 981 28,2 ROUEN (54,8%) et

LE HAVRE (45,1%)
2. CENTRE 354 949 21,2 ROUEN (90,9%)
3. POITOU-CHARENTE 249 026 14,8 LA ROCHELLE-PALLICE(S7,5 %)
4. LANGUEDOC-ROUSSILLON 208 957 12,5 SETE (58,0%) et

PORT LA NOUVELLE (40,5%)
5. AQUITAINE 143 8972 8,6 BORDEAUX (70, 8%)
6. AUTRES REGIONS 228 147 13,6 -
7. TOTAL TOUTES REGIONS|1 673 032 100,0

2.212 Les principaux modes de transport

Le tableau page 18 précise la répartition par mode de transport terres-
tre du blé exporté par les ports frangais étudiés, sur la moyenne de la
période 1969 - 1971.
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Dans 1'état actuel des statistiques, les guantités de blé exportées
par les ports étudiés étaient en moyenne, lors de la période 1969 -~
1971, acheminées sur leur parcours terrestre a parts égales par la
route, le fer et la voie navigable. La voie navigable était utilisée
de maniére importante (plus de 80% du trafic) pour 1'acheminement du
blé vers Dunkerque et Le Havre, la route (plus de 75% du trafic) pour
1'acheminement vers Marseille et Bordeaux, enfin le fer (60% du tra-

fic) pour l'acheminement du blé vers Rouen et Port La Nouvelle.

2.22 Hinterland des ports italiene (importateurs)

Les organismes officiels (Ministeres, Douanes, etc...) aussi bien que
les ports n'établissent pas de statistiques réguliéres permettant de
suivre, par produit et par année, la répartition des importations en
volume par région de destination et mode de transport.

Nous verrons toutefois plus loin (cf paragraphe 5) gue quelques études
spécifiques permettent de définir une estimation de 1'hinterland des
ports italiens pour l'ensemble des céréales.
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L 'ORGE

3.1 Le trafic maritime
3.11 Evolution passée du trafic d'orge

Les tableaux des pages 23 et 24 retracent 1’évolution de 1966 a

1971 du trafic d'orge dans les ports frangais et italiens. Comme pour le
blé, les statistiques italiennes ne nous permettent pas de connaitre les
exportations d’'orge a partir de chaque port, mais celles-ci sont prati-
quement nulles (342 t d’'exportations italienne de seigle, orge et avoine
en 1970). Les graphiques n® 1 et 2 permettent de comparer 1'évolution des
exportations d'orge dans les 9 ports frangais et 1'évolution des importa-
tions d'orge dans les 9 ports italiens (voir pages 48 et 50).

Les exportations frangaises d'orge par les ports étudiés ont oscillé entre
269 057 t (1966) et 1 203 759 t (1969) sur la période 1966-1971. Elles ont
plus que quadruplé entre 1966 et 1968 et, depuis cette date, elles oscil-
lent entre 1 000 et 1 204 milliers de tonnes.

Le tableau de la page 21 montre qu'en 1866 et 1967 les tonnages exportés par
les ports étudiés représentaient moins de 20 % du total des exportations
frangaises d'orge tandis que les exportations par la voie navigable repré-
sentaient 60 % des exportations totales. Entre 1968 et 1971, la part des
exportations d'orge par les ports étudiés a oscillé entre 32 % et 38 % du
total des exportations frangaises d'orge, les exportations par voie navi-
gable ne représentant plus que 41 8 45 % du total. Sur la période considérée
(1866 a 1971), les exportations d'orge par les ports étudiés représentent
entre 85 et 896 % des exportations frangaises d’'orge par voie maritime.

Parmi les ports frangais étudiés, les principaux ports exportateurs d'orge
entre 1969 et 1971 sont Rouen (67,4 % du total en 1969 & 57,4 % du total
en 1971) et la Rochelle-Pallice (16,3 % a 24,5 % du total entre 1969 et
1971).

Les importations d'orge & Marseille ont été nulles sur la période considérée,
sauf en 1967 ol elles ont atteint 6 953 t.



=21 -

sauenog : 8danog

awljTIew SIOA

0°00L | Zve Lbs 871 145 g8b bbb | b5 S2L Ly vee Lz2L v'e 842 76 L8 8¥6 ¥EO L6l
0‘00L | €6E t90 r44* 8ZS 8¢5 vty | 681 D9E v g€ 189 L1 8‘s (b6 L4V (8°2E €L SO0 0461
o‘ooL| <88 S9L 9°st LB6S Z6% 6°2y | 025 6SE Sy 04L €LE S'E LLD OLL |0°eE 654 €0Z 6961
0‘00L | 9L €40 S°El 180 Siv Z°ev | <09 e8ze E'EY 8iy 6Z€ v‘s vv8 v9L  [6°LE ES 9L 8361
0‘o0L £98 8/€ A1 S86 ZEV 5°08 | v68 9Et €12 886 90S N 066 €V 561 860 €9¢% {861
0‘00L | €EvE LbB 8°sz 956 v/itv 0°6S | 006 980 st {8y 642 g‘0 0ey 0L 9'vL 450 B89¢ 9961
% 3 % 3 % 3 % 3 % 3 % 3
j3aodsuraiy ap argedtaeu e30l s3tod sa13ny SYTPNIY S10d sesuny
Te3ol apow axany 8107

3940.0 S3ISIVINYY4 SNOILVLHOIX3




- 22 -

Les importations italiennes d'orge par les ports étudiés ont oscillé, sur la
période 1966-1971, entre 736 531 t (1968) et 945 372 t (1968).

Ces tonnages importés par les ports étudiés représentent selon les années
entre 67 % et 90 % des importations totales d’'orge en Italie comme le montre
le tableau ci-dessous et entre 89 % et 94 % des importations d’'orge par voie

maritime.
IMPORTATIONS ITALIENNES prQRGE
Voie maritime (1) Autre moda
de transport TOTAL (2)

Années Ports étudiés | Autres ports Total

t % t % t % t % t %
1966 774 878\ 77,2 60 190 6,0 835 069 (83,2 168 507 16,8 [ 1 003 576 {100,0
1967 774 678 - 78 328 - 853 006 - (3) - 832 588 -
1868 736 531 67,5 93 326 8,5 829 857 |786,0 261 368 24,0 | 1 091 225 |100,0
1969 S84S5 372 | 89,6 63 642 6,0 |1 009 014 |95,6 45 978 4,4 | 1 054 992 }1100,0
1970 800 807 | 83,0 58 236 [6,0 858 143 (88,0 105 408 11,0 964 552 |100,0
1971 917 248 75,5 81 271 6,7 988 518 |82,2 216 315 17,8 | 1 214 834 |100,0
(1) Source : Sorveglianza Spa

(2) Source :

ISTAT

(3) Les 2 sources utilisées pour connaltre les trafics d'orge ne concordent pas en 1367

Parmi les ports italiens étudiés, les principaux ports importateurs d'orge
entre 1969 et 1971 sont Ravenne (29,0 % a 34,1 % du total entre 1969 et 1971},
Venise (13,9 % a 15,8 % du total entre 1969 et 1971) et la Spezia (12,1 % &
14,8 % du total entre 1969 et 1971). De 8,5 % & 14,8 % des importations d'orge
sont passées par Savone entre 1969 et 1971, et de 11 % & 13,1 % ont transité
par Ancbne.
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3.12 Origine des importations et destination des exportations

Les tableaux n°® 2, 12 et 21, situés dans le rapport annexe du présent
rapport, retracent de 18966 & 1871, par port et par céte, la répartition,
selon les pays d'origine ou de destination, des exportations frangaises
et des importations frangaises et italiennes d’'orge. En outre, les tra-
fics d'orge, par origine ou destination, en 1971 sont visualisés respec-
tivement par c6te et par port sur les planches 2 et 6, situées dans le
rapport annexe au présent rapport.

3.121 Pays d'origine des importations italiennes

Le tableau suivant précise les principales zones d'origine pour 1'orge
déchargé en 1966 et 1971 dans les ports italiens.

Port de 1966 (1) 1971 (2)

décharge
USA et|Argen-|Royau-| Aus- |Autres USA et|Argen- Autres

ment Canada | tine |me-Uni|tralie| Pays Total Canada | tine URSS |France Pays Total
SAVONE 22 113]13 000| 1 084 - - 36 197113 594}17 862| 3 867 - - 135 323
GENES 5 023|30 526| 8 175 - 14 232| 57 956| 57 974| 3 261} 7 255 - - 68 490
LA SPEZIA| 61 945| 2 806 - 16 506 - 81 2571134 700 - - - - 134 700
LIVOURNE| 31 762| 4 135| 8 462 - - 44 359| 4 887| 7 860 - 5 738 - 18 485
NAPLES - 12 785} 6 138]16 233 - 35 156| 38 566| 6 574| 6 860| 1 085 - 53 085
ANCONE 116 661| 3 508 - 17 583| 7 915|145 667| 68 773| 2 869|23 793| 2 222] 2 918|100 575
RAVENNE |208 694|17 01933 035| 8 034|115 903|282 685|186 383} S 200|46 987 - |27 532266 102
VENISE 69 233 500( 1 814 - 3 373| 74 S20| 86 557 - - 35 067 5 776{127 400
TRIESTE 16 682 - - - - 16 682 - - - 10 248| 2 830] 13 078
TOTAL t |532 11384 279|158 708 (58 356|41 423|774 879|619 434|43 626|88 762|54 370|39 056|917 248

% | 68,7 10,9 7,6 7,5 5,38 | 100,0 75,4 4,7 9,7 5,9 4,3 | 100,0

(1) Aucune importation en provenance de France et d’'URSS

(2) Aucune importation en provenance du Royaume-Uni
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Entre 1966 et 1971, les importations d'orge dans les ports italiens
étudiés provenaient principalement d’Amérique (79,6% en 1966 et 80,1%
en 1971) et plus particuliérement des Etats-Unis et du Canada. Durant
cette période, les importations en provenance de France ont oscillé
entre 0 (1964 et 1966) et 365 328 t (1969). Celles en provenance du
Royaume-Uni ont atteint 73 631 t en 1868 et sont nulles depuis 1969.
I1 n'y a aucune importation en provenance des autres pays de la C.E.E.
dans les ports italiens étudiés.

3.122 Pays de destination des exportations frangailses

Le tableau de la page 27 indique les principales zones de desti-
nation de 1’orge exporté en 1866 et 1871 a partir des ports frangais
étudiés.

Les zones de destination des exportations d'orge sont variables selon
les années. On peut noter cependant que

(1) les exportations d'orge a destination de pays de la C.E.E. ont
oscillé entre 44 084 t en 1966 (16,4% du total) et 504 633 t en
1969 (41,9% du total). En 1970 et 1971, la France a exporté de
1l'orge a destination de tous les pays de la C.E.E.. Les exporta-
tions a destination de 1'Italie, nulles en 1966, ont atteint
357 029 t en 1869. Sur la période 1966-1971, les exportations a
destination de la République Fédérale Allemande ont oscillé entre
14 656 t en 1968 et 98 532 t en 18969, On peut citer en 1971 des
exportations de plus de 50 000 t & destination de 1'Irlande et
du Danemark ;

(11) les exportations & destination de 1'’Europe hors C.E.E. ont oscil-
1é entre 134 758 t en 1966 (50,1% du total) et 562 834 t en 1870
(56,0% du total). Parmi les pays d'Europe hors C.E.E. destinatai-
res des exportations frangaises, on peut citer 1'Espagne (entre
2383t en 1968 et 109 042 t en 1966) et la Pologne (trafic nul
en 1966, 376 174 t en 1970). En 1971, 75 552 t ont été expédiées
en Tchécoslovaquie et 91 087 t en Hongrie a partir des ports fran-
gals étudiés ;

(iii) sur la période 1966 & 1971, les exportations a destination de
1'Afrique du Nord-Est ont réguliérement augmenté de 31 495 t a
91 698 t, sauf en 1968 ol elles étaient nulles.
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3.2 Le trafic terrestre (hinterland)
3.21 Hinterland des ports frangais (exportateurs)

Dans chaque rapport relatif & un port frangais sont inclus les tableaux
statistiques détaillés indiquant pour 1l'orge et pour chague année (1966

& 1971) la répartition des exportations par régions d’origine et mode

de transport. Pour atténuer les variations annuelles constatées, les
mémes données ont été calculées sur la moyenne des trois derniéres années
(1969 & 1971). Le tableau n° 26 du rapport annexe au présent rapport pré-
sente 1'hinterland moyen des ports frangais pour 1l'orge. En outre, la
planche n® 9 du rapport annexe permet de visualiser les principaux cou-
rants de trafic d'orge, ventilés par mode de transport entre les régions
d'origine et les ports étudiés, sur la période 1969-1971.

3.211 Les principales régions d'origine

Le tableau de la page 29 précise les principales régions d'orieine _
de 1l'orge exporté par les ports frangais étudiés sur la moyenne de la pé-

riode 1869-1971.
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Trois régions principales produisent 80% de 1l'orge exporté par les ports
étudiés. Ce sont les suivantes :

Régions d'origine

Quantité d'orge exportée

par les ports étudiés

(moyenne 1969 & 1971)

Principaux ports de sortie
(nom et % du total

de la région)
t %
1. HAUTE-NORMANDIE 360 042 33,3 Rouen (87,2%)
2. CENTRE 276 639 25,6 Rouen (87,0%)
3. POITOU-CHARENTES 228 096 21,1 La Rochelle-Pallice(99, 4%
4, AUTRES REGIONS 216 642 20,0 -
5. TOTAL 1 081 479 100,0

3.212 Les principaux modes de transport

Le tableau de la page 31 indique la répartition des exportations
d’'orge a partir des ports étudiés par mode de transport terrestre (moyen-

ne 1968-1970-1971).
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Répartition des exportations frangaises d'orge

par mode de transport terrestre

(moyenne 1969-1970-1971)

Mode de transport terrestre

Ports Uniteé
Voies Autres
Fer Route Navigables (1) Total
DUNKERQUE t 17 442 20 896 - 21 355
% 0,1 2,1 97,8 100,0
LE HAVRE t 2 715 2 887 34 251 - 39 853
% 6,8 7,2 86,0 100,0
ROUEN t 423 547 177 667 70 785 - 672 009
% 63,1 26,4 10,6 100,0
LA ROCHELLE - t 283 80 183 - 148 117 228 583
PALLICE % 0,1 36,1 64,8 100,0
BORDEAUX t 530 62 866 3 064 2 430 68 880
% 0,8 91,3 4,4 3,5 100,0
BAYONNE t - - - 638 638
% 100,0 100,0
PORT LA NOUVELLE t 17 333 182 11 613 - 29 128
% 59,6 0,6 39,9 100,0
SETE t 1 316 - 146 13 271 14 733
% 8,9 1,0 90,1 100,0
MARSEILLE t 1 315 4 421 - 554 6 290
% 20,9 70,3 8,8 100,0
TOTAL t 447 056 | 328 648 | 140 765 165 010| 1081 479
% 41,3 30,4 13,0 15,3 100,0

{1) I1 s'agit dans ce cas de guantités acheminées & trés courte distance
par mode de transport divers. Il est vraisemblable que dans ce cas
les statistiques établies par les Douanes considérent comme région
d'origine de 1l'orge exporté la région dans laquelle sont implantés
les silos portuaires (et non la véritable région d'origine). En par-
ticulier, 11 est certain qu'une partie importante des exportations
a partir de Sete a pour origine la région Midi-Pyrénées (et non pour
la presque totalité la région Languedoc-Roussillon comme indiqué dans

les statistiques douaniéres).
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Les quantités d'orge exportées par les ports étudiés étaient, en moyenne
sur la période 1968 a 1971, acheminées principalement par le fer et la
route : le fer est utilisé de maniére importante pour 1'acheminement de
1l'orge vers Rouen (63,1% du total) et vers Port La Nouvelle (59,5%) et
la route pour 1'acheminement vers Bordeaux (91,3%) et Marseille (70,3%).

La voie navigable, qui représente une part moins importante du total
(13%), est utilisée principalement pour 1l'acheminement de 1'orge vers
Dunkerque (97,8%) et Le Havre (86,0%).

3.22 Hinterland des ports italiens (importateurs)

Aucune statistique italienne réguliére ne permet de suivre par année la
répartition des importations d'orge par régions de destination et modes
de transport.
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LE MAIS

4.1 Le trafic maritime
4.11 Evolution passée du trafic de mats

Les tableaux des pages 36 et 37 retracent 1'évolution de 1866 &

1971 du trafic de mais dans les ports francais et italiens. Les statis-
tiques italiennes ne nous ont pas permis de connaitre les exportations
de mais & partir de chaque port, mais celles-ci sont négligeables : au
total, les exportations italiennes de mais étaient de 5 344 t en 1969
et de 7 648 t en 1870.

Les graphiques n° 1 et 2 permettent de comparer 1'évolution des expor-
tations de mals dans les 89 ports frangais et 1'évolution des importa-
tions de mals dans les 9 ports italiens (voir pages 49 et 50).

Les exportations frangaises de mals par les ports étudiés oscillent
entre 377 654 t en 1968 et 1 156 641 t en 1971 sur la période 1966 - 1971,

Le tableau de la page 34 montre gue ces tonnages représentent selon les
années entre 23 % et 37 % du total des exportations frangaises de mais.

Une partie importante des exportations est acheminée par voie navigable
(entre 37 % et 50 % du total des exportations frangaises). La part des
exportations de mals par les ports étudiés dans 1'ensemble des exportations
par voie maritime a diminué passant de 97 % en 1966 a 85 % en 1971.

Parmi les ports frangais étudiés, les principaux ports exportateurs de mals
entre 1969 et 1971 sont Bayonne (43 a 58 % des exportations totales de mais
entre 1969 et 1971), Rouen (15 & 26 % des exportations totales entre 1969

et 1971) et Bordeaux (15 3 19 % des exportations totales de mals entre 1969
et 1971).
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Les importations italiennes de mals par les ports étudiés oscillent entre

3 820 700 t (1971) et 4 797 526 t (1966) sur la période 1966 - 1971. Ces
tonnages représentent selon les années entre 77 % et 93 % des importations
italiennes de mals comme le montre le tableau ci-dessous. La part des ports
étudiés dans le total des importations par voie maritime est restée constante
de 1866 a 1971 (92 a 94 %).

IMPORTATIONS ITALIENNES DF mars

Voie maritime (1) Autre mode

. . de transport TOTAL (2)

Années Ports étudiés Autres ports Total
t % t % t % t % t %

1966 4 797 526 | 88,7 339 322 6,3 |5 136 848 | 95,0 270 497 5,0| 5 407 345 |100,0
1867 4 061 639 |77,4| 293 853 5,6 |4 355 492 | 83,0 888 827 17,0 5 244 319|100,0
1968 4 538 457 |92,8] 322 B11 6,6 | 4 661 068 | 99,4 30 703 0,6/ 4 891 771(100,0
1969 3 942 8950 | 91,3] 241 674 5,6 14 184 624 | 96,8 132 594 3,1 4 317 218 |100,0
1970 4 040 381 - 287 438 - 4 327 819 - (3) - 4 216 165|100,0
1871 3 820 700 |B84,6| 329 241 7,3 |4 148 941 | 91,8 368 637 8,2| 4 518 578 |100,0
(1) Source : Sorveglianza Spa
(2) Source : ISTAT

(3)

En raison des divergences existant entre les trafics publiés par la Sorveglianza et
par 1'ISTAT, 11 n'a pas été possible de déterminer le trafic acheminé par les autres
modes de transport en 1870

Parmi les ports italiens é&tudiés, les principaux ports importateurs de mails
entre 1869 et 1971 sont Ravenne (20 & 24 % des importations totales de mails
entre 1968 et 1971), Génes (16 & 18 %), Venise (13 & 19 %) et La Spezia

(12 a 14 %).
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4.12 Origine des importations et destination des exportations

Les tableaux n® 5, 14 et 22 situés dans le rapport annexe du présent rapport
indioguent de 196641871, par port et par cOte, les pavs d'origine ou de destina
tion des importations frangaises et italiennes, ainsi que des exporta-

tions frangaises. De méme, les trafics de mais par origine ou destina-

tion en 1971 sont visualisés respectivement par céte et par port sur les
planches 3 et 7 situées dans 1le rapport annexe au présent rapport.

4,121 Pays d'origine des importations a Marseille et dans les
ports italiens

Le tableau suivant précise les principales zones d’'origine pour le mals
importé en 1966 st 1971 & Marseille et dans les ports italiens.

Port de 1966 1971

décharge-
Etats- |Bré Autres Etats- Autres

ment Unis sil Argentine Pays Total Unis Brésil |Argentine Pays Total
MARSEILLE 107 - 11 345 - 11 452 263 - 2 873 40 3 176
SAVONE 134 872) - 197 642| 20 047| 352 561| 161 506 9 467 190 939 - 361 912
GENES 480 664] - 627 338| 52 0291 160 031 97 786| 39 055} 578 709] 1 987} 717 537
LA SPEZIA| 264 826| - 179 421| 73 232] 517 479| 375 741| 74 618 89 640] 8 550 548 549
LIVOURNE 28 959| - 47 207| 1€ 085 92 251 - 12 648 68 648| 3 000 84 297
NAPLES 4 511} - 315 742| 18 508 339 762 5 556) 32 175| 284 529|16 093] 338 353
ANCONE 150 717 - 140 954 72 252( 363 923 142 161| 23 213 173 856| 1 039| 340 269
RAVENNE 349 250 - 439 456(168 185 956 891| 219 136| 82 135 446 698 8 232| 756 202
VENISE 387 986| - 386 552124 602 899 140| 70 679( 56 422 387 887 - 514 888
TRIESTE 65 228 - 33 087] 17 173 115 488 59 400 6 817 71 382120 994 158 593
TOTAL t |1867 120| - |2 378 744|563 1144 808 978|1132 228|336 550(2 295 16359 935|3 823 876

% 38,8 49,5 11,7 100,0 29,6 8,8 60,0 1,6 100,0
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Entre 1966 et 1971, les importations de mais dans les ports italiens

et dans le port de Marseille provenaient presque totalement d'Amérique
(88,3% du total en 1966 et 9B8,4% du total en 1971), en particulier
d'Argentine et des Etats-Unis. Les importations italiennes de 1964 &
1971 en provenance de France sont trés faibles : elles ont oscillé entre
0 et 20 733 t (1969). Les importations en provenance des autres pays de
la C.E.E. sont nulles.

Remarque : Dunkerque est aussi un port importateur de mais important avec
53 443 t en 1966 en provenance des Etats-Unis et 46 502 t en
1971 provenant essentiellement d'Argentine.

4,122 Pays de destination des exportations frangaises

Le tableau de la page 40 précise les principales zones de destina-

-

tion du mals exporté en 1966 et 1971 & partir des ports frangais étudiés.

Entre 1966 et 1971, la principale zone de destination du mais exporté
est 1'Europe dont la part dans les exportations totales a oscillé entre
87,9% en 1968 et 99,4% en 1966, et plus particulierement les pays de la
C.E.E. (entre 54,1% du total en 41969 et 85,9% du total en 1966).

A 1'intérieur de la C.E.E., les pays de destination du mais sont varia-
bles selon les années : la République Fédérale Allemande et le Royaume-
Uni restent les plus importants, mais les exportations francgaises a des-
tination de 1'Italie ont augmenté réguliérement de 1866 & 1971.

Le principal pays de destination en Europe hors C.E.E. est 1'Espagne.
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4.2 Le trafic terrestre (hinterland)

4.21 Hinterland des ports frangais (exportateurs)

Comme pour le blé et 1'orge, les tableaux statistiques détaillés in-
diquant pour le mais et pour chague année (1966 & 1971) la répartition
des exportations par régions d'origine et modes de transport sont in-
clus dans chague rapport relatif & un port frangais. Afin de définir un
hinterland moyen et pour atténuer les variations annuelles constatées,
les mémes données ont été calculées sur la moyenne des trois dernieres
années (1969 a 1971) et les résultats sont présentés sur le tableau n®27
du rapport annexe au présent rapport. La planche n® 8 du rapport annexe
permet de visualiser les principaux courants de trafic, ventilés par
mode de transport, entre les régions d'origine et les ports étudiés sur
la période 1969 - 13971.

4.211 Les principales régions d'origine

Le tableau de la page 42 précise les principales régians d'origi-
ne du mais exporté par les ports frangais étudiés sur la moyenne de la
période 1969 - 1971.
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Cinq régions constituent l'origine de 96,1% des exportations de mals
comme le montre le tableau suivant. La région la plus importante est
1'Aquitaine qui expédie le mais par Bayonne et Bordeaux.

Région d'origine

Quantité de mals exportée
par les ports étudiés
(moyenne 1968 & 1971)

Principaux ports de sortie
{nom et % du total

de la région)
t %
1. AQUITAINE 499 392 64,1 Bayonne (77,2%) et
Bordeaux (22,8%)

2. HAUTE-NORMANDIE 101 616 13,0 Rouen (88,9%)
3. LANGUEDOC-ROUSSILLON 52 246 6,7 Port La Nouvelle (90, 9%)
4. REGION PARISIENNE 48 245 6,2 Rouen (97,8%)
5. POITOU-CHARENTES 47 211 6,1 La Rochelle-Pallice(82,7%
6. AUTRES REGIONS 30 145 3,8 -
7. TOTAL TOUTES REGIONS 778 855 100,0 -

4.212 Les principaux modes de transport

Le tableau de la page 44 indique la répartition des exnortations
de mais & partir des ports étudiés par mode de transport terrestre

(moyenne 1968 - 1971]).
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Répartition des exportations frangaises de mais

par mode de transport terrsstre

(moyenne 1969-1970-1871)

Mode de transport
Ports Uniteé .
Voies Autres
Fer Route Navigables (1) Total
DUNKERQUE t 7 3 - - 10
% (70,0) (30,0) (100,0)
LE HAVRE t 353 1 445 300 2 2 100
% (16,8) (68,8) (14, 3) (0,1) (100,0)
ROUEN t 41 362 77 300 51 774 - 170 436
% (24, 3) (45, 3) (30,4) (100,0)
LA ROCHELLE t 684 20 185 - 19 102 39 971
% ( 1,7) (50, 8) (47,8) (100,0)
BORDEAUX t 1 325 102 224 13 121 9 112 125 788
% ( 1,1) (81,2) (10,4¢) ( 7,3) (100,0)
BAYONNE t 4 244 164 459 - 217 579 386 282
% ( 1,1) (42,6) (56,3) (100,0)
PORT LA NOUVELLE t 10 629 - 17 924 - 48 553
% (63,1) (36,9) (100,0)
SETE t 1 098 143 - 3 856 5 097
% (21,5) ( 2,8) (75,7) (100,0)
MARSEILLE t 450 140 - 27 617
% (72,9) (22,7) ( 4,4) (100,0)
TOTAL t 80 152 365 899 83 119 249 685 778 855
% (10,3) (46,9) (10,7) (32,1) (100,0)

(1) 11 s'agit dans ce cas de quantités acheminées & trés courte distance
par mode de transport divers. Il est vraisemblable que dans ce cas
les statistiques établies par les Douanes considérent comme région
d'origine du mais exporté la région dans laquelle sont implantés les
silos portuaires (et non la véritable région d’origine).
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Le mode de transport principal du mals exporté de 1869 & 1971 & partir
des ports frangais étudiés est la route (46,9% du total). Le fer est le
mode de transport principal du mals expédié par Port La Nouvelle st
Marseille. Enfin, 30,4% du mals gxpédié par Rouen et 36,9% du mals ex-
pédié par Port La Nouvelle sont acheminés par voie navigable.

4.22 Hinterland des ports italiems (importation)

Les statistiques publiées par les organismes officiels et les ports ita-
liens ne permettent pas de ventiler par région de destination et mode de
transport les importations de mals dans les ports étudiés.
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TOUTES CEREALES

5.1 Le trafic maritime
5.11 Evolution passée du trafic maritime

Les tableaux des pages 3 et 4 retracent 1'évolution de 1966 &
1971 du trafic total de céréales (riz exclu) dans les ports frangais
et italiens. Les graphiques n® 1 et 2 permettent de comparer 1'évolu-
tion des exportations de céréales (riz compris) dans les neuf ports

frangais et 1'évolution des importations de céréales (riz exclu) dans
les neuf ports italiens (voir pages 49 et 50).

5.111 Exportations de céréales dans les ports frangais

Les exportations de céréales par les ports frangais étudiés ont oscillé
de 1966 a 1971 entre 2 182 016 t en 1967 et 4 477 822 t en 1968. Les ex-
portations des années 1968 et 1969 sont importantes et dépassent 4,4 mil-
lion s de tonnes, soit plus de 30% de plus que le trafic des autres années.

Ces tonnages exportés par les ports étudiés représentent, selon les années,
entre 31 % et 47 % du total des exportations frangaises de céréales comme
le montre le tableau de la page 47 et entre 83 % et 88 % des exportations
frangaises par voie maritime. On peut noter que la part des exportations
par voie navigable dans le total des exportations est en augmentation
depuis 1968 (32,8 % en 1968, 47,3 % en 1871).
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Le mode de transport principal du mais exporté de 1969 3 1971 a partir
des ports frangais étudiés est la route (46,9% du total). Le fer est le
mode de transport principal du mals expédié par Port La Nouvelle st
Marseille. Enfin, 30,4% du mals expédié par Rouen et 36,9% du mals ex-
pédié par Port La Nouvelle sont acheminés par voie navigable.

4.22 Hinterland des ports italiens (importation)

Les statistiques publiées par les organismes officiels et les ports ita-
liens ne permettent pas de ventiler par région de destination et mode de
transport les importations de mais dans les ports étudiés.
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TOUTES CEREALES

5.1 Le trafic maritime
5.11 Evolution passée du trafic maritime

Les tableaux des pages 3 et 4 retracent 1'évolution de 1966 a
1971 du trafic total de céréales (riz exclu) dans les ports frangais
et italiens. Les graphiques n® 1 et 2 permettent de comparer 1'évolu-
tion des exportations de céréales (riz compris) dans les neuf ports
frangais et 1l'évolution des importations de céréales (riz exclu) dans
les neuf ports italiens (voir pages 49 et 50).

5.111 Exportations de céréales dans les ports frangais

Les exportations de céréales par les ports frangais &tudiés ont oscillé
de 1966 & 1971 entre 2 162 016 t en 1967 et 4 477 922 t en 1868. Les ex-
portations des années 1968 et 1969 sont importantes et dépassent 4,4 mil-
lion s de tonnes, soit plus de 30% de plus que le trafic des autres années.

Ces tonnages exportés par les ports étudiés représentent, selon les années,
entre 31 % et 47 % du total des exportations frangaises de céréales comme
le montre le tableau de la page 47 et entre 83 % et 88 % des exportations
frangaises par voie maritime. On peut noter que la part des exportations
par voie navigable dans le total des exportations est en augmentation
depuis 1968 (32,8 % en 1968, 47,3 % en 1971).
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Comme Ye montre le graphique n° 1, les exportations par port sont sujet-
tes en général a d'importantes fluctuations sur la période 1966-1871. On
peut cependant classer ainsi les ports frangais étudiés :

(i) ports & trafic sortie décroissant : Dunkergque et Marseille ;

>

(ii) ports a trafic sortie sensiblement constant : Bordeaux et Port La
Nouvelle ;

(iii) ports a trafic sortie croissant :La Rochelle-Pallice, Le Havre, Sate,
Rouen et Bayonne.

La répartition par cote des exportations de céréales dans les ports fran-
gais de 1966 a 1971 est décrite dans le tableau suivant :

Répartition par cfte des exportations de céréales
Cote dans les ports frangais étudiés
1966 1967 1968 1969 1870 1871
Cote Manche 61,4 3| 61,2 % 60,6 | 54,6 %| 52,2 %| 51,9 %
C6te Atlantique 29,2 %| 31,5 %| 28,6 % 34,8 4| 38,0 | 38,4 4
C6te Méditerranée 9,4 % 7,3 %1 10,8 % 10,6 % 9,8 % 9,7 %
TOTAL 100,0 %| 100,0 %} 100,0 %| 100,0 %| 100,0 %| 100,0 3

Les exportations transitant par les ports de la Cdte Manche ont dimi-
nué en eourcantage au profit des exportations transitant par les ports
de la COte Atlantique. L'importance relative des exportations transitant

par les ports de la COte Méditerranée est restée sensiblement la méme
de 1866 & 1971.

Entre 1969 et 1971, le principal port frangais exportateur de céréales
est Rouen (entre 39,7% et 42,9% du total). En moysnne, sur les trois der-

nieres années (1969 a 1971), 14,1% des céréales ont transité par

La Rochelle-Pallice, 12,6% par Bayonne, 10,3% par Bordeaux et 10,0% par
Le Havre.
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De 1966 a 1971, les importations de céréales dans les ports italiens étudiés
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5.112 Importation de céréales dans les ports italiens

ont oscillé entre 5 620 494 t en 1967 et 6 509 126 t en 1966. Elles
ont diminué régulidérement de 1968 & 1970, et le volume du trafic en
1971, bien que supérieur au trafic de 1'année précédente, n'a pas at-
teint le volume du trafic en 1968.

La part des ports étudiés dans le total des importatfens jtaliennes de
céréales varie entre 78,1 % (1971) et 88,2 % (1970) comme le montre 1le
tableau suivant. Les importations italiennes qui ne sont pas acheminées
par la voie maritime représentent moins de 15 % du total.

IMPORTATIONS ITALIENNES DE CEREALES (n.c riz)

Voie maritime (1) Autre mode
de transport TOTAL (2)
Années Ports étudiés Autres ports Total P
t % t % t % t % t %

1966 6 509 126| 83,1 948 197 10,8| 7 357 323| 93,9 479 314 6,1 7 836 637 | 100,0
1967 5 620 494| 73,2 484 698 6,8] 6 105 1982| 86,0 991 414 14,0 7 096 606 | 100,0
1968 6 347 989] 83,9 675 898 8,9 7 023 887| 92,8 547 471 7,27 571 358 |100,0
1969 6 072 677{ 86,1 511 058 7,3} 6 583 735| 93,4 467 030 6,6/ 7 050 765 |100,0
1970 5 745 990| 88,2| 538 543 8,3| 6 284 533| 96,5 225 631 3.5 6 510 164 |100,0
1971 5 905 4961{ 78,1 523 321 6,9] 6 428 817 85,0[{1 135 329 15,0/ 7 564 146 |100,0
(1) Source Sorveglianza Spa

(2) Source ISTAT
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Mises & part les fluctuations des importations par port constatées sur la

période1966-1971,1les ports italiens étudiés peuvent 8tre classés ds la ma-
niere suivante, compte tenu du trafic entrée de céréales entre 1966 et

1971 :
(i) ports & trafic entrée légerement décroissant : Génes ;

(ii) ports a trafic entrée sensiblement constant : Livourne, Ravenne,

Venise, Ancdne et Trieste ;

(ii1) ports & trafic entrée croissant : Savone-Vado Ligure, Naples st
La Spezia.

La répartition par cOte des importations de céréales dans les ports ita-
liens de 1966 a 1971 est décrite dans le tableau suivant :

Répartition par co6te des importations de céréales
Cote dans les ports italiens
1966 1967 1968 1969 1870 1871
C6te Ouest 51,3 % 50,8 % 51,8 ¢| 50,6 % 52,6 g 54,9 ¢
Céte Est 48,7 % 49,1 % 48,2 %| 48,4 4 47,4 5 45,1 ¢«
TOTAL 100,0 %} 100,0 %| 100,0 %| 100,0 %| 100,0 | 100,0 4

Au cours de cette période, les importations par la CBte Ouest ont
été légerement supérieures aux importations par la Cdte Est.

Entre 1869 et 1971, les principaux ports italiens importateurs de
céréales ont été Ravenne (en moyenne 21,5% du total entre 1969 et
1871), Venise (en moyenne 15,2% du total entre 1969 et 1971) et
Génes (en moyenne 14,0% du total entre 1969 et 1971).

5.12 Origine des importations et destination des exportations

Les tableaux n°® 8, 17 et 24 situés dans le rapport annexe du présent
rapport retracent, de 1966 & 13871, par port et par céte, la réparti-
tion selon les pays d'origine ou de destination des exportations et
des importations frangaises de céréales (riz compris) et des importa-
tions italiennes de céréales (riz exclu). En outre, les trafics de
céréales par origine ou destination en 1871 sont visualisés respecti-

vement par cdte et par port sur les planches 4 et 8 situées dans le
rapport annexe.

5.121 Pays d'origine des importations & Marseille et dans

les ports italiens

Le tableau de la page 53 précise les principales zones d’origi-
ne des céréales importées en 1966 et 1971 & Marseille et dans les
ports italiens.
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Les importations de céréales par les ports étudiés provenaient essentiel-
lement d'Amérique (86,6% en 1966, 90,7% en 1871) et plus particuliérement
des Etats-Unis, du Canada et d'Argentine. Les importations italiennes en
provenance des pays de la C.E.E., nulles en 1964, ont augmenté réguliere-

ment jusqu'en 1968 (432 796 t). Elles étaient moins importantes en 1970
(43 904 t) et 1971 (159 161 t). Les principaux pays d'origine a 1l'inté-
rieur de la C.E.E. sont la France et le Royaume-Uni.

5.122 Pays

de destination des exportations frangaises

Le tableau de la page 55 indique les principales zones de destination

des céréales (riz exclu) exportées en 1866 et 1971

frangais étudiés.

bY

a partir des ports

Les destinations des exportations frangaises de céréales sont tres dis-

persées et la répartition par zone
comme le montre le tableau suivant
de la répartition des exportations

ou pays est variable selon les années
qui donne 1'évolution de 1966 a 1971
par zone continentale de destination.

Zone continentale

de destination 1866 1967 1968 1869 1970 1971
C.E.E. 24,5 % 35,0% 19,3 % 31,5 % 36,1 % 47,3 %
Europe hors C.E.E 52,7 % 25,5% 22,2 % 8,7 % 23,9 % 28,7 %
Afrique 17.,9% 35,2 % 28,1 % 32,7 % 21,1% 17,0 %
Amérique 0,5 % 2,1% 4,9 % 1,0 % 0,9% 0,3 %
Asie 4,4 % 2,2% 24,5 % 25,1 % 18,0 % 6,7 %

Océanie € € € € € €
TOTAL 100,0 ¢ | 100,0 ¢| 100,0 ¢ 100,0 % | 100,0 4| 100,04
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(1) Les exportations a destination de pays de la C.E.E. et en parti-
culier & destination de la République Fédérale Allemande, de
1'Italie et du Royaume-uUni restent importantes sur toute la pé-
riode (20 & 47% du total).

(i1) Les exportations & destination des pays d'Europe n'appartenant
pas a la C.E.E. ont oscillé entre 432 295 t en 1969 et 1 706 264 t
en 1966, ces variations provenant de l'importance relative des ex-
portations & destination de la Pologne (89 323 t en 1969, 501 411 t
en 1866) et de la Tchecoslovaquie (nulles en 1963, 430 967 t en
1966).

(1ii) Les exportations a destination de 1'Afrique ont oscillé entre
561 352 t en 1971 et 1 455 988 t en 1969. Sur toute la période 1966
a 1971, les exportations & destination de 1'Afrique du Nord et de
1'Afrique Occidentale sont restées importantes. Les exportations
a4 destination de 1'Afrique du Nord-Est ont treés fortement augmenté
de 1966 a 1869 (31 798 t en 13966, 970 923 t en 1969). Elles sont
depuis en diminution : 2689 807 t en 1970 et 99 166 t en 1971.

(iv) Les exportations de céréales & destination de 1'Asie, peu importan-
tes en 1966, 1967 et 1971, ont été supérieures a 1,1 million de ton-
nes en 1968 et 1969 et & 0,5 million de tonnes en 1970. Durant ces
annéas, les principales zones de destination étaient la Chine et
le Japon.

5.2 Trafic terrestre
5.21 Hinterland des ports frangais (exportateurs)

Dans chaque rapport relatif a un port frangais sont inclus les tableaux
statistiques détaillés indiquant pour 1'ensemble des céréales (y.c le riz)
et pour chaque année (1866 a 1971) la répartition des exportations par ré-
gions d'origine et mode de transport. Comme cela a 8té fait pour chacune
des céréales étudiées dans les paragraphes précédents, les mé8mes données
ont été calculéss sur la moyenne des trois derniéres années (1969 a 13971).
Le tableau n°® 28 du rapport annexe présente l'hinterland moyen des ports
frangais pour 1l'ensemble des céréales (riz sxclu). En outre, la planche

n® 12 du méme rapport permet de visualiser les principaux courants de
trafic de céréales (riz exclu) ventilés par mode de transport entre les
régions d'origine et les ports étudiés (moyenne 1968 a 1971).

5.211 Les principales régions d'origine

Le tableau de la page 57 précise les principales régions d'origine
des céréales exportées par les ports frangais étudiés sur la moyenne des
années 1969, 1970 et 1971.
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Régions d'origine des exportations frangaises de céréales
Moyenne 1969-1970-1971
Ports
Haute Poitou- Languedoc-| Autres

Centre Normandie|Charentes Aquitaine Roussillon| Régions Total

DUNKERQUE t 333 - - - 3 570 065“) 57 401
% 0,6 - 99,4 100,0

LE HAVRE t 41 539 | 230 282 - 28 2 91 933 363 784
% 11,4 63,3 - - 25,3 100,0

ROUEN t | 612 798 | 719 366 - - 1 323 142 411 1 457 898
1 41,5 48,7 0,1 9,7 100,0

LA ROCHELLE t - - 508 604 5 617 3 027 512 253
% 99,3 - 0,1 0,6 100,0

BORDEAUX t 40 - 15 730 | 294 987 725 59 325 370 807
b4 - 4,2 79,6 0,2 16,0 100,0

BAYONNE t - - - 431 698 - 669 432 367
% 98,8 0,2 100,0

PORT LA NOUVELLE t - - - 50 166 167 4 186 170 413
% - 97,5 2,56 100,0

SETE t - - - 46 | 145 067 4 890 150 103
F 4 - 86,7 3,3 100,0

MARSEILLE t - - - 9 177 38 913(2J 39 088
4 - 0,5 89,5 100,0

TOTAL t | 654 710 | 949 648 | 524 334 | 726 823 | 314 081 402 529 3 572 128
% 18,3 26,6 14,7 20,3 8,8 11,3 100,0

(1) Essentiellement le Nord

(2) Essentiellement la Provence-Cbte d'Azur
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Cing régions principales constituent 1l'origine de 88,7% des céréales
exportées par les ports frangais étudiés comme le montre le tableau
suivant qui précise d'autre part, pour chaque région, les principaux
ports exportateurs et les principaux types de céréales exportées.

Tonnage de céréales exportées
par les ports 6tudiés Principaux ports|Principales céréales
(moyenne 1969 a 1971) de sortie axportées
Régions d'origine y (nom et % du (type et % du
t o total de la région] total de la région)
1. Haute Normandie 949 648 26,6 |Rouen (75,8%) Blé (51,4%)
Orge (37,9%)
2. Aguitaine 726 823 20,3 |Bordeaux (40,6%)|Mals (68,7%)
Bayonne, (59,4%)
3. Centre 654 710 18,3 |Rouen (93,6%) Blé (54,2%)
Orge (42,3%)
4. Poitou-Charentes 524 334 14,7 |La Rochelle-pal-|Blé (47,5%)
iice (97,0 %) Orge (43,5%)
5. Languedoc-Roussillon 314 081 8,8 |La Nouvelle Blé (66,5%)
(52,9%)
Sate (46,2%)
6. Autres régions 402 529 11,3 - -
TOTAL 3 572 125 100,0 - -

5.212 Les principaux modes de

transport

Le tableau de la page 59 indique la répartition par mode de transport
terrestre des exportations de céréales a partir des ports étudiés (moyenne
1969 a 1971).
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Répartition des exportations frangaises de céréales

par mode de transport terrestre

(moyenne 1969-1970-1971)

Mode de transport

Ports Unité Voies Autres

Fer Route Navigables (1) Total

DUNKERQUE t 226 1 959 50 279 4 937 57 401
% 0,4 3,4 87,6 8,6 100,0

LE HAVRE t 23 973 26 681 313 128 2 363 784
% 6,6 7,3 86,1 - 100,0

ROUEN t 831 553 421 391 222 954 - 475 898
% 66,3 28,6 15,1 100,0

LA ROCHELLE - t 867 114 686 - 386 600 512 253
PALLICE % 0,2 22,4 77,4 100,0

BORDEAUX t 4 208 318 198 32 068 16 332 370 807
% 1,1 ,'85,9 8,6 4,4 100,0

BAYONNE t 4 809 | - 174 354 - 253 104 432 367
% 1,1 40,3 58,6 100,0

PORT LA NOUVELLE t 103 198 1 543 65 672 - 170 4413
% 60,6 0,9 38,6 100,0

SETE t 6 292 142 685 142 984 150 103
% 4,2 0,1 0,6 85,2 100,0

MARSEILLE t 6 076 29 197 254 3 572 39 099
% 15,6 74,8 0,6 9,1 100,0

TOTAL 981 403 | 1 088 151 | 685 040 817 531 572 125
27,5 30, 4 19,2 22,9 100,0

(1) I1 s'agit dans ce cas de quantités acheminées a trés courte distance par
mode de transport divers. Il est vraisemblable que dans ce cas les sta-
tistiques établies par les Douanes considérent comme région d'origine du
des céréales exportées la région dans laquelle sont implantés les silos
portuaires (et non la véritable région d'origine). En particulier, i1 est
certain qu'’une partie importante des exportations a pertir de Séte ou
Port La Nouvelle a pour origine la région Midi-Pyrénées (et non pour la
presque totalité la région Languedoc-Roussillon comme indiqué dans les
statistiques douaniéres).
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Les quantités de céréales exportées par les ports étudiés étaient ache-
minées en moyenne sur la période 1969 - 13971, sur leurs parcours ter-
restres, & part égale par la route et le fer, et, dans une moindre mesu-
re, par la voie navigable. La route est utilisée de maniére importante
pour 1'acheminement des céréales vers Bordeaux (85,9%) et Marseille
(74,8%), la voie navigable pour 1l'acheminement des céréales vers
Dunkerque (87,6%) et Le Havre (86,1%). Le fer est le principal mode de
transport terrestre des céréales expédiées par Rouen (56,3%) et Port La
Nouvelle (60,6%).

5.22 Hinterland des ports italiens

Le tableau n° 29 situé dans le rapport annexe du présent rapport présen-
te une estimation de la répartition par régions de destination (hinterland)
des importations italiennes de céréales transitant par les ports étudiés.
En 1'absence de données statistiques, nous n'avons pas pu déterminer
1'hinterland de chacune des céréales. Le tableau regroupe donc toutes les
céréales importées transitant dans les ports italiens étudiés. Comme pour
1'hinterland frangais, nous avons indiqué, pour chaque port et pour cha-
que région de destination, une moyenne des tonnages transportés respecti-
vement par fer, route et voies navigables durant les troils derniéres an-
nées (1969, 1970, et 1971). Pour certains ports, les statistiques italien-
nes ne nous permettaient pas de connaltre la répartition des importations
de ces trois années par région de destination et mode de transport. Dans
ce cas, l'hinterland indiqué a été estimé a partir de la répartition cons-
tatée durant d'autres années.

La planche n® 13 permet de visualiser les principaux flux de trafic de cé-
réales entre les ports et les régions consommatrices de céréales.

5.221 Les principales régions de destination
Le tableau de la page 61 précise les principales régions de desti-

nation des céréales importées par les ports italiens é&tudiés sur la moyen-
ne 1969, 1970 et 1971.
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Quatre régions constituaient les destinations de 71,7% des céréales
importées par les ports italiens étudiés. Ce sont les suivantes :

Régions d'origine

Tonnage de céréalss importées

par les ports étudiés
(moyenne 19638 & 1971)

Principaux ports d'entrée
{nom et % du total

de la région)
t %
1. EMILIA-ROMAGNA 1 633 247 27,9 Ravenne (55,9%) et
La Spezia (29,3%)
2. VENETO 980 920 16,8 Venise (68,8%)
3. LOMBARDIA 808 724 13,8 Génes (38,2%) et
Savone (28,5%)
4, PIEMONTE-VAL D'AQOSTH 774 956 13,2 Savone (53,0%) et
Génes (46,8%)
5. AUTRES REGIONS 1 654 146 28,3 -
TOTAL 5 851 993 100,0 -

5.222 1es principaux modes de transport

Les organismes officiels n’'établissent pas de statistiques réguliéres
permettant de connaitre la répartition des importations en volume par
mode de transport. Toutefois, des &tudes spécifiques réalisées entre
1969 et 1971 dans les ports de Savone, Génes et Venise conduisent aux
résultats suivants (moyenne 1968 a 1971) concernant la répartition par
mode de transport des céréales importées par ces ports.

Port d'entrée|Unité Fer Route Voies Total
navigables
SAVONE t 212 974 513 980 - 726 954
% 29,3 70,7 100,0
GENES t 115 204 658 595 - 773 799
% 14,9 85,1 100,0
VENISE t 21 286 760 928 | 185 510 967 724
% 2,2 78,1 19,2 100,0
TOTAL t 349 464 | 1 933 503 | 185 510 2 468 477
Y4 14,2 78,3 7,6 100,0

Dans ces trois ports, la route constitue le mode de transport terrestre

principal.

62.
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LES SILOS DE STOCKAGE INTERIEURS e

6.1 France

Les tableaux des pages 64 et 65 indiquent pour 1972 la capacité totale
de stockage des silos intérieurs par région et la localisation des
principaux silos dans chaque région. Sont regroupés ici tous les silos
que 1'ONIC (Office National Interprofessionnel des Céréales) désigne
sous la dénomination 'stockage secondaire’ par opposition au 'stockage
de collecte’, le stockage de collecte étant le stockage des céréales
sur les lieux de culture tandis gque le stockage secondaire intervient
entre les lieux de production et les lieux de consommation (un silo de
stockage secondaire ne recoit des céréales que provenant d'un autre
silo). Les silos portuaires sont inclus dans les silos de stockage
secondaire.

Dans les tableaux des pages 64 et 65, est également indigquée, pour
les principaux silos, l'existence de raccordement aux modes de trans-
port terrestre : voie ferrée ou voie navigable (tous les silos sont
raccordés & la route).
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STOCKAGE SECONDAIRE EN FRANCE

dont ville dont la capacité de stockage
Capacité totale ast supérisure a 10 000 t
Région de stockage Raccordement aux
de la région Ville Capacité (t) modes de transport
(t) terrestre

Fer VN

Nord 195 100 Mortagne du Nord 24 000 non oui
Arleux 87 500 oui oui

Carvin 30 00O non oui

Dourges 10 000 non oul

Total 151 500 - -

Picardie 108 100 Pont Ste Maxence 42 000 non oui
Noyon 20 100 non oui

Hoislains 20 400 non oui

Total 82 500 - -
Région Parisienne 394 500 La Grande Paroisse 124 000 oui oui
Bonniéres-sur-Seine 17 400 oui oui

Gennevilliers 175 000 oui oui
St Cuen 1’Aumdne 60 000 oui oui

Total 376 400 - -
Centre 195 200 St Satur (port) 14 200 non oui
Moulins-sur-Yévre 24 200 oui non

Torteron 10 000 non oui

Issoudun 45 000 oui non

Diors (Chateauroux) 40 000 oui non

Neuillé-Pont Pierre 22 500 oui non

St Pierre des Corps 15 000 oui non

Total 170 900 - -

Haute Normandie 339 100 Le Havre 55 000 oui oui
Rouen et Banlisue 275 000 oui oui

Total 330 000 - -

Basse Normandie 19 900 - - -
Bretagne 22 000 - - -
Pays de la Loire 15 600 - - -
Poitou-Charentes 93 500 l.a Rochelle-Pallice 39 000 oui non
Naintré 20 200 oui non

St Saviol 13 000 oui non

Total 72 200 - -

Limousin - - - -
Aquitaine 127 900 Bordeaux-Bassens 62 000 oui oui
Bayonne-Boucau 60 000 oui oui

Total 122 000 - -

Abréviation VN :

Voie Navigable
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STOCKAGE SECONDAIRE EN FRANCE

Capacité totale
de stockage

dont ville dont la capacité de stockage
est supérieure & 10 000 t

Raccordement aux

Région
de la région ville Capacité (t) modes de transport
(t) _terrestre

Fer VN

Midi-Pyrénées 71 200 Toulouse 10 000 oui oul
Malause 55 000 oui oui

Total 65 000 - -

Champagne 170 800 Givet 71 300 oui oui
Chalons-sur-Marns 89 500 oui oui

St Brice (Reims) 10 000 oui oui

Total 170 800 - -

Lorraine 44 900 Metz 44 800 oui oui
Alsace 270 800 Strasbourg 180 600 oui oui
Ottmarsheim 76 200 oui oui
Neuf Brisach 14 000 oui oui

Total 270 800 - -

Franche-Comté 4 100 - - - -

Bourgogne 108 500 St Usage (St Jean de

Losne) 25 000 oui oui

Chdlon-sur-Sabéne 13 500 oui oui

Migennes 26 000 oui oui

Pagy-sur-Armangon 16 300 oui oui

Total 80 800 - -

Auvergne 78 300 Gerzat 30 400 oui non
Ennezat 20 000 oul non

Total 50 400 - -

Rhéne-Alpes 169 500 Le Pouzin 50 500 oui oui
Bourgoin Jallieu 26 500 oui non

Bonson 14 500 oui non

Lyon 61 500 oui oui

Total 153 000 - -

Languedoc-Roussillon 35 500 Port La Nouvelle 15 500 oui non
Sete 15 000 oui oui

Total 30 500 - -

Provence-Cdte d'Azur 74 500 Marseille 74 500 oui non

TOTAL 2 539 000 - - - -

Abréviation VN : Voie Navigable




- 66 —

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS
CHAPITRE 2 - A"MANUTENTION DES CEREALES EN VRAC

LES EQUIPEMENTS

1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la manu-
tention des céréales existant dans les dix-huit ports étudiés sont précisées

=

dans les tableaux des pages 68 a 72. Nous indiquons successivement:

(1) pour les guais

. la longueur,

. le tirant d'eau (aux plus basses marées),

. la taille maximum des navires en pleine charge pouvant accoster au
quai. L'évolution de la taille maximum des navires pouvant accoster
a pleine charge a un quai, en fonction du tirant d'eau disponible,
est indiquée dans 1le graphique de la page 67. La courbe représentée
a été estimée a partir des données caractéristiques (port en lourd
et tirant d’eau en pleine charge) d'un échantillon de navires repré-
sentatif de toutes les tailles de nayires céréaliers communiqué par
les armateurs. Sur cette courbe, a €té mis en évidence, par des
points, le tirant d'eau &8 pleine charge des navires types retenus
pour cette étude (cf paragraphe 1.3 du chapitre 3 page 88) ;

(i) pour les engins de manutention

. leur nombre (et le nombre total de fléches)

. leur date de mise en service

. les débits théoriques totaux de chargement et/ou déchargement
. 1'organisme propriétaire ;

(iii) pour les silos

. le nombre de silos et leur type

. l'organisme propriétaire

. la date de mise en service du silo et sa capacité & cette date,
avec, s'il y a lieu, 1l'évolution de la capacité depuis la date
de mise en service.

Pour chaque port, nous indiquons en récapitulation pour 1966 et pour 1971, le
nombre de portiques, leur débit théorigque total, le nombre de silos et la capa-
cité totale de stockage.
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1.11 Débit théorique de chargement et déchargement

Le tableau suivant récapitule par cbte les débits théoriques de charge-
ment et de déchargement des portiques (les portiques péniches sont exclus)
et la répartition des portiques permettant le chargement (France) ou le
déchargement (Italie) selon leur débit théorique.

Répartition des portiques par débit

théorique de chargement (France) Débit théorigue

total
Année Cote de déchargement (Italie) (t/h)
Moins 101 201 Plus Charee-|Déchar-
de 100]a 200 |a 300 |jde 300 To;al m % ment
L t/h t/h t/h t/h en gemen
1.1 Céte Manche 2 7 5 - 14 2 410 1 110
1.2 Céte Atlantique 2 1 3 1 7 1 500 550
1.3 Cdte Méditerranée - 4 1 - 5 780 1 400
TOTAL FRANCE nb 4 12 9 1 26 4 700 3 0860
1966 % (15,4) |(46,2)|(34,6)|( 3,8)((100,0)
2.1 Céte Ouest Italie 9 4 2 2 17 300 2 800
2.2 Cote Est Italie 3 12 2 - 17 440 | 2 465
TOTAL ITALIE nb 12 16 4 2 34 740 5 265
% (35,3)|(47,1) |(11,8)|( 5,9)|(100,0)
1.1 Céte Manche 2 7 9 6 24 6 410 4 195
1.2 CbHbte Atlantique 3 1 4 1 9 1 900 550
1.3 CHte Méditerranée - 6 2 - 8 1 140 1 700
TOTAL FRANCE nb 5 14 15 7 41 9 450 6 445
1971 % (12,2) |(34,1)|(36,6)|(17,1)|(100,0)
2.1 Cdte Ouest Italie 9 7 5 4<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>