EUROPAISCHE GEMEINSCHAFTEN O EUROPEAN COMMUNITIES O COMMUNAUTES EUROPEENNES

Wl AT RN 3R X I L AN oS 0 R, AN o GRS

BEOBACHTUNG DER VERKEHRSMARKTE U OBSERVATION OF THE TRANSPORT MARKETS O OBSERVATION DES MARCHES DES TRANSPORTS

MARKTENTWICKLUNG
MARKET DEVELOPMENTS
EVOLUTIONS DU MARCHE

* X x
* *
* *
* * Beilage zum "SCAD BULLETIN” - D/TRANS/DE

L O ¢ Supplement to the "SCAD BULLETIN” - D/TRANS/EN
Suppiément au "SCAD BULLETIN” - D/TRANS/FR

Herausgegeben von der Generaldirektion Verkehr
Kommission der Europaischen Gemeinschaften O 200, rue de ia Loi - 1049 Brissel

Published by the Directorate-General for Transport
European Communities Commission O 200, rue de fa Loi - 1049 Brussels

Publié par la Direction Générale des Transports
Commission des Communautés Européennes O 200, rue de la Loi - 1049 Bruxelles

Document


collsvs
Text Box

collsvs
Text Box


MARKTENTWICKLUNG
MARKET DEVELOPMENTS
EVOLUTIONS DU MARCHE

4|



Luxemburg: Amt fiir amtliche Verdffentlichungen der Europaischen Gemeinschaften,
1988

Luxembourg: Office for Official Publications of the European Communities, 1988

Luxembourg: Office des publications officielles des Communautés européennes,
1988

ISSN 0257-0491
Kat. Nr, Cat. No., Cat. N°: CB-BC-88-027-3A-C

Der volistandige oder auszugsweise Nachdruck von Beitragen dieser Veréffentlichung
ist kostenlos und mit Quellenangabe gestattet.

Reproduction authorized, in whole or in part, provided the source is acknowledged.

Les articles et textes paraissant dans cette publication peuvent étre reproduits
librement, en entier ou en partie, avec citation de leur origine.

Printed in Belgium



REPORT PRESENTATION - PRESENTATION DU RAPPORT - AUFMACHUNG DES BERICHTS

The Europa Transport publications present a substantial part of the
statistical information on the international intra-Community transport of
goods collected under the "Market Observation System". In the interest of

presented in a standard lay out. The results are mainly in tabular and
graphic form and the report is written tri-lingually. A general assessment
has been included in the first part of the report, outlining the main
trends in the period under review. This approach should ensure that the
report will be more quickly available to an overwhelming majority of
Community readers. The Annual Report will continue to be published giving
an in depth comment on developments of inland transport, while the
forecasts will be contained as before in the publication "Analysis and
Forecasts".

Les publications Europa Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1'Observation des
Marchés du transport international intracommunautaire de marchandises.
Afin d'améliorer la distribution de 1'information contenue dans les
rapports trimestriels "Evolutions du Marché", ceux-ci sont rédigés
simultanément en trois langues (Anglais, Frangais, Allemand) ce qui rend
1'information directement accessible & une grande majorité de lecteurs de
la Communauté. La premikre partie du rapport comporte un résumé qui
souligne les faits saillants des évolutions du transport international
pendant la période considérée. Les détails des résultats statistiques sont
présentés sous forme de tableaux synthétiques et graphiques. Le "Rapport
Annuel" contiendra, comme d'habitude, des commentaires approfondis sur les

développements des transports intérieurs, tandis que les prévisions seront

In der Reihe Europa Transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem
Marktbeobachtungssystem erfaBten statistischen Daten Uber den
grenzilberschreitenden GlUterverkehr innerhalb der Gemeinschaft
veroffentlicht. Die Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in
verschiedener Hinsicht verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen
konnen. In den ersten Teil wird eine allgemeine Beurteilung der
wichtigsten Trends im Berichtszeitraum aufgenommen. Die Ergebnisse selbst
werden Uberwiegend in Form von Tabellen und Schaubildern dargestellt und in
drei Sprachen erldutert. Diese Konzeption soll dafiir sorgen, daB die
tberwiegende Mehrheit der EG-Leser den Bericht verwerten kann. Der
"Jahresbericht" wird weiterhin mit ausfihrlichen Kommentaren zur
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GENERAL ASSESMENT

Comments refer to Q3 87 and comparisons to 3 86 unless otherwise
stated.

3 Modes

Total international intra EUR-12 transported tonnage increased by
3.1%, principally due to the substantial increase in road transport
(+7.7%) .

The cumulative figure for the first 3 quarters 1987 (347.1 mio
tonnes) however is still 1.1% down on the first 3 quarters 1986

(350.8 mio tonnes).

Road

The 7.7% increase should be treated with some reserve, as Q3 86 was
rather weak. The cumulated tonnage over the first 9 months 1987
shows a growth of 5.5%, which confirms the previous trend.

Traffic between E and P and the rest of the Community continues to
show growth rates of over 15%.

Results from the T.I.S5. for Q4 87 show the usual seasonal
improvement in activity and utilisation of rolling stock; however
utilisation was at its lowest level in Q4 for some years.

Inland Waterways

Inland Waterways recovered slightly after 2 particularly weak
quarters and the tonnage drop is limited to 1.1.%. Tonnage during
the first 9 months was down 6.9% on the same period last year.
Freight rates in the Inland Waterways sector remained weak.

Rail

While tonnage was almost equal to last year's, the cumulative
figure over the first 3 quarters shows a 5.5% drop on 1986.
Results for national traffic for the whole of 1987 are now
available for 9 Member States and indicate an average drop of 3.2%
compared to 1986.

Combined Transport

Container Traffic

Traffic in Q4 87 was at a record level (+7% compared to Q4 86), as
was the annual total of 926000 TEU.

Piggy-Back

The rise in total units (+7%) reflected very large variations (-13%
to +130%) between companies. '



SYNTHESE DU RAPPORT

Les commentaires portent principalement sur le troisitme trimestre de 1987
(Q3 87) et les comparaisons sont faites par rapport & Q3 86, sauf avis
contraire.

3 Modes

Le tonnage international intra EUR-12 a augmenté de 3,1%, ce qui est dG
principalement & 1'augmentation sensible du transport routier (+7,7%).

Le chiffre cumulé des premiers trois trimestres 1987 (347,1 millions de tonnes)
par contre, est de 1,1% inférieur & celui des premiers trois trimestres 1986
(350,8 millions de tonnes).

Route

L'augmentation de 7,7% doit é&tre interprété avec quelque réserve, (3 86 ayant
été assez faible. Le tonnage transporté pendant les premiers 9 mois 1987 s'est
accru de 5,5%, ce qui confirme la tendance précédente.

Le trafic entre 1'Espagne et le Portugal et le reste de la Communauté continue 3
montrer des taux de croissance de plus de 15%.

Les résultats de 1'enquéte de conjonture effectuée au quatri®me trimestre 1987
refletent 1'amélioration saisonnitre habituelle de l'activité et de
1'utilisation du matériel. Néanmoins, au Q4 87, l'utilisation était & son
niveau le plus bas depuis des années.

Navigation intérieure

La navigation intérieure s'est remise légtrement aprés 2 trimestres
particulitrement médiocres, et la chute du tonnage est restée limitée & 1,1%.
Le tonnage transporté pendant les premiers 9 mois était inférieur de 6,9% par
rapport & la méme période 1986.

Les taux de fret pratiqués sont restés faibles.

Rail

Tandis que le tonnage était sensiblement égal & celui de 1'année précédente, le
chiffre cumulé sur les premiers 3 trimestres montre une chute de 5,5%, comparé a
1986. Les résultats du trafic national pour toute 1'année 1987 sont '
actuellement connus pour 9 Etats-Membres, et indiquent une diminution en moyenne
de 3,2% par rapport & 1986.

Transport Combiné

Trafic Conteneurisé

Le trafic au Q4 87 est monté & un niveau record (+7% par rapport au Q4 87),
ainsi que le total annuel de 926000 TEU.

ferroutage

L'augmentation totale en termes d'unités expédides (+7%) refldte des variations
treds importantes (de -13% & +130%) entre les différentes compagnies.



ALLGEMEINE BEURTEILUNG

Die Kamentare betreffen vor allem das dritte Quartal 1987 (Q3 87), wobei
die Vergleiche, soweit nichts anders angegeben, mit dem Q3 86 angestellt
werden.

Drei Verkehrstrdger

Das Aufkamen im grenzilberschreitenden Verkehr in der ZwSlfergemeinschaft
wuchs um 3,1%, was hauptsdchlich auf die erhebliche Steigerung des
Strafienverkehrs (+7,7%) zurlickzuflihren war.

Das Befbrderungsaufkonmen wdhrend der ersten drei Quartale 1987
(347,1 mio t) blieb hinter dem der ersten drei Quartale 1986 (350,82 mio t)
immerhin um 1,1% zurlick.

Strassenverkehr

Die Steigerung um 7,7% ist mit der gebotenen Vorsicht auszulegen, weil

Q3 86 ziemlich schwach ausgefallen war.

Die widhrend der ersten neun Monate 1987 beftrderte Gitermenge wuchs um
5,5%, was die bisherige Tendenz bestdtigte.

Der Verkehr zwischen E und P und den iibrigen Mitgliedstaaten zeigt nach wie
vor Wachstumsraten von Uber 15%.

Die Ergebnisse der Konjunkturerhebung fiir ¢4 87 zeigen die jahreszeitlich
iibliche Verbesserung der Beschiftigung und Ausnutzung der Fahrzeuge, wobei
die Ausnutzung im Q 4 zuvor jedoch auf den seit Jahren tiefsten Purnkt
gesunken war.

Binnenschi ffsverkehr

Der BRinnenschiffahrtmarkt erholte sich geringfiigig nach zwel besonders
schwachen Quartalen, wobei der Rlickgang des Ladungsaufkommensim Q3 87 nur
noch 1,1% ausmachte.

Die Gesamtbefdrderungsmenge wihrend der ersten neun Monate ging gegeniiber
dem entsprechenden Vorjahres Zeitraum um 6,9% zurlick. Die Frachtraten
blieben schwach.

Eisenbahnverkehr

Weil die beftrderte Glitermenge gegeniiber dem Vorjahr nahezu unverdrdert
blieb, wies das Gesamtaufkammen in den ersten drei Quartalen einen 5,5%-igen
Rlickgang im Vergleich zu 1986 auf.

Angaben iber den innerstaatlichen Verkehr wdhrend des ganzen Jahres 1987
liegen nun fiir neun Mitgliedstaaten vor, und weisen einen
durchschnittlichen Riickgang um 3,2% auf.

Konbinierter Verkehr

Containerverkehr

Das Aufkanmen im Q4 87 (+7% gegenilber 4 86), wie auch die gesamte
Jahresleistung von 926000 TEU, erreichten eine Rekordhthe.

Huckepackverkehr
Die Zunahme der im dritten Quartal 1987 befSrderten Ladeeinheiten (+7%)

spiegelte jedoch betrichtliche Schwankungen (zwischen -13% und +130%)
zwischen den Unternehmen wider.






All 3 modes

Table 1.1

International EUR-12
traffic activity in the
third quarter of 1987

SECTION - CHAPITRE ~ TEIL 1

Q3 87

3 modes confordus

Tableau 1.1

Activit® du transport
international EUR-12,
troisiéme trimestre 1987

Alle 3 Verkehrszweige

Tabelle 1.1

Beschiiftigung im grenziiber-
schreitenden EUR-12-Verkehr
im dritten Quartal 1987

Activity
Activité
Beschiftigung

Q3 87

Total
Total
Insgesamt

S

Tonnage moved

Tonnage transporté

Befrderungsleistung
Mio ton. (1)

56.2 14.0

48.3 118.6

Tonnage evolution

Evolution du tonnage

Verkehrsentwicklung
Q3 87/86 (2)

+ 7.7% + 0.0%

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

Q3 87

47.4% 11.8%

40.8% 100.0%

Modal split evolution
Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

Q3 87/86

+ 200 - 004

- 106

(1)
Total international

intra EUR-12 traffic of

goods in Mio tonnes ex-
cluding the relations
B-L and 1~B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by camparing the
results of a quarter
with the same quarter
of the previous year.

I1 s'agit du tonnage total
en Mio tonnes,du trafic
international intracammu-
nautaire de marchandises
EUR-12, & 1'exception des
relations B-I, et I-B.

Vu 1'importance des varia-
tions saisonniéres,l'obser-
vation de 1'évolution du
trafic se fait en camparant
les résultats d'un trimes-
tre & ceux du trimestre
correspondant de 1'année
précédente.

11

Gesamter innergemeinschaft-
licher EUR-12-Gliterverkehr
in Mio t ohne die Verkehrs—
beziehungen B-L und I~B.

Wegen der starken Saison-—
abhiingigkeit des Verkehrs
werden bei der Becbachtung
der Verkehrsentwicklung die
Quartalergebnisse jeweils
mit dem entsprechenden
Quartal des Vorjahres
verglichen.
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Schaubild 1.1

Graphic representation cf the
evolution of EUR-12 qucrterly
tonnages by mode of trinsport.

Représentation graphique de
{'évolution des tonnages EUR—12
trimestriels par mode de
transport.

Graphische Darstellung der Ent—
wicklung des vierteljghrlichen

EUR-12 Verkehrsaufkommens nach
Verkehrszweigen.

1987 =
1986 =
1985 ==
1984 =

o —— e = e

Q5 = Q1 of the following year

Q5 = Q1 de 'année suivante

Q5 = Q1 des darauffoigencien
vahres



Table 1.2 Tableau 1.2 Tebelle 1.2

Trafflc evolution by Evolution du trafic par Verkehrsentwicklung nach
mode (In percentage) mode (en pourcentage) Verkehrszweigen (%)
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Figure 1.2 Graphique 1.2 Schaubild 1.2

Graphic representation Représentation graphique Graphlsche Darstellung
of growth rate by mode des taux de croissance der Wachstumraten nach
par mode Verkehrszweigen
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International

SECTION - CHAPITRE - TEIL 2

Table 2.1 :

Tableau 2.1 :

Tabelle 2.1 :

tonnages moved - Q3 87 - in thousand tonnes 56 233
evolution Q3 87/Q3 86 - in % + 7.7%
Belgium and Luxembourg are combined as several statistical data
come from foreign trade sources. That excludes from the table
the tonnages moved between B-L.

N = not available

tonnages transportés - Q3 87 - en milliers de tonnes = 26 233
évolution Q3 87/Q3 86 -en% = o+ 7.7%

Belgique et Luxembourg ont été combinés puisqu'une partie
substantielle des données statistiques proviennent de sources du
Commerce Extérieur. Ceci exclut des résultats les tonnages
transportés entre B et L.

N = non disponible

im Grenziiberschreitende StraBenverkehr - EUR-12

beférderte Giitermenge - Q3 87 - in 1000 t. 6 23
Entwicklung Q3 87/Q3 86 - in %. = + 1.7
Belgien und Luxembourg werden zusammengefaBt, da der grdBte Teil
der statistischen Daten aus AuBenhandelsquellen stammt. Daher
ist der Verkehr zwischen B und L in der Tabelle nicht enthalten.
N = keine Angaben '
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Tab. 2.2 : Total international EUR-12 tonnage evolution in %, by direction

Evolution totale, en %, du tonnage international EUR-12 par

direction.

Entwicklung des EUR-12-Verkehrsaufkommens (%).

Inward traffic evolution|Outward traffic evolution|In+Outward traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evolution du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des ein- Entwicklung des aus- Entwicklung des
gehenden Verkehrs gehenden Verkehrs ein- und ausgehenden
Verkehrs
% (Q1+Q2+Q3) 87 % (Q1+Q2+Q3) 87 % (Q1+Q2+Q3) 87
86 86 86
D + 1 + 5 + 3
F + 10 + 4 + 7
I + 6 + 6 + 6
NL + 2 + 5 + 4
B+l + 6 + 6 + 6
UK + 5 + 7 + 6
IRL + 8 + 4 + 6
DK + 1 - 2 - 1
GR + 2 i + 4 + 3
E + 25 + 16 + 20
P + 19 + 14 + 17
EUR-
12 + 5.5 + 5.5 + 5.5




2.1

2.1.0

2.1.0

2.1.0

.Inquiry Survey
.Enquéte de Conjoncture
.Konjunkturerhebung

Introductory Note

The main objective in introducing Opinion Surveys with road operators is
to obtain information on the market of international transport before the
"official" statistics became available.

The surveys are based on the results of an inquiry carried out in each
Member State by a specialized institute.

Each haulier questionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a normal activity level:

- higher than normal (+),

- normal (=),

- lower than normal (-).

The "balance of opinions" (S) represents the difference between the per-
centage number of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normal and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represient
historical data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform-
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Note 4d'introduction

L'organisation d'enquétes de conjoncture auprés des transporteurs rou-
tiers a pour cbjectif principal d'obtenir auprés des opérateurs des in-
formations sur le marché des transports internationaux de marchandises
avant méme que les statistiques "officielles" ne soient disponibles. Les
enquétes sont menées dans chaque Etat membre par un Institut spécialisé.
Les transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport a
un niveau de référence normal,

~ le niveau d'activité a été plus élevé (+),

- le niveau d'activité a été normal (=).

- le niveau d'activité a été plus faible (-),

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre le pourcen—
tage de (+) et le pourcentage de (-). Les résultats de 1'enquéte ne sont
donc pas des données statistiques mais indiquent plutdt des tenclances.

Le rapport qui suit cumule les résultats au niveau EUR-10. Des informa-
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargds des
enquétes (voir liste en annexe).

Einleitung

Mit Meinungsumfragen bei StraBenverkehrsunternehmen sollen vor zllem
Marktinformationen iiber den grenzilberschreitenden Verkehr beschz fft
werden, bevor die "offiziellen" Statistiken vorliegen. ‘

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Umfrage, die ein Spezial-
institut in jedem Mitgliedstaat durchfiihrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschiftigung

- hther als normal (+) ist,

- normal (=) ist oder

~ niedriger als normal (-) ist.

Der "Meinungssaldo" (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternehmen mit htherer als normaler Beschiftigung und dem Anteil der
Unternehmen mit niedriger als normaler Beschiftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
wieder.

Der folgende Bericht faBt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusamren.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefilhrten Instituten
erhdltlich. ’



2.1.1 .Summary of activity indicators (see tables 2.3 and 2.4)
.Synthese des indicateurs d' activité (voir tableaux 2.3 et 2.4)
.Zusammenfassende Darstellung der Beschiftigungsindikatoren

(siehe Tabellen 2.3 und 2.4)

Aggregate balance of opinions (in %)
EUR - 10 Soldes globaux d'opinions  (en %)
Gesamter Meinungssaldo (%)

Q4.87/Q4.86 |Q4.87/Q3.87 |Q1.88/Q1.87 |Q1.88/Q4.87

Actual activity
Réalisation d'activité 3 13
Tatsachliche Beschdftigung

Forecast of activity
Prévision d'activité -6 —13
Erwartete Beschdftigung

Utilisation of rolling stock
Utilisation du matériel roulant -8 10
Auslastung der Fahrzeuge

Figure 2.1 Graphique 2.1 Schaubild 2.1
| ndicateurs d’activité Beschdftigungindikatoren
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ACTIVITY 7 ACTIVITE 7 BESCHAEFTIGUNG

-3> Q4 7 1987

TAB.2.3
FORECAST 7 PREVISIONS / VORAUSSCHAETZUNG Ql / 1988
| 1 9 8 5 1 9 8 9 8 1 9 8 8
[1 2 3 4 1 2 3 &4 2 3 & 1 2 3
DEUTSCHLAND +| 23 21 20 25 22 27 14 20 17 19 22 16
=l 51 62 55 55 55 54 56 60 61 52 53 72
~{ 26 17 25 2o 23 19 30 20 22 29 25 12
s| -3 & -5 5 -1 8 -16 -5 -10 -3 4
FRANCE + 17 16 13 14 15 16 15 17 15 16 19 19
=l 54 53 62 60 57 59 59 61 61 61 58 66
-1 29 31 25 26 28 25 26 22 264 23 23 15
S| -12 -15 -12 -12 -13 -9 -11 -5 -9 =7 -4 [
ITALIA 14 19 21 25 14 22 21 22 18 20 16
=l 46 53 52 53 43 51 51 48 53 58 65
-| 40 28 27 22 43 27 28 30 29 22 19
S| 26 -9 -¢ 3| -29 =5 -7 -8 N -1 -2 -3
NEDERLAND +1 36 46 16 63 33 32 23 34 34 21 40 13
=l 43 40 40 41 46 54 37 43 50 33 41 66
-1 21 16 44 16 23 14 40 23 16 46 19 23
5 15 28 -28 27 10 18 -17 11 18 -25 21 -10
BELGIQUE-BELGIE |+| 28 33 19 3 2¢ 30 21 26 26 17 27 17
= 47 50 s50 s 69 51 44 47 53 58 56 65
-1 25 17 31 29 27 19 35 27 23 33 17 18
] 3 16 -12 198 -3 11 -14 -1 1 -16 10 ~1
LUXEMBOURG 27 72 24 91 28 64 26 38 72 44 22 18
= 59 21 1g 9 65 30 17 42 26 42 66 62
-l 16 7 61 27 6 57 20 2 14 12 20
S| 13 65 -37 93 1 58 -31 18 70 30 10 -2
UNITED KINGDOM |+ 25 23 17 24 22 26 23 26
= 66 64 65 65 58 62 58 61
- 11 13 13 11 20 14 19 13
) 14 10 -1 13 2 10 & 13 N N N N
IRELAND +| 29 27 14 15 17 16 20 21 29 24 11
=1 43 51 771 77 68 72 70 71 47 65 75
-1 28 22 9 3 15 12 10 8 26 11 14
S 1 5 5 7 2 4 10 13 N 5 13 -3
DANMARK 16 32 29 27 2¢ 25 18 25 18 23 13
=l 77 60 57 59 55 61 63 60 59 63 66
- 7 8 16 14 21 l&é 19 15 23 14 21
S 9 24 15 13 3 11 -1 10 N -5 9 -8
HELLAS # 26 23 322 2% 17 30 26 17 18 26 25 13
=l 53 493 47 51 40 40 642 47 51 42 52 56
-l 21 28 31 24 43 30 32 36 31 32 23 31
s 5 =5 -9 -3 | -2¢ -6 -19 -13 -6 2 | -18
EUR-10 23 26 18 24 20 24 20 23 23 20 24 15
= 53 53 55 56 52 56 52 55 55 51 56 67
-1 24 21 27 18 28 20 28 22 22 29 20 18
S| -1 5 -9 & -8 4 -8 1 1 -9 & -3
% ENTERPRISES + : INCREASE s AUGMENTATION /7 STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE 7 STABLE 7 GLEICH
% UNTERNEHMEN - : DECREASE ~ DIMINUTION 7/ RUECKGANG
S : BALANCE ~ SOLDE D'OPINONS / MEINUNGSSALDO (+) - (=)
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UTILISATICN

OF ROLLING STOCK

TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT —3> Q4 7 1987
AUSNUETZUNG DER FAHRZEUGE
1 9 8 5 | 1 9 8 6 [ 1 9 8 7 i 9 8 8
71 7273 &« T 1 2 3 & ] 1 2 3 & | 2 3
DEUTSCHLAND +] 34 39 32 41 35 38 31 33 33 32 36
=| 51 50 49 49 56 50 56 53 51 47 43
-1 15 11 19 10 11 12 13 14 16 21 21
s{ 19 28 13 31 24 26 18 19 N 17 11 15
FRANCE +| 25 28 30 29 27 32 31 35 32 36 34
=| 45 46 4% 52 38 44 50 51 51 48 49
-l 30 26 21 19 23 24 19 14 17 16 17
s|f -5 2 9 10 @ 5 12 21 N 15 20 17
ITALIA 11 14 29 23 20 53 29 33 26 35
=| 52 65 54 60 66 55 g 57 63 56
-l 37 21 27 17 16 54 11 10 11 11
s| -26 -7 12 6 6 _3 18 23 N N 15 24
NEDERLAND + 64 77 46 67 62 79 61 70 58 38 60
=l 27 22 46 3131 28 54 35 24 36 48 33
- g 1 8 2| 18 5 4 4 6 14 7
s| 55 76 38 65| 52 33 57 46 N 52 24 53
BELGIQUE-BELGIE 55 64 50 56| 46 50 44 57 49 41 56
=l 3¢ 32 41 38 40 41 47 34 41 47 38
- 9 4 $ 6 14 35 7 9 10 12 6
s| &6 60 41 50 32 53 39 48 N 39 29 50
LUXEMBOURG 42 94 25 B84 73 92 64 60 68 65 57
=l 45 6 75 12 1% 3 36 40 32 35 43
- 13 4 8
si 29 94 25 80 65 92 64 60 N 68 65 57
UNITED KINGDOM |+| 67 78 50 73 85 34 86 98
={ 27 20 30 20 15 55 14 2
- 6 2 20 7 11
s 61 76 30 &6 85 23 386 98 N N N N
IRELAND 51 41 54 76 46 47 45 69 39 69
=l 23 49 37 19 54 30 47 26 43 26
-l 26 10 9 5 23 8 5 18 7
s| 25 31 45 71 46 26 37 6% N N 21 62
DANMARK +] 41 52 45 45 37 47 29 42 28 35
=| 51 40 45 48 46 43 52 47 49 53
- 8 8 10 7 17 10 1% 11 23 12
s| 33 44 35 38 20 37 10 31 N N 5 23
HELLAS 21 24 25 41 14 18 26 25 20 22 22
=| 54 55 44 36 36 40 39 43 44 53 56
- 25 21 31 23 50 42 35 32 36 25 22
5| -6 3 -6 18 | -36 -26 -9 -7 N 16 -3
EUR-10 36 45 38 44 37 62 38 64 39 33 39
=| 45 42 47 45 66 43 48 45 46 49 47
-1 19 13 15 11 17 15 14 11 15 18 14
S| 17 32 23 33 20 27 24 33 N 24 15 25
% ENTERPRISES + : INCREASE / AUGMENTATION 7/ STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE ~ STABLE / GLEICH
% UNTERNEHMEN - : DECREASE + DIMINUTION 7 RUECKGANG
S : BALANCE ~ SOLDE D'GPINONS / MEINUNGSSALDD (+) — (-)
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2.1.2  .Summary of economic indicators (see tables 2.5, 2.6 and 2.7)
.Synthdse des indicateurs économiques(voir tableaux 2.5, 2.6 et 2.7)
.Zusammenfassende Darstellung der Beschéftigungsindikatoren

(sishe Tabellen 2.5, 2.6 und 2.7)

Aggregate balance of opinions (in %)

EUR — 10 Hauliers Soldes globaux d'opinions  (en %)
Transporteurs Gesamter Meinungssaldo (%)
Verkehrsunternehmen Q4.87/Q4.86 Q4.87/Q3.87

Having recruited drivers
Ayant recruté des conducteurs -1 -3
Die Fahrer eingestelit haben

Having liquidity problems
Ayant des difficultés de trésorerie 3 2
Die Liquiditdtsschwierigkeiten meldeten

Having made investments
Ayant réalisé des investissements 2 1
Die Investitionen tdtigten

------------------------

Figure 2.2 Graphique 2.2 Schaubild 2.2
Economic indicators | ndicateurs économiques Wirtschaftsindikatoren
o
o
BT~=%" K
\*\ V2 RS
\\ ot 06 60 M o [’ \'b L 5 ALY on®]
‘ﬂ.— = .\ \\ aToen Y Tiadis = ot
e a". ..... 0 ‘.ﬁb{:. .o‘.- [*eee Fores® .?'A
........... »* '-_... ..’.‘ e ® - o\~‘,v o = om -\\
. N|
x ° L
" \\q.m““G ot .'s~ u"‘
 mnnanee]
[ -] . e |
" |1 \ [ ""-»..r7?<
vd |
e
[ -]

Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

m—

83 84 85 86 87

22



% OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS
TAB.2.5 % D'ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS —3> Q4 7/ 1987
% DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN
[ 1 9 8 5 ] 1 9 8 ] 9 3 | 1 9 8
™ 2 3 & | 1 2 3 & | 2 3 4 | 1 2
DEUTSCHLAND 8 7 9 & 7 8 7 6 4 11 7
FRANCE & 5 & 5 6 4 & 7 9 3
ITALIA 16 18 22 18| 21 24 25 26 N 29 18
NEDERLAND 35 46 35 36| 33 51 30 29 43 42 37
BELGIQUE-BELGIE 29 31 27 23| 26 28 28 26 31 33 30
LUXEMBOURG 58 44 58 48| 54 48 40 48 48 52 57
UNITED KINGDOM 33 35 26 25| 28 30 28 39 N N N
IRELAND 38 34 35 26| 45 33 35 26 N 29 29
DANMARK 2¢ 38 2% 21 30 27 19 19 N 17 17
HELLAS 26 16 ‘28 22| 21 25 24 17 18 26 28
[eur-10 [T20 23 20 18] 21 22 20 19 | 17 21 18 |
% OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS
TAB.2.6 % D'ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE —3> Q¢ 7 1987
% DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN
I 1 9 8 5 [ 1 9 6 ] 9 7 | 1 9 8
1 2 35 & ] 31 2 3 & | 2 3 6 | 1 2 3
DEUTSCHLAND 19 21 17 20 17 27 24 15 15 14 17
FRANCE 65 61 53 49 52 48 39 33 36 33 34
ITALIA 70 67 53 44 56 54 53 54 N 41 44
NEDERLAND & 6 3 3 6 3 1 2 2 2 1
BELGIQUE-BELGIE 18 22 20 13 16 13 13 9 16 12 12
LUXEMBOURG 42 8 4 4
UNITED KINGDOM 33 29 28 35 33 36 25 N N N
IRELAND 54 45 40 25 44 43 50 23 N 46 64
DANMARK 12 6 8 7 10 9 13 7 N 22 20
HELLAS 5654 57 5% 65 61 59 61 62 59 61
TEUR-10 I 49 643 38 35 | 37 37 32 26 | 29 27 29 |
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% OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS
TAB.2.7 % D'ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS —3> Q4 /7 1987
% DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN

L 19 L1 9 [ 1 9 8 7 1 9 8
| 1 2 3 4 | 1 2 3 4 | 2 3 6§ | 31 2

DEUTSCHLAND 33 38 41 41 52 47 47 43 49 48 45

FRANCE 31 33 26 30 36 33 32 34 38 37 38

ITALIA 25 26 35 28 27 34 33 36 N 38 40

NEDERLAND 51 56 51 60 56 60 53 60 56 55 58

BELGIQUE-BELGIE 47 41 41 41 42 40 41 55 46 46 56

LUXEMBOURG 54 53 42 44 62 52 48 48 80 70 61

UNITED KINGDOM 69 73 66 49 50 61 67 N N N

IRELAND 53 51 37 42 46 40 45 26 N 39 49

DANMARK 54 59 59 51 55 55 50 51 N 47 46

HELLAS 31 26 25 38 26 33 40 32 36 64 38

LEUR-10 | 36 39 36 38 | 41 40 40 41 | 43 42 43 |
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2.2

Cost Indices~Road 1.1.88

Coverage _

Cost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, DK. The German, Dutch and Belgian/Luxembourg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Member States.

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimated to be bought in each Member
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

Indices de co(Ot-Route 1.1.88

Couverture

Les enquétes sur les indices de colt sont effectuées dans sept pays:

D, F, NL, B/L, UK et DK. Les enqudtes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de colit par relation géographique. Les
indices portent sur le trafic international intracommunautaire de mar-
chandises par route.

Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-
raitre les différences de colit du carburant entre Etats membres. Les
indices des autres facteurs de colits sont fondés sur les colits observés
dans le pays des transporteurs.

Kostenindizes fur den StraBenverkehr 1.1.88

Erfassungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben L&ndern durchgefihrt:

D, F, NL, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschliisselt.
Die Indizes gelten fir den Guterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

Erhebungsverfahren

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgefihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffkosten bei dem davon ausgegangen wird, daB
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Land kaufen, sichtbar zu machen.
Die ibrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.
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2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

Price Surveys-Road Q3 87

Coverage

Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxembourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilometres relating to
1980.

Enquétes sur les prix-Route Q3 87

Couverture

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays-Bas, en Grece et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracommunautaire de marchandises par route.

La période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisitme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont
disponibles pour la Grece. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilom®tres de 1980.

Preiserhebungen fir den StraBenverkehr Q3 87

Exfassungsbereich

Gegenwartig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgefithrt. Die Indizes
gelten fir den Giterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Fir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewdhlt, fir
das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnungen
dienten Tonnenkilometer fir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktoren.

31



BEEE¥ L 6766 0 DTR0T TUTELG ACETT BUTADT: SUSTERI ZUELTG L°80%: Z79VEi O°HET: DZITE Q40T A°TII: ¥U80%: S50 EMODMT
#kkx%y, 0726 0 9°Z6 1 STT0V: B4 0 9706 1 F°BE6 1 QP4 BTIB 4 6798 i 9'E6 1 vHOTI 9786 1 L°9B i 5B i 4°0F i TNMOMD
#EEHH QLB 1 0°L8 0 G708 0 LTIR 1 O°WE ¢ TT6R v LTTL 1 ZU6L 1 0°Z0T: TT66 1 TT96 i LTEL i 6°00%: 8'%6 1 9S4 I¥OHD
#%¥%%; 575011 Z°H0T: ¥°00T: Z°10T: 9907 Z°ZT0: £°26 ¢ L°Sh i BS0T: S°BOT: £°L1Ti 0°%11i R°4A | ASA i »*10T; Jyoun
*rexdy wCOb 97246 0 9°F0OF Z°Z0T: O°Z0T: &746 1 ¥'E0L: 0°Zb 1+ £710F: 8°%0%i 0°90Ti Z'B6 | 0.6 i C'E€h i 8°16 i qdoys
RENRH L LUQL 0 ZTRL 0 LT6T 0 9THL 0 LT8R 0 E°6R 1 BT ¢ ZUIOT: ETD0V TUH6 i I'wA 1 Z°BE® ; B8R i G'R&6 1 9°SR ¢ INTEE
*ak%; 0°S0T: #1000 279000 G°ETT: 09Il Z2°%1% L7103 A°ZF%: L°00%: @°00%: 0°%0T: 9°%6 i L'%01: £°00Ti 2°96 i agme
*¥xk¥%y 6706 1 B°G6 1 D101 Z766 + E°L6 1 L7060 b°E6 1 9TZH i 17466 i S°SR 1 9TDL 7 L°6R | B'8® i 18 i L67GE 47d78
*A¥%¥1 LOHTTY LTSTE STOCT OT9 0 YULETS &°ITLE TTZITs ZUB0T: ZUITEG %S4 1 BUAO0T: Z°91Vi &0V ECE0T: 40T ghang

1]
*%ex¥: LG0T E£°00T @°S0T: Z°90%: 1°Z0%: §°96 & 9°10V: &°Lb 1 G726 i Y46 i ETLAE 1 BTLL i E°86 i 1°H& i ¥4 0 TWEININ

#ada%y Z2°Q0T TUL0T0 @'A0T5 97208 S°20T: 2°%0T: 0°%0%: 9°€0T: T 'S0Vi 4766 i &°8G i L"66 1 %66 1+ 8'86 i 1°66 i IWNTIN
#E%%%; B 50T Z°501: B*90%: 1°L01: &4°20%: 8°£01: Z°%0Li 6°20T: Z°101: 9°00%: 9°00%: O°10V: 666 i 110V 2L°46 i 4NN
¥xx¥ i L°S0T; €°90%: &°501: @901 0°901: 9°%01L: B'Z0L:, 0O°E0%: 1°€0%i &°00%: &°64 1 L*10T:i %°00%: 0°Z0T: 9°00°1; QININ ¢
FEEER] TTGLT0 #ewke ¥xEk; ¥ HLL 67211 2°L0%: 271V B°Y0T: 9°60F: L°YETi 9°LTLi ¥°1LT: &°GRLi 1°40T: 9°SOLi W I T
#EkHED TTLOTI #kxexp #¥%%%, S TTL; L°E0T: 1°460T: 940 £°T0V: B*66 1 L°20V: #°20%: Q'0OV%: #°40%: 886 1« €°26 ¢+ WNII P
*aeeR] Q@ O0T7 #wkwx; *%a%%; 9°TLILTLi ¥"601; #°00T: £°20T: 0200 £°90Li 9905 £°01Fi Z2°20%: L*%1L: £°20%F: 9901 4T 71T i
*RANHE PBOT . #%kkn; ®¥x%%; 2201 8°Z1% T80T 110V Z2°S0%i &°90%: %°80V: S°%0V: S°S0L: S*Z1v:i 2°%01: 9°90%: aT1T1
*%%%%i 0°L0T0 L°SOT: L°60%1: 8011 0°60L: 9°20%: #°11%i 1°OFLi &4°90%; D°Z0T: 0°20%: c.¢o«m,c.m0wm «.Nme 6°10F g 44 i
*exeki SOLL E°A0Vi-9°SLL; &6°80T: L LT @760V 1°%¥Li 2°80%: Z°60%: S %011 ¥"460L: @°%0T: 8°50%i €°€0%: 9°00T: I 4 4
*%e%%; £°80T ¥°90T: 00T S'OTLi 9°11%: @°0VL: Q0L £2°01Vi &°601: B°Z0%i #°20%: 1°90%1: S'S0Fi 9"%01: €°2071: I 44
*XXRE) YUZIV YOZIT0 ZTZTVT ZURTE: L°TLT: O°TRERG OCERV: DUERTG LTOVER: L°OTTi L°0VEi 6°90T: £°90TVi 090V O°EOVi 4 4 4
*%x%%, ¥'9LL0 D°9LLi O°9VT: O°SIT: S°EFT: 2°3T%i 9°80%: 120V Z'S0%; ®°€0T: ®°S0Fi L°20Ti 0°2Z0%: 2°ZOVi 2°20%: 1@ aq
*%k%% L°STT0 L %TT0 L*%1T: @°%11: &°ELLi 8°011: 8°/0%: &°90%: ¥ ¥0F: Z'€01: €°Z0%: S°20%: 20T @°20% +°20% W aa
*¥ARKy ZQUL LOLTL: 6°LTLD 4911 Z°V1T: 6°80%: £°Q0T T°40%: F°90F: Z°%01: B"%0T: 1°%01: 9'€0%: 9°Z0T: S°Z0L: I1adag
®#exuky S9TT TUELTL: ¥°E1L: ¥°€IT: 12TV @'60T: S0V £°201: 9°50%; Z°S0%: S°SOT: 1*%01: D"%01: £°%01: £°£07: 400
18461 i 2861 i S8461T i hR61 i "NM3IINO ¢

i dsueaj ;

YO i ED i 2O i W i 40 0 20 ZO i W i %0 i 0 i ZO i W i ¥d i £d i 2O i W i JsTINEH |

L861-%861 *NO3 NI NIONNHITZIASHHIMYIA HOVN S3ZIONISIIMd I8P Buniyatmiul ayariayel 1833aTA
LB6T-486T *M23 N3 NOTLVI3Y ¥Vd XINd 30 S3DTPUT Sap a[[aTI353wTJ3 UOTINIOAJ .
LBLT~98461 *N23 NT NOILVI3Y AQ S3IDTANI 3DI¥d 40 NOILNIOA3 AW3lywnd = Y| 7 40}

32



€Ti 0°Q2T: ¥ 6FT: B FRLi £°500: %7 10T 49
b 1 FTR6 1 BT9L 1 WL 0 6716 1 Y6 g
6 1 E°Bb6 1 ET66 0 0766 1 LThE i 9°RE “IN

*edak; LOS0T1 §°G6T TURGTL §°/BT: £UIQF: ¥THLT0 S°ZLTi 8°9ST: 1U9EL: £
*ERNEL YOEL 1+ 5794 i L°R4 i 2706 1 086 %6 i TTL6 0 L7861 BTIOVE &
#EREEL LULE 1 BT9L 1 9TL6 1 B°B6E 1+ 5786 1 T'BE 1 0766 1 9766 1 S°00F: O°
#ENHE G ETTTT0 wwas] kx| LTV ¥UQLE0 STYIRTD &°ETT: 1U9UE: 67STL Z°%1Ti Z°0TFRi 27601 S'¥Ili E°S0Ti Z°L0Fi I
#xe%%y 970TLT: L7600 L7110 Z2°0T%: £°L1Li 8°60F: 9°80%: Z°40T: Z°A0T: 0°90T: 8°40%i L°S0T: 9°S0Ti S°SOT: 1°20T: 4
*%%%%; 9°90%; £°S0Fi 1°S0T: 2°S0%: Z°%0%: &°E0F: Z°€01: 9°£0%; S°E0Fy @°20%: 9°20%: L°10L:i L°10%: S°10Ti %100 a

1 i 1 1 1 I ] i 1 i i 1 1 i i i ON

#EREH] L1766 | 696 i £°00Ti 0°00Ti 9°00Ti 8°8®6 i 1°6b i S'Eb i L°6b6 i B'ZOVi S°90Ti L°66 i £°96 i £°16 i £'16 i - ¥9

#¥¥%%y 1766 3 ¥°10T: £°50%: 9°€0T: S°Z0Vi £°007: 1°00%: &°00T: Z2°20%V: 9°14 1 B8'046 1« £°B4 1 1°56 1 1726 1 D°Ye i 18
#X¥¥%; @°50T: £°50T; £°90%: @°901: £°60T: 1 'E£0V: 0°E0T: Z°Z0T: & 10T 9766 1 ¥°6b 1 £°00%: 866 1 1°00T: T°66 N
#HEX% T YOO wwExk *exxxi 1°0VT; £°0TT: 1780V 9°%01: £°90%: 6°S0T: E'RC0T: 0°90%: 1°20%: §°Z¥T: Z°E0F: 1°S0T, I
*¥¥%%; _5760F) 5°80T: F°RiE: 2°0TT: LULLL: &°60F: ®°TLT: Z°TTT: 676011 £°807T: 2°00%: 8°90T: £*S0T: F°S0T: 5°Z0T: d
*#HERE T Gy ¥ SLT 95T &°HIL: Z2°ZTT: 47601 £°80T: Z2°240%: 9°501: £°%01: &°%0T: 9°E0L £°£0T: £°E0L: L°207%i a
i i t i i i i 1 i i i i i 1 1 t 23
LBLT i 86T i 5861 i 84T i NV
: : i 8Aed
0 0 B0 i ZOB i W i 4D i ED i ZD i O i 4d i g0 4 0ZO i WO i YO i gD i ZO i & iA3junoD
LBET-%B6T * (ON) ONNHHYMS3ANYT NI GNN ND3 UT 8sTaads33rTuyasyaan]

1861-4861 * (ON? ITYNOTLYN JIVNNOW N3 L3 NO3 ua suadow xTad sap s8DTpu .
LBOL-%86T " (ON) AONIMMND WNOTLYN NI GNV NO3 NI S30I4d 39w¥3AV @3LH9Iam : G| 74D}

33



130: p

120-

!-u,, - ey :-.c;.l-l T — S
e B Ft A .
- +
\ s JUNE el
N . b I
y 124,_ ﬁh[_.nmw:
1 1 A
v T
fe .
- I8 -
ey 1 : i
L) | g
bl ~en Tl
1 M [ - | 1
w v e v
- i :
m o w ! ~ \_f
- I -
1 - [ H |
A TeNY
d S re—
- i *
ol =t 3
Lom L Lam 11
akar JE Y =t &
s Cdu - <
w-n/- 1 i =~ N 1 n
Le— L Ll
AR Naskd - A g St st l‘lt| v” and - I".nﬁl ww g
[ ot S (=] - ; < o o O O
o~ ~ o P=s 0o . >» a0 ;6 <+ &~
v"L.IY‘: .‘M...l.\:'\:l!- ﬂ.‘.ﬂ”(l...,”..\( e = J.u”ﬂ”ﬂ“’.‘u«'&. ti'.l:.lL 2 2 nrlxl.m!
A Al
1 mi. T
- H i
f i K
rq\um .». _n.lumm:
T e
—— | \ kA
e p ) ) St
—rey L4 ! ey b
03“ llt Ww\v% ;
e ) e
- — 4"\ M n - M\ '
- o 7 .
s ~w : "u e \w
- [ 1] = €
ey A L3 m~rry A
g \ "8
e ‘. -
- S N\, - H
S \ S
& i ' - .
e A 3 i B
r Do p Lot
-G nar: i
—e® S5 ~ea
— | e— / u||4!L /.\ ; -J
- ! r m
s " - - &~ - e g e et g e RS Do e e
(= (=} [ < L) =) Pt = P (= =] <>
-~ < D o0 G2 o~ - =) =73 a0 = ~
T U1 L. e - B S IR el

34

ndices de prix par nationalite de transporteur.
=== National currency ; monnaie nationale / Landeswahrung
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29 Preisindires nach Stoatszugehorigkett des Verkehrsunternehmens.

29 Price indices by nationaiity of haulier.
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(en ECU)

210 Preisindizesentwicklung nach Verkehrsbeziehungen

210 Price indices developments by relations (in ECU)

2.10  Evolution des indices de prix por relation

Graph.
Schat.

Fig.
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SECTION - CHAPITRE -~ TEIL 3

3.1. Total activity Activité générale Gesamtbeschaftigung
Q3 87 Q3 87 Q3 87
. total international . trafic international . gesamt grenziber-
traffic =48.3 mio t.(l) total =48.3 mio t.(¥) schreitender Verkehr
Q3 1987/1986 = -1.1% Q3 1987/1986 = -1.1% = 48.3 mio t. (1)
Q3 1987/1986 = -1.1%
. total national traffic . trafic national total . gesamt nationaler
= N = N Verkehr = N
Q3 1987/1986 = N Q3 1987/1986 = N Q3 1987/1986 = N
Table 3.1. Tableau 3.1. Tabelle 3.1,
Transported tonnage Tonnage transporté Verkehrsaufkommen
in mio t. and en mio t. et in mio t. und
tonnage evolution in % évolution en % du tonnage Entwicklung des

Q3 87/Q3 86, by relation Q3 87/Q3 86, par relation Verkehrsaufkommens (%)
nach Verkehrsbezie-
hungen Q3 1987/Q3 1986

To/vers/nach Total/
D F NL B/L Zusammen
From/de/von internat.
D mio t. Q3 87 J17.3 a.7 7.2% 2.7*% 10.7
" Q3 86 117.7 0.9 7.0 2.6 10.5
B7/86 % - 2% -25% + 4% + 4% + 1%
F mio t. Q3 87 2.7 6.8 1.1*% 0.7*% 4.5
" Q3 86 2.5 7.5 1.1 0.7 4.3
87/86 % + 7% -10% - 5% + 7% + 4%
NL mio t. Q3 87 |18.5 1.0 N N 26.0 (1)
" Q} 86 18-8 loo 2100 605 26-4
87/86 % - 2% + 0% N N - 1%
B/L miot. Q387 | 2.4 0.9 N N 7.2 (1)
" Q3 86 2.7 1.0 4.0 4.9 7.7
87/86 % -11% -10% N N - 6%
Total/Zusammen Q3 87 |23.6 2.5 12.2 (L) | 9.9 (1) Ja8.3 (1)
international Q3 86 }24.1 2.9 12.1 9.8 48.8
87/86 %
- 2% -ll%l + 1% + 1% - 1.1%
* preliminary figures * valeurs provisoires * provisorische Zahlen
(1) Estimate: no data for (1) Estimation, aucune H Schatzung: keine
NL-B and B-NL being donnée pour NL-B et Daten fir NL-B und
available. B-NL n'étant dispo- B-NL.
nible.
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3.2. Rhine traffic

3.2.1. Activity Rhine

Activity monitored at
the NL-D border

Trafic Rhénan

Activité Rhin

Activité relevée & la
frontitre NL-D

Rheinschiffahrt

Verkehrsaufkommen Rhein

An der niederlandisch-
deutschen Grenze beobachte-
tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.2. Million(en) Tonne(n) Evolution %
Entwicklung %
Period(e)/Zeitraum| 1983 1984 1985 1986 1987 1987 / 1986
Ql 30.2 }3-1 2907 3109 29..1 .- 8-8
Qz 3204 36-3 36-5 3902 3404 - 1202
Q3 3201 }4-8 35-9 }500 3“03 - .].09
QQ 3106 3208 28.3 3009 - -
Total/Zusammen 126.3 137.0 130.4 | 136.8 - -
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3.2.2 Rhine traffic

Trafic Rhénan

Inquiry survey on

.general activity and
forecast of activity
(Figo 3. lol + 3- 102)

Figure 3.1.1.

Enquéte de conjoncture sur

.réalisation et prévisions
d'activité générale
(Graph. 3.1.1 + 3.1.2)

Graphique 3.1.1.

Rheinschiffahrt

Kon junkturerhebung Uber

.das gesamte vorausge-
schatzte Verkehrsauf-
kommen (Schaubild
3.1.1 « 3.1.2)

Schaubild 3.1.1.

. Opinion on actual
activity

. Forecast of activity

:‘*‘1 o0 Ty e Y g
; L2341
.. B8O

L.

Figure 3.1.2.

. Opinion sur la réalisa-
tion d'activité

. Prévisions d'activité

Graphique 3.1.2.

.Beurteilung des gegen-
wartigen Verkehrs-
aufkommens

. Vorausgeschatztes
Verkehrsaufkommen

R B a2 SR SP NI SRR oo

234 1234 .

Schaubild 3.1.2.

. Opinion on utilizat-
ion of capacity

. Forecast utilization
of capacity

. Opinion sur 1'utilisa-
tion de la capacité
« Prévision d'utilisation

4]

.Beurteilung der Fahr-
zeugauslastung

.Vorausgeschatzte Fahr-
zeugauslastung




.forecast of activity .prévisions d'activité .das vorausgeschatzte

for 4 important NST pour 4 groupes NST impor-  Verkehrsaufkommen bei den

groups tants vier wichtigsten NST-
Gruppen

Figure 3.2 Rhine Graphique 3.2 Rhin Schaubild 3.2. Rhein

Balance of opinions on Solde d'opinions sur les Meinungssalden fir das

forecast of activity in  prévisions d'activité vorausgeschatze Verkehrs-

4 NST groups pour 4 groupes NST aufkommen bei 4 NST-Gruppen

N

|

|
=1 00 oo s

; L A L A e R A S oo S SN el IS St e b i SR SIS O o S O B T e 2 A R st b ek g S BPae St TP E 20 SR R O o o .
z 123 4 1.2 34 1.2 3 4 1234 1.2.3 2.3 2.3 !
b . 8O 817 B2 As a1 T V%3 il - T

NST2 coal, etc. houille, etc. Kohle usw.

NST3 oil, etc. prod. pétroliers 01 usw.

NST4 ore, etc. minerais, etc. Erz usw.

NST6 sand/gravel, etc. sable/gravier, etc. Sand,Kies usw.
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3.2.3

Freightrates - Rhine

Taux de fret - Rhin

N
o o o

SEPUIS S S

Figure 3.3

Graphique 3.3

Frachtraten in der

Rheinschiffeahrt

Schaubild 3.3

Price indices (ECU)
220 =
20 SRR
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190 =
180 =
170
160 «
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Indices de prix (ECU)
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PRICE PER TRIP /
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HANDISES SECHES / TROCKENLADUNG
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PRIX PAR VOYAGE / PREIS PRO FAHRT

Preisindizes (ECU)

1979 1980

Figure 3.4

LML RN S NN B BN
2 3 4 3§ 2 3 4 1 2

-

1982 1983 1984

Graphique 3.4

2 3 4 1t 2 3 4t 2

1985 1986 1987

Schaubild 3.4

Balance of opinions (%)

.on freight rates

.on forecast of fr.rates

N

H
i
i
{
i
{
{
i
1
i

Solde d'opinions (%) sur

.taux de fret

.prévisions de taux de fr.
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302.4

Capacity Rhine fleet Capacité flotte Rhénane Kapazitat der Rheinflotte

.The IVR-institute in Rotterdam keeps a register of all inland vesse.s having a
Rhine certificate, which is required to get access to the international Rhine
market. The IVR register covers about 90% of the total active fleet in the
Community and Switzerland. Coverage is close to 100% in D, CH, L and NL, 70%
in B and only 21% in F.

.L'Institut IVR de Rotterdam tient & jour un registre des bateaux du Rhin qui
posskdent un certificat leur donnant acc®s au marché international rhénan. Ce
registre couvre environ 90% de la flotte en activité dans la Communauté et en
Suisse. L'échantillonnage est proche de 100% en D, CH, L et NL, de 70% en B et
de 21% en F.

.In das Register der Internationalen Vereinigung des Rheinschiffsreg:sters in
Rotterdam sind alle Schiffe einbezogen mit einem giiltiges Rheinschiffsattest,
das bendtigt wird fiir den Zugang zu dem internationalen Rheinfahrt. Das
IVR-Register umfasst ungeféhr 90% der totalen Flotte der EG-Lander und die
Schweiz. Der Deckungsgrad ist nahezu 100% in D, CH, L und NL, 70% :n B und nur
21% in F.

Comment: The mutations under a) and b) of table 3.3 have a direct effect on
capacity of the fleet. Mutations under c) are the balance of: new
registrations of already existing vessels, deregistrations, error
corrections and updates.

Remarque: Les mutations effectuées sous a) et b) (Tab. 3.3) ont un impact direct
sur la capacité de la flotte. Les mutations sous c) résultent de

nouveaux enregistrements de bateaux existants, de retraits, de
corrections et de mises a jour.

Anmerkung: Veranderungen unter a) und b) (Tab. 3.3) beeinflussen die Kapazitat
der Flotte auf direkte Weise. Veranderungen unter c) sind die Summe
von neue Registrierungen von Gebrauchtschiffen, Streichungen,
Fehlerkorrektionen und Aktualisierungen.
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Table 3.3 Tableau 3.3 Tabelle 3.3

Mutations Rhine fleet, Mutations au sein de Veranderungen in der Rhein-
Capacity x 1000 Tonnes la flotte Rhénane flotte
(Q4 87) Capacité x 1000 tonnes Kapazitat x 1000 t.
(Qa 87) (Qs 87)
01.10.87 --- 31.12.87 NL D F B CH L TOTAL

.Total Rhine fleet

1.10.87

.Flotte rhénane to-

tale au 1.10.87

.Rheinflotte ins-

gesamt 1.10.87
('000 tonnes) 6029.9 | 3204.9 | 484.2 | 1348.2 | 548.4 | 11.3 |11 626.9

a) Expansion

l 2608 20.1 lo7 16.9 - - 47.4
2 2207 503 - 2-9 - - 30.8
3 702 36-0 008 0-0 305 - 4705
14243 56.7 45,3 2.5 19.7 3.5 ~ 125.8
b) Reduction
4 7204 lul - 109 - hand 75-4
5 .].ol 5-9 - 1007 1302 - 30-8
6 9.7 18.9 3.7 0.0 3.5 - 35.8
445+6 83.2 25.9 3.7 12.6 16.7 ~ 142.1
a) - b) -26.5 +17.5 - 1.2 + 7.2 -13,2 - -16.3
,0ther mutations
.Autres mutations
.Sonstige Mutationen +17.9 +18.5 | - 8.6 +34.5 | - 1.1 - +61.2

.Total Rhine fleet

31.12.87

.Flotte rhénane to-

tale 31.12.87

.Rheinflotte ins-

gesamt 31.12.87 :
('000 tonnes) 6021.3 | 3240.9 | 474.4 | 1389.8 | 534.0 | 11.3 |11 671.8

1 = New building 1 = Nouvelles unités 1 = Neubauten

2 = Importations of 2 = Importations 2 =z Einfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen

3 = Conversion/ 3 = Transformations 3 = Umbau
Reconstruction

4 = Scrapping 4 = Déchirage 4 = Abwrackungen

5 = Exportations of 5 = Exportations 5 = Ausfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen

6 = Conversion/ 6 = Transformations 6 = Umbau
Reconstruction



3.3, Nord/South Traffic Trafic Nord/Sud Nord-Stid-Verkehr

[ S T -3~
L L L L L L L L L L L N S N S S S S S r s s m C r m e o o o e o = = e et @ o o o o o

3.3.1. Activity N-S (Q3 87) Activité N-S (Q3 87) Verkehrsaufkommen N-S (Q3 87)
No information Aucune information Es stehen keine Daten zlr
available. disponible. verfiigung.

3.3.2 Transport Inquiry Survey (Q4 87)

Balance of opinions on Soldes d'opinions de Meinungssalden bei der
demand la demande Nachfrage
Tab. 3.4
Historical Evolution Bisherige Entwicklung
evolution chronologique
1982 1983 1984 1985 1986 1987
Ql - 57 - 58 - 39 - 34 - 4 -
Q2 - 28 - 45 - 24 - 30 - 10 - 48
Q> - 63 - 49 - 43 - 4 - 37 - 68
Q4 - 43 - 3 - 25 + 33 - 14 - 22
Tab. 3.5

.Balance of opinion on demand by traffic relation (Qas 87)
.Soldes d'opinions de la demande par relation bilatérale (Q4 87)

.Meinungssalden bei der Nachfrage nach bilateralen Verkehrsbeziehungen

(Q4 87)
vers/To
De Nach B F NL
From/Von
B + 2 - 24 - 44
F ~ 63 - - 39
NL - 32 - 21 - 32
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Tab. 3.6

-Balance of opinion on demand by tonnage class (Q4 87).

-Soldes d'opinions de la demande par catégorie de tonnage (Q4 87).

-Meinungssalden bei der Nachfrage nach Tragfihigkeitsklassen (Q4 87).

-Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
.Prévisions d'activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/Sud

Tonnage~
Class(e) B NL B + NL
Tragfdhig-
keitsklassen
200- 450 =15 - 6 - 10
451- 750 - 27 - 6 -1
751-1150 - 13 + 5 0
1151-1550 - 11 - 50 - 35
1551 + 0 - 82 - 65
Tab. 3.7

-Erwartetes Verkehrsaufkammen im gesamten Nord-Siid-Verkehr nach der
Staatszugehtrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

1984 1985 1986 1987 1988
Q1 B - 50 - 28 - 32 - 14 - 18
NL - 20 ~ 20 - 60 - 57 - 29
B + NL - 32 - 23 - 51 - 43 - 25
Q2 B - 47 - 21 + 28 -
NL + 23 + 12 + 5 -
B + NL - 6 + 2 + 13 -
Q3 B - 32 - 42 - 39 - 62
NL - 18 + 1 - 23 - 71
B + NL - 24 ~ 13 - 28 - 68
41 B -1 + 27 + 47 + 42
NL + 4 + 39 + 23 + 21
B + NL + 2 + 35 + 31 + 28
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3.3.3

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord/Sud

.The number of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply~-ratio on the regulated part of the N-S5 market (tour-de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and same other
transports from the Netherlands.

.Le nombre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le marché des matidres stches & 1l'exclusion du sable, du gravier et de
guelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Incikator fur
das Verhaltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-Siid-Verkehr ("tour de rdle"-System). Dabei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr ohne Sand, Kies und andere Beforderungsgiiter aus
den Niederlanden.
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Table 3.8 Tableau 3.8 Tabelle 3.8

Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le Jje Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S {berschreitenden Nord-Siid-
by traffic relation par relation bilaterale Verkehr nach bilateralen
Verkehrsbeziehungen

Traffic relation Yearly average
Relation bilaterale Q1 Q2 Q3 Q4 Moyenne annuelle
Verkehrsbeziehung Jahresdurchschnitt
1) NL --= F 1982 10.1 16.6 20.0 15.0 15.4

1983 11.5 18.8 17.6 8.9 14.2

1984 14.3 20.1 16.2 11.4 19.1

1985 14.2 19.3 18.0 13.9 16.3

1986 17.1 14.2 17.3 8.5 14.1

1987 11.6 14.7 23.3 13.0 15.7
2) Nb -- B 1982 8.7 10.9 14.7 13.3 11.9

1983 12.7 13.3 12.9 8.4 11.8

1984 12.5 12.2 14.0 10.7 12.3

1985 13.5 12.9 13.6 8.7 12.2

1986 10.9 9.7 12.7 8.5 10.4

1987 8.4 12.3 16.4 10.1 11.7
3) B —- B+ 1982 5.8 6.0 8.2 6.1 6.5

1983 7.5 7.7 8.4 4.7 7.1

1984 7.7 7.5 8.1 7.0 7.6

1985 10.1 7.8 9.9 7.9 8.9

1986 10.9 7.8 11.2 8.1 9.5

1987 10.4 8.4 11.4 8.3 9.6
4) B --- NL 1982 - - - 9.5 -

1983 8.1 8.6 9.5 6.9 8.3

1984 8.9 8.7 8.7 8.5 8.7

1985 10.7 10.6 11.3 8.5 10.3

1986 8.8 7.9 10.5 7.3 8.6

1987 9.3 7.6 10.0 6.5 8.4
5) F —— B+NL 1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0

1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8

1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0

1985 18.7 19.1 26.6 10.3 18.7

1986 18.3 25.1 30.5 29.2 25.8

1987 30.8 28.7 31.7 19.9 27.8
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3.3.4

Freightrates (ECU) Taux de fret (ECU) Frachtraten (ECU) im
North-South Nord-Sud Nord-Siid-Verkehr

o O e i i i i . e o o B i T T — — — — — — — A T S - . S . . . . k- —

Tab. 3.9 : .Price indices by commodity group in international North/South
traffic in ECU (1.1.1979 = 100)
. Indices de prix par catégorie de marchandise pour le trafic
international Nord/Sud en ECU (1.1.1979 = 100)
.Preisindizes nach Giitergruppen im grenziiberschreitenden Nord-Std-
Verkehr in ECU (1.1.1979 = 100)

N-S Q1 87 G2 87 Q3 87 Q4 87
liquid cargo
matitres liquides 112 111 103 103
Tankladung

sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 115 114 111 111
Sand,Kies usw.

other dry cargo
autres matitres se&ches 156 155 155 155
sonstige Trockenladung
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Figure 3.5 Graphique 3.5
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Price indices (ECU) Indices de prix (ECU)

North-South Nord-Sud

.dry cargo .mat. s&ches
(Regulated market) (marché réglementé)
.liquid cargo .mat. liquides
.sand/gravel .sable/gravier

PRICE INDICES FOR SAND AND GRAVEL. DRY AND
LIQUID CARGO OM THE MORTH-SOUTH MARKET (1-1-1379 = 100)

INDICES DES PRIX DE SRBLES ET GRAVIERS, MARCHANDISES SECHES ET
LIGUIDES EN TRAFIC MORD-SUD (1-1-1979 = 100>
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Tab. 3.10: .price indices by nationality of the vessel in national cirrency,
North-South
.Indices de prix par nationalité de bateau en monnaie nationale,

Nord-5Sud
.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswahrung,
Nord-Sid-Verkehr

(1.1.1979 = 100)

N-S QL 87 Q2 87 Q3 87 Q4 87
Belgi&-Belgique (BF) 155 155 154 154
France (FF) 186 187 187 187
Nederland (HFL) 118 117 116 115

Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6

Evolution des prix Preisentwicklung nach der

Price developments
par nationalité (M.N.) Flagge (Landeswéhrung)

by flag (N.C.)

180 - /
170 e
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N akuid \ P
{20 < /‘ ,,/}/ N e \\
g2 p—
2 HFL
110 4 ‘

100
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! 1 2 2 3 4 f4 2 3 4 4 2 3 4 4 2 3 4

T T
{2 3 4 1 2 3 4 4 2 3 4 2 3 4 3 4

1878 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987

. By flag there are big differences mainly because of differences in

Comment :
inflation rates.

. Les différences entre les évolutions des prix traduisent les
divergences des taux d'inflation entre les Etats membres.

Remargue

Anmerkung :. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unterschiedlich
hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.

52



Tab. 3.11: .Balance of opinions on forecasts of freight rates for Q1 88.
.Solde d'opinions sur les previsions de taux de fret pour Q1 88.
.Meinungssalden bei den fir Q1 88 erwarteten Frachtraten.

1986 ' 1987 1988
N-S
Ql {2l @3 e | Qr Q2 @3 |qs | Q1 |q2]|Q3] Qs
B +11] -10| -22| +12} +10] - -30] +13| - 3
NL -29| ~ 9| -24| + 9| -23]| - -16| +28| -15
Total/ -16] - 9| -23| +10| -12{ - -21| +23{ -11
Zusammen
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3.5 Profitability
Cost/price developments
(in ECU)

3.5.1 Figure 3.

Rhine market
(1.1.1979=100)

Rentabilité
Comparaison Colits/prix
(en ECU)

Graphique 3.7

Trafic rhénan

COST- AND PRICE lNDICES FOR DRY CARGO ON
THE RHINE MARKET (1-1-1979 = 100)

INDICES DES COUTS ET DES PRIX DE MARCHANDISES

SECHES EN TRAFIC RHENAN (1-1-1979 = 100)

KOSTEN- UND FRACHTENINDICES FUER TROCKENLADUNG

1M RHEINVERKEMR (1-1-1979 = 100)

DRY CARGO / MARCHANDISES SECHES / TROCKENLADUNG

DRY CARGO (CORRECTED) / MARCHANDISES SECHES (CORRIGES) /

Rentabilitat

Entwicklung der Kosten
und Preise (in ECU)
Schaubild 3.7
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3.5.2 Figure 3.8 Graphique 3.§ Schaubild 3.8
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International

— — m— —— —— — —

Table 4.1 :

Tableau 4.1 :

— . — A~ —

Tabelle 4.1 :

SECTION - CHAPITRE - TEIL 4

——— S ——— — — A —— — — - —

tonnages moved - Q3 87 -~ in thousand tonnes= 14 044

evolution Q3 87/Q3 86 - in % v = +0.0%

for the sake of conformity with the road matrix (table 2.1.),
Belgium and Luxembourg have been combined which allows the
comparison between modes for the calculation of the modal splits
(Chapter 1). Tonnages moved between B and L are excluded.

N = not available.

— —— —— — . — —— A — . —— - — A S — — — —

. tonnages transportés - Q3 87 - en miliiers de tonnes= 14 D44

évolution Q3 87/Q3 86 -en % = +0.0%
par souci de conformité avec la matrice du transport par route
(tableau 2.1.), la Belgique et le Luxembourg sont combinés afin
de permettre la comparaison entre les modes pour le calcul des
parts modales (Chapitre 1). Ceci exclut les tonnages
transportés entre B et L.

N = non disponible

im Grenziberschreitenden Guterverkehr -~ EUR-12

— e e e — e —— e e o . et e e . e e - — - - —— —

. beforderte Gltermenge in Q3 86 - (in 1000) t.= 14 044

Entwicklung Q3 87/Q3 86 (%) = +0.0%

aus Grinden der Ubereinstimmung mit der Matrix fir den
StraBenverkehr (Tabelle 2.1.) werden Belgien und Luxemburg
zusammengefaBt, so daB ein Vergleich zwischen den
Verkehrstragern fiir die Berechnung der Anteile der einzelnen
Verkehrstrager mdéglich ist (Kapitel 1). Der Verkehr zwischen B
und L ist darin nicht erhalten.

N = keine Angaben
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Table 4.2

Cumulative EUR-12 tonnage Evolution cumulée, en %,
du tonnage EUR-12 par
direction.

Premitres estimations.

evolution in %, by
direction.
First estimates.

Tableau 4.2

Tabelle 4.2

Entwicklung des EUR-12-
Verkehrsaufkommens (%).
Erste Berechnungen.

Inward traffic evolution|Outward traffic evolution|In+outward traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evolution du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des einge~ |Entwicklung des ausge- Entwicklung des ein-
henden Verkehrs henden Verkehrs und ausgehenden Ver-
kehrs
% (Ql+QZ+Q3)'§Z % (Q1+Q2+Q3) 87 % (Q1+Q2+Q3) 87
86 86 86

D - 3 - 6 - 4

F - 13 - 8 - 10

I -1 - 7 - 3

NL -1 - 3 - 7

B+L - 7 - 5 - 6

UK + 7 + 16 + 10

IRL - - -

DK - 17 + 9 - 8

GR + 10 + 2 + 8

E + 34 - 6 + 14

P + 38 + 66 + 50

EUR - 5.5 - 5.5 - 5.5

12
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Table 4.3

EUR-12 National
rail traffics

Tableau 4.3

Activité EUR-12
trafics nationaux

Tabelle 4.3

Innerstaatliche Eisenbahn-
verkehre EUR-12

1987 Q1 Q2 Q3 Q4 Total/Insgesamt
D 52 902 | 53 810 | 53 964 | 59 300 219 976 '000 TON
- 7 - 6 -1 + 2 - 3.2 % *
F 24 400 | 26 007 | 23 302 | 26 930 100 638 '000 TON
- 6 - 9 - 5 + 8 - 3.3 %
I 4 581 4 843 4 152 '000 TON
+ 6 + 9 + 15 %
NL '000 TON
%
B 7 169 8 116 7 184 8 891 31 359 000 TON
- 12 + 21 -1 + 17 + 5.4 %
L 451 752 680 684 2 567 '000 TON
- 2 + 4 + 19 - 11 + 1.8 %
UK 32 760 | 32 962 | 32 270 | 34 369 132 361 '000 TON
- 8 - 8 - 2 + 1 - 4.4 %
IRL 699 702 762 850 3 013 '000 TON
- 7 - 5 + 0 - 3 - 3.6 %
DK 551 539 484 528 2 101 '000 TON
- 10 - 13 -9 - 12 - 11.0 %
GR 127 129 '000 TON
- 56 - 37 %
E 4 904 5 026 5 483 5 683 21 096 '000 TON
- 9 - 15 - 10 - 3 - 15.7 %
P 1 277 1 156 1 373 1175 4 980 '000 TON
+ 26 + 3 + 13 - 13 + 6.2 %
Total/ '000 TON
Insgesamt %

* The traffic evolution *
is monitored by
comparing the results
of a quarter with the

same quarter of the

previous year

L'observation de 1'évo-

lution se fait en compa-
rant les résultats d'un

trimestre d ceux du tri-
mestre correspondant de

1'année précédente
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4.2

4. 2.1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railway Tariff Indices

Coverage_

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a "basket"
of representative commodities defined for each relation from actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferroviaires

Couverture

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays-Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1'idée d'un "panier"
de produits représentatifs définis pour chaque relation & partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de compte).

Tarifindizes fir den Eisenbahnverkehr

Erfassungsbereich

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefithrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser Lander
einigten sich darauf, aus den fir den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten fir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprasentativer Giiter
auszuwéhlen.

Wéhrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by
relation
(full wagon loads)

Evolution des tarifs par
relation
(Wagons tomplets)

Tarifentwicklung nach
Verkehrsbeziehungen
(Wagenladungen)

Calculs de la SNCF

A)SNCF's elaboration

Aufstellung der SNCF

Relation 131.12.81| 30.9.86|31.12.86| 31.3.87130.6.87| 30.9.87}|31.12.87
Verkehrsbeziehung
F-B 100.0 | 146.50 | 148.28 | 148.28 | 148.28| 148.28 | 148.28
F=NL 100.0 | 136.58 | 137.31 | 137.31 | 137.31| 137.31 | 137.31
F-D 100.0 | 132.81 | 132.81 | 132.81 | 132.81} 132.81 | 132.81
F-I 100.0 | 158.21 | 158.21 | 173.13 | 173.13| 173.38 | 173.38
TG , - R e e e e e e . ~_?
170 - ;
160+
1504
140 4
130 4
1204
110 -
100
4
B) DB's Elaboration Calculs de la DB Aufstellung der DB
Relation 31.12.81130.9.86 |31.12.86{31.3.87} 30.6.87}30.9.87 31.12.87
Verkehrsbeziehung
D-F 100.0 | 129.61 | 129.61 |129.61 | 129.61 | 129.61 | 129.61
D-B " 100.0 | 128.45 | 128.45 |128.45 | 128.45 | 128.45 | 128.45
D-NL 100.0 | 116.27 | 116.27 |116.74 | 116.74 | 116.74 | 116.74
D-1 100.0 | 126.85 | 126.85 |141.76 | 141.76 | 141.76 | 141.76
B T T e S e e e i e
17oi !
150%
1504
140 -
1304
120 4
1104
100 2=
4
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C) SNCB's Elaboration Calculs de la SNCB Aufstellung der SNCB

Relation 31.12.81{30.9.86 |31.12.86{ 31.3.87| 30.6.87]30.9.87 {31.12.87
Verkehrsbeziehung

B-F 100.0 | 145.43 ; 147.00 | 147.00 | 147.00 | 147.00 | 147.11
B-NL 100.0 | 134.93 | 134.93 | 136.39 | 136.39 | 138.89 | 138.89
B-D 100.0 { 125.69 | 125.69 | 125.69 | 125.69 | 125.69 | 125.69
B-T 100.0 | 148.98 | 148.98 | 161.19 | 161.19 | 163.31 | 163.31
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D) NS's Elaboration Calculs des NS Aufstellung der NS

Relation 31.12.81130.9.86 |31.12.86| 31.3.87| 30.6.87| 30.9.87/31.12.87
Verkehrsbeziehung

NL-B ~ 100.0 | 141.58 | 141.58 | 142.31 | 142.31 | 144.44 | 144.44
NL~D 100.0 | 117.48 | 117.48 | 118.33 | 118.33 | 118.36 | 118.36
NL~F 100.0 | 121.52 | 124.27 | 124.27 | 124.27 | 124.32 | 124.32
NL~I 100.0 | 128.64 | 128.64 | 141.84 | 141.84 | 142.23 | 142.23
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E) FS's Elaboration Calculs des FS Aufstellung der FS

Relation 31.12.81| 30.9.86{31.12.86| 31.3.87| 30.6.87| 30.9.87)31.12.87

Verkehrsbeziehung

I-F 100.0 | 153.39 | 154.59

I-NL 100.0 | 141.88 | 141.88

I-8 100.0 | 155.00 | 155.00

I1-D 100.0 | 117.14 | 117.14 | 130.95 | 130.95 | 130.95 | 130.95
a0 ) T - T B ) """}
1?0# :
160+ |

! e o e - ‘
1504 . T |
1401 T e
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 5

COMBINED TRANSPORT - TRANSPORT COMBINE -~ KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé Containerverkehr
5.1.1. Q4 87 Q4 87 Q4 87
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic{Continental| Others Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports {Continental{ Autres Trafic total
Hafenverkehr [Kontinental] Andere Zusammen
Number of units
Nombre d'unités Q4 87 121.8 109.5 12.5 243.8
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
% Q4 87 + 0.6 + 17.5 - 7.4 + 7.0
Entwicklung Q4 86
Evolution
% Q4 87 + 1.9 + 24.0 + 6.8 + 11.1
Entwicklung Q3 87
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5.2

Tab.

Piggy-back - Ferroutage - Huckepack Q3 87

5.2

The information given is the number of units despatched by the
"organising company" i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail wagons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nombre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-a-dire le nombre de
semi-remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers transportés par
chemin de fer (Sources INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befodrderten Ladeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahnwagen befbrderten Sattelanhiénger, Wechselbehdlter oder Last-
ziige (Aufstellung von INTERUNIT).

International traffic by companies based in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenziiberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgesellschaften in
der EWG
Country of despatch Units despatched Evolution
Pays d'expédition Unités expédiées Entwicklung %
Versandland Ladeeinheiten
Q3 87 Q3 87
Q3 87 Q3 86 Q2 87
D Kombiverkehr - 22 395 + 11 - 14
F  Novatrans 4 114 - 4 + 1
I Cemat ' 18 780 + 10 - 12
Hupac It
Novatrans It
NL Trailstar 1 385 + 12 - 5
B/GB TRW 3 583 - 13 - 18
DK Kombi Dan 714 + 130 + 31
E  Transnova 2 447 - 12 - 23
Total - zusammen 53 418 + 7 - 12
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 12 relations (over 1000 units in Q3 87)
Relations intra-EUR 12 importantes (plus de 1000 unités au Q3 87)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-12 (mehr als 1000 Lade-
einheiten in Q3 87)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung %
Verbindung Ladeeinheiten
Q3 87 Q3 87
Q3 87 §3 86 2 87
D ~===- I 9 324 + 9 - 22
I e D : 11 115 + 13 - 14
B - I 2 572 =11 - 25
Q. B 2 495 - 8 - 17
Foomm——- I 3 037 - 3 + 7
I e F 3 269 + 2 - 4
E e D 2 233 - 12 - 23
D - E 1 658 - 19 - 22
i NL 893 -1 - 22
NL ————- I 1 017 + 22 - 6
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(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Annex/Annexe/Anlage

SOURCES - QUELLEN

Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route - Kon junkturerhebung
StraBenverkehr

B Institut du Transport routier

DK Danmarks Statistik

D IF0 (Institut fir Wirtschaftsforschung)

F  Centre de Productivité des Transports

GR Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
IRL University College, Dublin

1 Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

L Service central de la Statistique et des Etudes économiques
NL Fconomisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

UK Department of Transport

E  Ministerio de Transportes, T. y C. (Subdireccié6n Gen. de Estudios)

Road Cost Survey - Indices de colt Route - Kostenerhebung StraBenverkehr

D Bundesverband des Deutschen Giterfernverkehrs (BDF) e.V.
F Comité national routier

NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

B  Instituut voor Wegtransport

L Fédération des Commergants du Grand-Duché

UK Road Haulage Association Ltd.

DK Landsforeningen Danske Vongmaend

Road Price Survey - Indices des prix Route - Preiserhebung StraBenverkehr

Institut du Transport routier
BAG (Bundesanstalt fir den Giterfernverkehr)
Ministere des Transports
Centro Studi sui Sistemi di Trasporto
L NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)
GR Market Analysis

Z—=TOoOwm

Inland Waterway Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Voies Navigables
Tntérieures - Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Rhine Central Rhine Commission

North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
F Office national de la Navigation.

Capacity Rhine fleet-Capacité flotte Rhénane-Kapazitat der Rheinflotte

IVR Internationale Vereniging het Rynschepenregister.
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(F)

(g)

(h)

(i)

(J)

(k)

I.W. Cost Survey - Indices de colts V.N. - Kostenerhebung Binnenschiffahrt

NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with :

F Office national de la navigation

B Institut pour le transport par Batellerie

D Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

Rail Tariff Indices - Indices des tarifs du Rail - Tarifindizes fiir den

Eisenbahnverkehr

DB (Deutsche Bundesbahn)
SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)
FS (Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato)
L NS (Nederlandse Spoorwegen)
NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

D Z g

Combined Transport - Transports Combinds - Kombinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé - Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage - Huckepack)

Road Tonnages - Tonnage de la Route - StraBengiiterverkehr

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt fir den
Guterfernverkehr

F Minist®re des Transports - Service des Transports routiers R-2

I Ministerio dei Trasporti - ISTAT

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek

B/L INS - Institut national de Statistiques

UK GSS - Department of Transport

IRL  University College, Dublin

DK Danmarks Statistik

GR Ethniki Statistiki Ypiresia

E Ministerio de Transportes, Turismo y Communicaciones
p Ministerio dos Transportes e Comunicagoes

I1.W. Tonnages - Tonnages des Voies Navigables - Binnenschiffahrtgliterverkehr

ONI Office national de Navigation
CCR  Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Rail Tonnages - Tonnages Rail - Eisenbahngiterverkehr

SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1177

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(Statistical Office of the European Community)
REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L'0SCE
(Office Statistique des Communautés Européennes)
BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der Europaischen Gemeinschaften)
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