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REPORT PRESENTATION — PRESENTATION DU RAPPORT - AUFMACHUNG DES BERICHTS

The Europa Transport publications present a substantial part of the statistical
information on the international intra-Cammunity transport of goods collected
under the “"Market Cbservation System". In the interest of speeding up
dissemination of the "Market Developments" reports, they are presented in a
standard lay out. The results are mainly in tabular and graphic form and the
report is written tri-lingually. A general assessment has been included in the
first part of the report, outlining the main trends in the period under review.
This approach should ensure that the report will be more quickly available to an
overwhelming majority of Comunity readers. Traffic with SPAIN and PORTUGAL is
now included. Time series have been adapted from EUR-10 to EUR-12 starting from
first quarter 1983. The Annual Report will continue to be published giving an in
depth cammentary on developments on inland transport while the forecasts will be

— e e e amn > A -

Les publications Europa Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1'Cbservation des Marchés
du transport international intracammunautaire de marchandises. Afin d'améliorer
la distribution de 1'information contenue dans les rapports trimestriels
"Evolutions_du Marché", ceux-ci sont rédigés simultanément en trois langues
(Anglais, Frangais, Allemand) ce qui rend 1'information directement accessible a
une grande majorité de lecteurs de la Communauté. La premiére partie du rapport
canporte un résumé qui souligne les faits saillants des évolutions du transport
international pendant la période considérée. Les détails des résultats
statistiques sont présentés sous forme de tableaux synthétiques et graphiques.
Les statistiques de transport, incluant 1'ESPAGNE et le PORTUGAL ont été
publiées a partir du rapport trimestriel n° 21 qui analysait les résultats du
premier trimestre de 1986. Les séries statistiques ont ainsi été revues et
étendues & EUR-12 & partir du ler trimestre 1983.

In der Reihe Europa Transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem
Marktbecbachtungssystem erfaSten statistischen Daten Uber den grenziber-
schreitenden Gliterverkehr innerhalb der Gemeinschaft vertffentlicht. Die
Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in verschiedener Hinsicht
verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen ktnnen. Anstelle der
bisherigen Kommentare zu statistischen Einzelergebnissen wird nunmehr in den
ersten Teil eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten Trends im
Berichtszeitraum aufgenammen. Die Ergebnisse selbst werden iberwiegend in Form
von Tabellen und Schaubildern dargestellt urd in drei Sprachen erldutert. Diese
Konzeption soll daflir sorgen, daS die Uberwiegende Mehrheit der BG-Leser den
Bericht verwerten kann. Der “"Jahresbericht" wird weiterhin mit ausflihrlichen
Kamentaren zur Entwicklung des Binnenverkehrs vertffentlicht, wihrend die
Vertffentlichung "Analysen und Prognosen” nach wie vor Prognosen enthilt.
Verkehrsstatistiken, die Spanien und Portugal einschliefen, wurden vam
Quartalbericht Nr. 21 an einbezogen. Dementsprechend wurden die Zeitreihen ab
dem 1. Quartal 1983 von EUR-10 auf EUR-12 umgestellt.
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Comments refer to the fourth quarter of 1986 (Q4/86) and com-
parisons to the Q4/85 unless otherwise stated.

A decision was taken to stop financial support of the market con-
ditions enquiry. Consequently this report contains no information
on this subject. However, the market conditions survey will be
taken up again in the second quarterly report of 1987.

3 Modes

Total international intra~EUR-12 tonnage by the three modes was
virtually unchanged (+ 1.0 %), a consequence of the very severe
drop in rail traffic (- 21.2 §). On the other hand

road and inland waterways both increased by 4.1 § and 6.7 %
respectively.

Preliminary figures for the whole of 1986 indicate a total growth
of only 1.7 &.

Road

-

The growth of road traffic was 4 $ continuing the steady growth
vwhich has been recorded over the last two years.

The effects of adhesion of Spain and Rortugal to the Community
continued to produce considerable changes of the traffic to and
fram these two countries. For Spain there was an increase of 41 §
inwards and 3 $ outwards while for Portugal inwards traffic
increased by 8 $ and outwards traffic by 15 $ (see Table 2.1.). As
far as the other Member States were concerned the most significant
increase in outwards traffic (+ 8 %) was achieved by The Nether-
lands, Belgium/Luxenburg, the United Kingdaom and Greece. There was
little change in inwards traffic: only Denmark (+ 7 %), France and
The Netherlands (+ 5 ) being above the EUR-12 average.

Road traffic increased by 5 § (Table 2.2.) during 1986.



Inland Waterways

In view of the many fluctations in the past 4 years, the 6.7 %
increase in the Q4/86 should be treated with same caution (see
Table 1.1.).

The principal changes relate to traffic leaving Germany (+ 23 %)
and arriving in The Netherlands (+ 18 %) (Table 3.1.).

Rail

With a decrease of 21 % rail had the worst quarterly result sirce
the Q3/82. The anly States with positive results were Greece (with
an increase inwards of 17.6 % and an increase outwards of 30 %],
the United Kingdam and Dermark with decreases inwards but increases
of 30 § and 13 % respectively outwards. For France the S.N.C.F.
strike was not without influence on the decrease in traffic

(- 32 g).

Canbined Transport

e )

During the first quarter of 1987, total traffic rose 3 %. There was
a marked increase in port traffic (+ 8 %).

Piggy-Back

Although the number of units dispatched during the fourth quarter

of 1966 rose 11 % as compared with (4/85, it represents a smaller

growth than that ocbserved earlier in 1986. Overall traffic grew by
19 % in 1986.



SYNTHESE DU RAPPORT

Les conmentaires portent sur le quatridéme trimestre de 1986 (0Q4/86)
et les camparaisons sont faites par rapport & Q4/85, sauf indi-
cation contraire.

A noter qu'il avait été décidé de ne plus financer 1'enquéte de
conjoncture. En conséquence, ce rapport ne contient pas d'infor-
mations 3 ce sujet. Cependant, l'enquéte de conjoncture sera &
nouveau reprise dans le second rapport trimestriel de 1987.

3 modes

Ie tonnage international EUR-12 transporté par les trois modes est

resté pratiquement le méme (+ 1.0 %). Ceci est la conséquence d'une
chute sensible des transports par rail (- 21.2 %). Par contre, les

transports par route et par voies navigables ont augmenté de 4.1 &

et 6.7 % respectivement.

Les chiffres provisoires du total des transports réalisés en 1986,
marquent une faible croissance (+ 1.7 %).

Route

le trafic routier, en augmentation de 4 §, poursuit sa croissance
réquliére enreglst,ree au cours des deux derniéres années.

L'adhésion de 1' Espagne et du Portugal aux Communautés a entrainé
des augmentations conséquentes du trafic de et vers ces deux
Etats. Pour 1l'Espagne, on enregistre une augmentation de 41 % du
trafic a 1'entrée et de 3 % du trafic a la sortie. Pour le Por-
tugal, les entrées augmentent de 8 % et les sorties de 15 % (cf.
tableau 2.1.). En ce qui concerne les autres Etats membres, la
croissance la plus significative du trafic & la sortie (+ 8 §) est
atteinte par les Pays-Bas, la Belgique/Luxembourg, le Royaume-Uni
et la Gréce. A l'entrée, on n'enregistre pas de modifications
importantes; seuls le Danemark (+ 7 %), la France et les Pays-Bas
(+ 5 %) se situent au~dessus de la moyenne EUR-12.

Sur 1'ensenble de l'année 1986, le trafic par route a augmenté de
5 % (cf. tableau 2.2.).



Voies navigables

Vu les diverses fluctuations enregistrées durant les quatre
derniéres années, on doit interpréter 1'augmentation de 6.7 % au
Q4/86 avec une certaine prudence (cf. tableau l.1.).

Les changements les plus importants concernent le trafic & la
sortie de 1'Allemagne (+ 23 %) et, & l'entrée, pour les Pays-Bas
(+ 18 §) (cf. tableau 3.1.).

Rail

Avec une diminuation de 21 §, le rail a enregistré le plus mauvais
trimestre depuis Q3/82. Les seuls résultats positifs concernent la
Gréce (augmentation de 17,6 % & 1l'entrée et de 30 % 3 la sortie),
le Royaume-Uni et le Danemark, déficitaires a 1l'entrée, mais en
augmentation de 30 §, respectivement 13 §, & la sortie. Pour la
France, la gréve qui a affecté 1la S.N.C.F. n'est pas sans impact
sur la diminu-tion (- 32 §) du trafic.

Transports cambinés

Trafic conteneurisé

P I =

Pendant le premier trimestre 1987, le trafic total a augmenté de
3 §. Au niveau du trafic portuaire, le résultat est particuliére-
ment sensible (+ 8 ).

Ferrougage

—— e

Bien que le navbre d'unités expédiées pendant Q4/86 soit en hausse
de 11 % par rapport au Q4/85, cette augmentation est plus faible
que celle constatée début 1986.

Le trafic total a augmenté de 19 % en 1986.
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ZUSAMMENFASSUNG DES BERICHTS

Die Bemerkungen beziehen sich auf das vierte Quartal 1986, und die
Vergleiche werden - falls nichts anderes gesagt wird - mit Q4/85
gezogen.

Dieser Bericht enthilt keine Angaben iber die Konjunktur, da be-
schlossen worden war, diese Untersuchung nicht mehr zu finan-
zieren. Die Konjunkturuntersuchung soll jedoch in dem zweiten vier-
teljdhrlichen Bericht des Jahres 1987 wieder aufgencmmen werden.

Drei Verkehrstrager

Das gesamte Aufkommen im grenzilberschreitenden Verkehr aller drei
Verkehrstrédger ist praktisch das gleiche geblieben (+ 1,0 %), was
durch einen erheblichen Rlickgang des Schienenverkehrs (- 21,2 %)
bedingt ist. Dagegen sind Strassen- und Binnenverkher um 4,1 %
bzw. 6,7 % angestiegen.

Die provisorischen Zahlen flir den Gesamtverkehr des Jahres 1986
zeigen eine schwache Zunahme (+ 1,7 &).

Strassenverkehr

Der Strassenverkehr fluhrt sein in den beiden vergangenen Jahren
verzeichnetes stetiges Wachstum mit 4 % Zunahme weiter fort.

Der Beitritt Spaniens und Portugals zur Gemeinschaft hatte eine
dementsprechende Zunahme des Verkehrs aus und zu diesen zwei Lin—
dern zur Folge. Der Verkehr nach Spanien nahm um 41 %, der Verkehr
aus Spanien heraus um 3 % zu. In Portugal gab es eine Zunahme von
8 % im eingehenden Verkehr und von 15 % im ausgehenden Verkehr
(siehe Tabelle 2.1.). In den librigen Mitgliedstaaten erreichten vor
allem die Niederlarde, Belgien/Luxemburg, das Vereinigte Kdnigreich
und Griechenland das gr&sste Wachstum im ausgehenden Verkehr. Beim
eingeherdien Verkehr gab es keine nennenswerten Anderungen; nur
Dénemark, Frankreich und die Niederlande (+ 5 %) lagen tiber dem
Durchschnitt EUR-12.

Insgesamt gesehen ist der Strassenverkehr um 5 $ angestiegen (siehe
Tabelle 2.2.). :
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Binnenschiffsverkehr

In Anbetracht der erheblichen Schwankungen wihrend der letzten vier
Jahre muss man die Erhtthung von 6,7 $ im Q4/86 mit einer gewissen
Vorsicht auslegen (siehe Tabelle 1l.1.).

Die bedeutendsten Anderungen betrafen den Verkehr aus Deutschland
(+ 23 ) und nach den Niederlanden (+ 18 %) (siehe Tabelle 3.1.).

Eisenbahnverkehr

Mit einem Rlickgang von 21 $ verzeichnete die Schiene ihr schlech-
testes Quartal seit Q3/82. Die einzigen positiven Ergebnisse be-
trafen Griechenland (+ 17,6 % im eingehenden Verkehr und + 30 % .im
ausgehenden Verkehr), das Vereinigte Kdnigreich und Dénemark, bei
riickl8ufigen Eingangsverkehr, Anstieg des Ausgangsverkehrs um 30 %
und 13 $. Im Fall Frankreichs war der Streik bei der S.N.C.F. nicht
ohne Auswirkungen auf den starken Rikckgang (- 32 %) des Verkehrs.

Karbinierter Verkehr

Containerverkehr der Eisenbahn

S A AR A AR A A S A e S AR e

Wihrend des ersten Quartals 1987 stieg der gesamte Containerverkehr
um 3 §, der Seehafenverkehr sogar um 8 § an.

P e

Wern auch die Anzahl versandter Einheiten wihrend Q4/86 um 11 % im
Vergleich zu Q4/85 anstieg, so ist diese Zunahme doch schwiicher als
der zu Anfang 1986 verzeichnete Anstieg.

Der Gesamtverkehr nahm 1986 um 19 § zu.

12



SECTION - CHAPITRE - TEIL 1

Q4 86
All 3 modes 3 modes confondus Alle 3 Verkehrszweige
Table 1.1 Tableau 1.1 Tabelle 1.1
International EUR-12 Activit& du transport Besch8ftigung im grenziber-
traffic activity in the international EUR-12, sthreitenden EUR-12-Verkehr

fourth quarter of 1986 quatridme trimestre 1986 im vierten Quartal 1986

P

Activity Total
Activité Q4 86 [-suns) MO % Total
Beschiftigung e Insgesamt

s P

Tonnage moved

Tonnage transporté 56.0 14.8 47.2 118.0

Beftrderungsleistung
Mio ton. (1)

Tonnage evolution

Evolution du tonnage + 4.1% - 21.2% + 6.7% + 1.0%

Verkehrsentwicklung
Q4 86/85 (2)

Modal split
Répartition modale 47.5% 12.5% 40 % 100 %
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

Q4 86

Modal split evolution
Evolution part modale + 1.4 - 3.6 + 2.1 -
Entwicklung der
Verkehrsanteile
Q4 86/85

(1)
Total internmational Il s'agit du tonnage total Gesamter innergemeinschaft-
intra EUR-12 traffic of en Mio tonnes,du trafic licher EUR-12-Gliterverkehr
goods in Mio tonnes ex- international intracamu- in Mio t ohne die Verkehrs—
cluding the relations nautaire de marchandises beziehungen B-L und L~B.
B-L and L-B. EUR-12, & 1l'exception des

relations B-L et L-B.

(2)

Because of the strong Vu 1'importance des varia- Wegen der starken Saison—

seasonality of traffic tions saisonniéres,l'dvser- abhéngigkeit des Verkehrs

its evolution is moni- vation de 1'évolution du werden bei der Beobachtung

tored by camparing the trafic se fait en camparant der Verkehrsentwicklung die

results of a quarter les résultats d'un trimes- Quartalergebnisse jeweils

with the same quarter tre 3 ceux du trimestre mit dem entsprechenden

of the previous year. correspondant de 1'année Quartal des Vorjahres
précédente. verglichen.
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Figure 1.1
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3)

Table 1.2

Traffic evoluti

on by

mode (in percentage)

Tableau 1.2

Evolution du trafic par
mode (en pourcentage)

Tabelle 1.2

Verkehrsentwicklung nach
Verkehrszweigen (%)

Q4 85 Q1 86 Q2 86 Q3 86 Q4 86
Q4 84 Qi 85 Q2 85 Q3 85 Q4 85
m 4.94 3.95 7.61 3.12 413
m 4.40 ~-3.95 ~-8.32 -9.17 ~21.20
% ~9.28 4.85 436 | —3.08 6.73
All modes
Trois modes ~1.02 2.98 4.01 -1.21 1.04
Zusammen
Figure 1.2 Graphique 1.2 Schaubild 1.2

Graphic representation
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 2

55

Table 2.1 : . tonnages moved — Q4 86 - in thousand tonnes = 56 031
. evolution 4 86/Q4 85 - in % = + 4.1%
. Belgium and Luxembourg are cambined as several statistical data
came from foreign trade sources. That excludes fram the table
the tonnages moved between B-L.
. N = not available

— - - - — e R I I

56 031
+ 4.1%

Tableau 2.1 : . tonnages transportés - Q4 86 — en milliers de tonnes
. &volution Q4 86/04 85 -en
. Belgique et Luxembourg ont été combinés puisqu'une partie
substantielle des données statistiques proviennent de sources du
Commerce Extérieur. Ceci exclut des résultats les tonnages
transportés entre B et L.
. N = non disponible

- amm o e o A L i e A Awn e e o n me S e

Tabelle 2.1 : . befdrderte Glitermenge — Q4 86 - in 1000 t. 56 031

. Entwicklung Q4 86/0Q4 85 - in %. + 4.1%

. Belgien und Luxembourg werden zusammengefagt, da der grdgte Teil
der statistischen Daten aus AuBenhandelsquellen stammt. Daher
ist der Verkehr zwischen B und L in der Tabelle nicht enthalten.

+ N = keine Angaben
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Tab. 2.2 : Total international EUR-12 tonnage

1986.

Evolution totale, en §,

direction. 1986.

Entwicklung des EUR-12-Verkehrsaufkammens ($).

évolutioh in 8§, by direction.

du tonnage international EUR-12 par

1986.
Inward traffic evolution|outward traffic evolution|IntOutward traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evolution du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des ein- Entwicklung des aus- Entwicklung des
gehenden Verkehrs gehenden Verkehrs ein- und ausgehenden
Verkehrs
3 86 $ 86 % 86
85 85 85
D + 6 + 1 + 3
F + 7 + 5 + 6
I + 5 + 4 + 6
NL + 1 + 9 + 5
B+L, + 2 + 5 + 3
UK + 2 + 6 + 4
IRL + 1 + 2 + 2
DK + 9 - 2 + 3
GR - 6 - 1 - 3
E + 24 + 12 + 18
P + 7 + 8 + 7
EUR~-
12 + 5 + 5 + 5
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2.1

2.1.1

2.1.2

2.1

2.1.1

2.1.2

2.1

2.1.1

2.1.2

Cost Indices-Road 1.1.87

Coverage
Cost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, DK. The German, Dutch and Belgian/Luxembourg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Member States.

— - -

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimated to be bought in each Menber
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

Indices de colit-Route 1.1.87

Les enquétes sur les indices de cofit sont effectuées dans sept pays:

D, F, NL, B/L, UK et DK. Les enquétes concernant D, NL et E/L présentent
une ventilation des facteurs de colt par relation géographique. Les
indices portent sur le trafic international intracammunautaire de mar-
chandises par route.

Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-.
raitre les différences de cofit du carburant entre Etats menbres. Les
indices des autres facteurs de colits sont fondés sur les colits cbservés
dans le pays des transporteurs.

Kostenindizes flir den StraBenverkehr 1.1.87

Erfassungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben Lindern durchgefiihrt.:

D, F, NL, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschllisselt.
Die Indizes gelten flir den Gliterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

— . -

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgeflihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffkosten bei dem davon ausgegangen wird, dag
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Land kaufen, sichtbar zu machen.
Die Ubrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.

20



nod urt

6°€2T 6°02T {0°'6TT L*9TT 6°LTT 8°L0T 6°L0T 8°L0T 0°60T 0°‘T0T 0°00T Ma
S°T0T 9°C1T |L°TTT 8°€CT 2°60T1 1211 6°60T 601 L*86 T1°60T 0°001 an
S'TICT 0°*LTIT |6°¥TT 6°ZTT L°TITT 0°90T1 £°001 T°00T L°66 ¥ Ce6 0°00T /9
9°SGET 0°62T |8°SZT 6°LTT £°STT 9°€TT 0211 T°T11 8°TTT S°*S0T 0°001 N
T°LET 8°HPET |G 9FT §°LTT €921 1121 8°911 P°orT 0°0TT 7°S0T 0°001 d
9°LET TiEET_|boLzX _lLcezI IeI__ 182021 _15-91T__19°STI__{0°111_ l6-z0T l0-00T a
L8°T*'T [98°L°T |98°T*'T S8°L°T |S8°T*T |¥8°L°T |p8°1°1 €E8°L°T |€8°T°'T |Z8°L T 28 1°1
NOd UT ualsoyuyoT / NOF us saITRTeS Bap S3pOD / NdA ut sabeMm : G-z -qel
0°'98 L°9L T1°201 ¥°o1T S'TIT 9°80T 2°v01 L*°S0T 9°9TT L°L6 0°001 p: (¢
Z2°L0T 0°LOT L 121 E'PET 8°P1T €°80T |€£°60T 8°8071 £ E€0T 80T 0°00T7 AN
8°€L 6°9L T°20T1 8°701 G°S0T 8°66 Z2°101 2°66 9°%01 0°86 0°00T /9
8°PL §°99 Z°86 6°96 9°66 £°G6 £°€01 L°96 £°G01 L°TI0T 0°001 TN
£°10T A ) 0°PTIT 6°6T1 L°8TT L°TTT 9°90T1 8°90T1 8°TTT €°20T 0°00T J
LoLL___|_S:wL__lz:soT__|1-v01_ 1/°60T |T-66 $°Z0T__l£°86 §:S01__lz:001__}o°00T a
L8°T°T |98°L°T |98°T°T {G68°L° T S8°T°T |¥8°L°'T |¥8°T°T |€8°7°'1 €8°T°T |28°L°T |28°1°'T
N0F Ut ud3IsOYIFoiIsIyeay / 0O3 ua jueanqaed np 3god / NdF ur 3Is0D Teng : ﬂ.N ‘qey,
L°6TT 9°€TT (T °LIT C°LTT 81T 2°C11 €°80T1 m.NOA Z°01T T1°007 0°00T1 . (¢
8°t6 E“TIT |T°¥PIT S°LCT 6°T1IT 8111 L°TITT 6°01T ¥ 00T G °80T 0°00T1 p. {4}
T1°211 ¥*601 |8°2TT 6°601 T°0TT 6°G60T 8°T101 6°00T 8°10T 9°Lo 0°00T1 /9
61T 9°'ETT L LIT 1211 0O°'TIT L°80T 8°80T1 T°90T ~ |9°80T 8°¢0T 0°001 IN
T°1Z71 0811 |(Z°¥ZT L°1Z1 T°0Z1 T°91T €°TIT 0°01T G°801 9°201 0°00T1 g
9°611 8°SIT 10°61IT 9°S11 §°S11 6°€TT AEAN 2011 0°60T 6°S0T 0°001 a
L8 T*T |98°L°T |98°T°'T |68° 2 1 S8°T*T |¥8°L°T |¥8°1°T |€8°L T €8°T*T |Z8°L°'T |Z8°T°I
S9ZTPUTUSISONIWRSaD / NOF us xnel03 S30AGS S8p 80Tpul / NDF UT SBOTPUT 3ISO0D TeIOL : E£°% *qOf

21



0°2Z1 G°0CT |6°81T 1811 T1°'811 £€°0T1 €01 €°01T £°0T1TT ee01 0°00T b (¢}
9°0€T T°L2T |9°¢€CT L°TTT LTT 0°8TT P ITT E°TTT 9°90T1 9°90T 0°00T N
¥yeozt G°EZT (6°22CT 6°2CT peoZt S°STT 0°€1T 9601 6°L0T Z°e0t 0°00T1 /g
0°6T1 S°9TT €911 6°TTT 80T 0°LOT 0°90T1 G°G0T G601 L*Z01 0°00T 1IN
8°06T L°8FPT |8°9%1 veovT 8°9¢€T 6°€CET 8°6C1 z2°8¢1 €°STT PoI1T 0°00T1 J
I°LIT T LIT_|S €11 B °EIT S 01T S 01T 9°L0T 9:°:L01 £°¥01 £°y01__10-001 a
L8°T°T_198°L°1_198°1°T _98°L°T |S8°1°1 ¥8:L°T |¥8 1T [€8°L°T €8 °T°T |28°L T 128°1°1
buniyegmsapueT UT U3ISONUYOT] -
STRUOTIRU STRUUOW UD SSITRTES SIPp 3INOD
Xouaxano Teuorjeu ur sabeM : §°'Z ‘del
L' ¥8 oL 0°20T1 L°TTT L°TTT 2111 9°901 Z2°80T1 0°8B1T1 0°00T1 0°00T Ma
0°LOT 8°02T jL°PET T°€ET T°£CT 0*P1T1 L°O1TT L°O0TT S°TIT1T ¥°201 0°00T1 an
8°9L T1°18 Z2°60T1 0°Z1T 12 B 8 8°80T 6°€TT 9°801 €°€1T T1°90T 0°00T1 /49
9°¢9 T1°09 0°06 0°C6 1T X ) 8°68 8°L6 6°16 ¥°66 0°66 0°00T1 N
S*TIT 6°T0T {9°221 T1°2C€1 9°0¢tT G°€eCT G811 9°LIT CLTT Z°801 0°00T d
1°99 §°99 L ES 6°56 Z°001 L:06 9°%6 v-16 1°66 8°96 0°001 a
bmﬂﬁ.a 98°L°1_]98°T°T_]68°L°T S8 T1°T {98°L"1 ¥8:1°1 1€8°L°1_{€8°1°1 (28°L-T_128°1"1
™ Puniygmsapuer UT US83SOXJJOISIFeIN
2TRPUOTIRU 2TRUUOW U3 JURINAIED NP INOD
Kousxaindo [euoTIPU UT 3ISOD TOng : L°Z ‘del
8°LTT Z°€1IT J0°LTT 9°81T 9°8TT 8°vT1 L°OTT €°0TT 9°ITT G201 0°001 aa
9°0C1 Z2°921 |€°9CT £°921 6°6TT L°LTT T°€TT 8°CT1 ¥°801 0°901 0°00T1 AN
9°9TT P°GSIT |9°0Z1 L*6TT L8811 €°GQTIT 9°'¥TT 7011 01T 9°60T 0°00T |1/4
L°P0T 9°Z0T |8°LOT ¥°90T €°¥0T $20T1 0°*€0T1 8°00T S°Z01 T1°10T 0°00T1 TN
[AAE % § C°0ET |9°€EET T°PET £°CET €°821 L €T T°121 8°ETT §°80T1 0°00T x4
2°201 8°TI0T (0°901 $:901 G°60T 2 %01 €01 G201 y°201 £°201 0°001 a
[B°T°T |98°2°T J98°T°T |68°L°T |G8°T°T [¥8°L°'T [¥8°T°T {€8°L T €8 °1°1 128°L°T _|28°1°1
o buniyegmsspuer UT S9ZTPUTUSISONIWRSID
@TRPUOT3RU STRUUOW Ud XNBIOI SINOO Sap adTpul
Adous1Ino TeRUOTIeU UT SSOTPUT 3ISOD T30l ¢ 9°¢ -del

22



NO3 ul uesoyuyon
N3 ue saJojos sep £3n0Y
N93 ul sebom Jo sys0n

2°C ‘qnoyos
2°2 ‘ydosg
2t by

Bunuyomsepuo ut ueysoxuyo
9|DUOROU 9JDULOW UB S8.ID|DS S3P SN0
Adueung jpuonou uj sebom 40 51809

L' qnoyosg
L'Z ydoug
L'z by

(4]

23



N03 U] Us)So}JOIsYDIY %°T "qnoyog BuruypmsepuDT U UBYSONHOISHOIY € T "anoysg
D3 ue JUDINGIDd NP §N0YH % 7 ‘ydoig 9{DUO[}DU BIDULOW UB JUDINGIDD NP SIN0YH ¢z “ydoun
N3 Ut 53800 jeng %7 by KousLind jpuoibu U} §)809 jang ¢z by
18 % 8 1) e 4] It} % @ () [
i L 1 L L 1 L ' ¥ L ¥ L 1 L L ¥
1 1 1 1 1 1 I I 1 1 1 1 1 1
09 103

FOTY

-OrY

08

rovY

24



NO3 Ul uejsoNWIDSSS
N3 ue xnbjo; s3noy
N33 uf 83809 j0jo|

9°Z ‘qnoyog
9°Z “ydoug

9°Z by

buruyomeapuo] uy ue)SONIDSDN
9{DUONDU BIDULOW Ue XNDYO} $IN0Y
Aous.una jpuonou Ul 53809 030 1]

S "¢ "qnoyos
G T ‘udoig
S by

8

@8 1]

~

L

~orY

25



2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

Price Surveys~Road Q4 86

Coverage
Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxembgurg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilametres relating to
1980.

Enquétes sur les prix-Route Q4 86

—— e -

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracommunautaire de marchandises par route.

A

La période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisiéme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données snt
disponibles pour la Gréce. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilamétres de 1980.

Preiserhebungen flir den StraBenverkehr Q4 86

Erfassungsbereich

Gegenwiirtig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgeftihrt. Die Indizes
gelten fr den Gliterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

- — ot o o am am o om -

FUr die Preisirdizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewdhlt, flr
das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnuangen
dienten Tonnenkilometer flir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktoren.
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2.7 Preisindizes nach Stogts

L7 Price indices by nationality of haufer.
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(en ECU)

2.8 Price indices developments by relations (in ECU)
2.8  Evolution des indices de prix par relation
2 8 Preisindizesentwicklung nach Verkehrsbeziehungen
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2.8  Preisindizesentwicklung nach Verkehrsbeziehungen (ECU

2.8  Price indices developments by relations (in ECU)
2.8 - Evolution des indices de prix par relation (en ECU)
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Fig. 2.9 Price indices developments for Greek hauliers by relations (ECU)
Graph. 2.9 Evolution des indices de prix des transporteurs grecs par relation (ECU)
Schab. 2. 9 Preisindizesentwicklung fur die griechischen nach Verkehrsbeziehungen (ECU)
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3. l‘

)

SECTION ~ CHAPITRE - TEIL 3

Total activity
Q4 86

. total internaticnal
traffic =47.2 mio t.
Q4 1986/1985 = + 6.7

=3

Activité 36énérale
Q4

(1)
%

. tal ga__t_igngl traffic .

=N

Q4 1986/1985 = N
Table 3.1.
Transported tonnage

in mio t. and
tonnage evolution in %

Q4 86/04 85, by relation

trafic international

Q4 1986/1985 = + 6.7%

trafic gaiz_ig_rgl total
=N

Q4 1986/1985 = N

Tableau 3.1.

Tornage transporté
en mio t. et

évolution en $ du tonnage
4 86/04 85, par relation

Gesamtbeschdftigung
Q4 86

- gesamt grenziber-
schreitender Verkehr

=Z7.2mio t. (1)

Q4 1986/1985 = + 6.7%

- e e mm -

Q4 1986/1985 = N

Tabelle 3.1.

Verkehrsaufkanrmen
in mio t. und
Entwicklung des

Verkehrsaufkomnens (%)
nach Verkehrsbeziehun—
gen Q4 1986/Q4 1985

To/vers/nach Total/
D F NL B/L Zusammen
From/de/von internat.
D mio t. Q4 86 [16.7 0.9 7.3% 3.1% 11.3
" Q4 85 [16.2 0.7 6.2 2.3 9.2
86/85 % + 3% +35% +18% +34% +23%
F mio t. Q4 86 | 2.1 7.9 0.8% 0.7* 3.5
" 0485 | 1.9 8.1 0.8 0.8 3.6
86/85 % + 9% - 3% - 6% -18% - 0%
NL miot. (4 86 |16.4 1.0 N N 24.2 (1)
" Q4 85 [17.1 0.7 20.5 6.8 24.6
86/85 % - 4% +34% N N - 2%
B/L miot. Q4 86 | 2.4 1.1 N N 8.3 (1)
" 04 85 | 2.1 0.9 3.9 5.8 6.9
86/85 & +10% +26% N N +19%
Total/Zusammen Q4 86 |20.8 3.0 12.9 (1) l10.5 (1) l47.2 (1)
international Q4 85 ]21.2 2.3 11.0 9.9 44.3
86/85 % - 2% +31% +18% + 7% +6.7%

* preliminary figures

Estimate: no data for
NL-B and B-NL being
available.

*

valeurs provisoires

(1) Estimation, aucune

donnée pour NL-B et
B-NL n‘étant dispo-
nible.
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* provisorische Zahlen

(1) schitzung: keine
Daten fiir NL-B und

B-NL.




3.2. Fhine traffic

Trafic Fhénan

Rheinschiffahrt

3.2.1. Activity Rhine

Activité Rhin

Activity monitored at

the NL~D border

Activité relevée a la
frontiére NL~-D

Verkehrsaufkomnen Rhein

An der niederldndisch—

deutschen Grenze beobachte-

tes Verkehrsaufkammen

Tab. 3.2. Million(en) Tonne(n) Evolut:ion 3
Entwicklung %
Period(e)/Zeitraum| 1983 1984 1985 1986 1986 / 1985
QL 30.2 33.1 29.7 31.9 + 7.4
Q2 32.4 36.3 36.5 39.2 + 7.5
Q4 31.6 32.8 28.3 31.0* + 9.5*%
Total /Zusammen 126.3 137.0 130.4 137.1* + 5.1*

* valeurs provisoires.
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3.2.2

Freightrates - Rhine Taux de fret - Rhin Frachtraten in der
Rheinschiffahrt

Figure 3.1 Graphique 3.1 Schaubild 3.1

Price indices (BCU) Indices de prix (BCU) Preisindizes (ECU)

PRICE INDICES FOR DRY AND LIOUID CARGO ON
THE AMINE MARKET (1-1-1979 = 100)

INDICES DES PRIX DE MARCHANDLSES
SECHES €T LIOUIDES EN TRAFIC RMENAN (1-1-1979 = 100}

FRACHTENINDICES FUER TROCKENLADUNG
UND TANKLADUNG (M RHEINVERKEHR (1-1-1979 = (00}

LIOUID CARGO / MARCHANDISES LIGUIDES / TANKLADUNG
""" mmresseno PRICE PER TON /7 PRIX PAR TONNE / PRELIS PRO TONNE
Seccscscnsnssnse PRICE PER TRIP / PRIX PAR VOYAGE / PREIS PRO FAMRT

DRY CARGO / MARCHANDISES SECHES / TROCKENLADUNG
—————————— PRICE PER TON /7 PRIX PAR TONNE / PREIS PAD TONMNE
O S S - St 48 PRICE PER TRIP / PRIX PAR VOYAGE / PRELS PRO FANRT
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3.2.3

Capacity Rhine fleet Capacité flotte Fhénane Kapazitit der Rheinflotte

.The IVR-institute in Fotterdam keeps a register of all inland vessels having a
Rhine certificate, which is required to get access to the internaticnal Rhine
market. The IVR register covers about 90% of the total active fleet in the

Community and Switzerland. Coverage is close to 100% in D, CH, L and NL, 70%
in B and only 21% in F.

JL'Institut IVR de Rotterdam tient & jour un registre des bateaux du Rhin qui
possédent un certificat leur donnant accés au marché international rhénan. Ce
registre couvre environ 90% de la flotte en activité dans la Communauté et en

Suisse. L'échantillonnage est proche de 100% en D, CH, L et NL,, de 708 en B et
de 21% en F.

.In das Register der Internationalen Vereinigung des Rheinschiffsregisters in
Rotterdam sind alle Schiffe einbezogen mit einem gliltiges Rheinschiffsattest,
das benttigt wird flir den Zugang zu dem internationalen Rheinfahrt. Das
IVR-Register umfasst ungefiihr 90% der totalen Flotte der BG-Linder und die

Schweiz. Der Deckungsgrad ist nahezu 100% in D, CH, L und NL, 70% in B und nur
21% in F.
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Table 3.3 Tableau 3.3 Tabelle 3.3

Mutations Rhine fleet, Mutations au sein de Verdnderungen in der Rhein~
Capacity x 1000 Tonnes la flotte Rhénane flotte
(Q1)87 Capacité x 1000 tonnes Kapazitit x 1000 t.
(Q1)87 (Q1)87
01.01.87 —— 31.03.87 NL D F B CH L TOTAL

.Total Rhine fleet

01.01.87

.Flotte rhénane to-

tale au 01.01.87

.Fheinflotte ins-

gesamt Ol.0l1.87
('000 tonnes) 5803.0 | 3328.0 | 493.7 | 1297.5 | 574.7 | 11.3 }11 508.2

a) Expansion

1 - - - - 2-4 - 204
2 3201 1504 - - 004 - 47-9
3 2204 1500 004 102 8-8 - 4707
b) Reduction
4 52.3 32.7 0.8 2.2 - - 87.9
5 405 1006 - 9-7 2301 - 4709
6 609 3704 004 105 800 - 54-2
41516 63.7 80.7 1.2 13.4 31.1 - 190.0
.Other mutations
.Autres mutations
.Sonstige Mutationen | +100.3 | - 37.8 { - 5.3 | + 41.6 |+ 4.5 - +103.2
.Total Rhine fleet
31.03.87
.Flotte rhénane to-
tale 31.03.87

.Rheinflotte ins-
gesamt 31.03.87
(*'000 tonnes) 5894.2 | 3239.9 | 487.6 { 1326.8 | 559.7 | 11.3 |11 519.5

1 = New building 1 = Nouvelles unités 1 = Neubauten

2 = Importations of 2 = Importations 2 = Einfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen

3 = Conversion/ 3 = Transformations 3 = Umbau
Reconstruction

4 = Scrapping 4 = Déchirage 4 = Abwrackungen

5 = Exportations of 5 = Exportations 5 = Ausfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen

6 = Conversion/ 6 = Transformations 6 = Umbau

Reconstruction

37



The mutations under a) and b) of table 3.3. have a direct effect on the
capacity of the fleet. Mutations under c) are the balance of: new
registrscions of already existing vessels, deregistrations, error
corrections and updates.

Les mutations effectuées sous a) et b) (Tab. 3.3 ont un impact direct sur
la capacité de la flotte. Les mutations sous c) résultent de nouveaux
enregistrements de bateaux existants, de retraits, de corrections et de
mises & jour.

Verinderungen unter a) und b) (Tab. 3.3) beinflussen die Kapazi#t der
Flotte auf direkte Weise. Verinderungen unter c) sind die Sume von:
neue Registrierungen von Gebrauchtschiffen Streichungen,
Fehlerkorrektionen und Aktualisierungen.
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3.3.1. Activity N~S (04 86) Activité N-S (Q4 86) Verkehrsaufkammen N-S (Q4 86)
No information Aucune information Es stehen keine Daten zlr
available. disponible. Verfliigung.

3.3.2. Waiting time N/S Jours d'attente N/S  Wartetage Nord/std

» The nurber of waiting days on the “bourse” is a main indicator for the
demand/supply-ratio an the regulated part of the N-S market (tour-de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and scme other
transports fram the Netherlards.

. Le nanbre de jours d'attente en "bourse"” est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité
disponible sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci
représente grosso modo le marché des matidres séches A 1'exclusion du sable,
du gravier et de quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

. Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator
fir das Verhdltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-stid-Verkehr ("tour-de-rdle-System). Dabei handelt es sich im
wesentlichen um den Trockenladungsverkehr chne Sand, Kies und andere
BefUrderungsgliter aus den Niederlanden.
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Table 3.4 Tableau 3.4 Tabelle 3.4

Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S Uberschreitenden Nord-sUd-
by traffic relation par relation bilaterale Verkehr nach bilateralen
Verkehrsbeziehungen
Traffic relation Yearly average
Relation bilaterale Q1 Q2 Q3 Q4 Moyernne annuelle
Verkehrsbeziehung Jahresdurchschnitt
1) NL — F 1982 10.1 16.6 20.0 15.0 15.4
1983 11.5 18.8 17.6 8.9 14.2
1984 14.3 20.1 16.2 11.4 19.1
1985 14.2 19.3 18.0 13.9 16.3
1986 17.1 14.2 17.3 8.5 14.1
1987 11.6
2) NL— B 1982 8.7 10.9 14.7 13.3 11.9
1983 12.7 13.3 12.9 8.4 11.8
1984 12.5 12.2 14.0 10.7 12.3
1985 13.5 12.9 13.6 8.7 12.2
1986 10.9 9.7 12.7 8.5 10.4
1987 8.4
3) B — B+F 1982 5.8 6.0 8.2 6.1 6.5
1983 7.5 7.7 8.4 4.7 7.1
1984 7.7 7.5 8.1 7.0 7.6
1985 10.1 7.8 9.9 7.9 8.9
1986 10.9 7.8 11.2 8.1 9.5
1987 10.4
4) B — NL 1982 - - - 9.5 -
1983 8.1 8.6 9.5 6.9 8.3
1984 8.9 8.7 8.7 8.5 8.7
1985 10.7 10.6 11.3 8.5 10.3
1986 8.8 7.9 10.5 7.3 8.6
1987 9.3
5) F — B+NL 1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 19.1 26.6 10.3 18.7
1986 18.3 25.1 30.5 29.2 25.8
1987 30.8




3.3.3

Freightrates (BECU) Taux de fret (BCU) Frachtraten (BCU) im
North~-South Nord-Sud Nord-sSUd-Verkehr

Tab. 3.5 : .Price indices by cagimodit: in international North/South
traffic in BCU (1.1.1979 = 100;

.Indices de prix par catégorie de marchandise pour le trafic
international Nord/sud en BCU (1.1.1979 = ggo)

.Preisindizes nach Gliter im grenziberschreitenden Nord-Std-
Verkehr in BECU (1.1.1979 = 100)

N-S Q2 86 Q3 86 Q4 86 Q1 87
liquid cargo
matiéres liquides 133 105 115 112

Tankladung

sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 113 113 114 115
Sard,Kies usw.

other dry cargo
autres matiéres séches 155 154 155 156
sonstige Trockenladung
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INDICES

Figure 3.2 Graphique 3.2 Schaubild 3.2

Price indices (ECU) Indices de prix (ECU) Preisindizes (ECU)

North-South Nord-Sud Nord-stid-Verkehr

.dry cargo .mat. séches -Trockenladung
(Regulated market) (marché réglementé) (Reglementierter Markt)
.liquid cargo mat. liquides «Tankladung

.sand/gravel

.sable/gravier

PRICE INDICES FOR SAND AND GRAVEL. ORY AND
LIQUID CARGO ON THE NORTH-SOQUTH MARKEF (1-1-1979 = 100)

INDICES DES PRIX OE SABLES ET GRAVIERS. MARCHANDISES SECHES EV
LIQUIDES EN TRAFI{C NORD-SUD (i-1-1979 = 100)

FRACKTENINDICES FUER SAND UND KIES. TROCKENLADUNG UND
TANKLADUNG [N NORD-SUED VERKEHR (1-1-1979 = 100)

.Sarnd und Kies

8
Sl ee——— LIOUI0 CARGO -/ MARCHANDISES LIGUIDES / 1ANKLADUNG

1 - SAND AND ORAVEL / SABLES ET GRAVIERS / SAND UND KIES
4 44000 ORY CARGD / MARCHANDISES SECHES / TROCKENL ADUNG
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Tab. 3.6 : .price indices by nationality of the vessel in national currency,

North-South

+Indices de prix par nationalité de bateau en monnaie nationale,

Nord-Sud

-Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswihrung,

Nord-Stid-Verkehr
(1.1.1979 = 100)

N-S Q2 86 Q3 86 Q4 86 Q1 87
Belgié-Belgique (EF) 160 156 156 155
France (FF) 185 184 185 186
Nederland (HFL) 123 117 118 118

Figure 3.3 Graphique 3.3 Schaubild 3.3

Preisentwicklung nach der
Flagge (Landeswdhrung)

Evolution des prix
par nationalité (M.N.)

Price developments
by flag (N.C.)
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Cament : . By flag there are big differences mainly because of differences in
inflation rates.
. rl . Iy s
Remarque . Les différences entre les évolutions des prix traduisent les

divergences des taux 4'inflation entre les Etats membres.

Anmerkung :. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unterschiedlich
hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
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Kostenindizes Rheinschiff-
fahrt und Nord-SUd-Verkehr

3.4 Cost Indices Indices de cofit
Fhine + North/South Fhin + Nord/sud

3.4.1 Overall costs Evolution des coflits Entwicklung der
developments totaux Kostenindizes

in BU (1.1.1979=100) en BU (1.1.1979=100) in U (1.1.1979=100)

Overall costs (RhinetNS) Coilits (Rhin#N.S.) Kosten (RheintNori-Sid)

Fhein costs Coilits Rhin Kosten Fhein

North/South costs Colits Nord-Sud Kosten Nord-Sid

Figure 3.4 Grahique 3.4 Schaubild 3.4

DEVELOPNENT OF TOTAL COSTS IN EGU
(WOICES. 1-1-1978 = 100
EYOLUTION DES COUTS TOTAUX EN ECU
TNDICES. 1-1-1979 » 100
ENTNICKLUNG OER QESANTKOSTEN IN ECU
1NOICES. 1-1-1978 = 100
e OVERALL 7 TOTAUX 7 TOTAL
—————eee RHINE TRAFIC 7 TRAFIC RHENAN / RHEINVERKENR
——————— NORTH-SOUTH TRAFIC / TRAFIC WORD-SUD / NORD-SUED VERKEHR

'

, 130 180 170

INDICES

140

4

2 3
1981

4 1 2 3 4 1 2 3 &4 1
1982 1983
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3.4.2 Cost developments Evolution des cofits

Entwicklung der einzelnen
by ELEMENTS in BCU par ELEMENTS en BCU Kostenfaktoren in BECU
(1.1.79=100) (1.1.79=100) (1.1.1979=100)
Fhin(e) + N-S Rhein N-S
Tab. 3.7
1.7.86 | 1.1.87 | 1.7.86 | 1.1.87 | 1.7.86 | 1.1.87
Wages/salaires/ 162 166 164 169 158 16l
Lohnkosten
Capital/Kapital- 122 126 127 132 115 118
kosten
Fuel/Kraftstoff- 150 160 154 167 145 150
kosten
Others/autres/ 144 150 148 153 139 144
tibrige Kosten
Total/zusanmen 146 151 149 154 143 146
Figure 3.5

Graphique 3.5 Schaubild 3.5

Rhine + North/South Rhin + Nord-Sud Rhein + Nord-sStd
COST DEVELOPMENT BY nmr L {-1]
INDICES, 1-1-1979 =

EYOLUTION DES eum PM CELEMENT EN ECV
ImDjcES. 1-1-1979 »

EntVICKLUNG DER ml!l NACH ROSTENFARTOR 1N ECU
INDICES. 1-1-1978 = 100

LADOUR COSTS / FRALS DE PERSONNEL / PERSONALKOSTEN
——————— CAPLTAL COSIS / COUTS DE CAPITAL / KAPITALKOSTEN
FUEL COSTS / COUTS DE CARBURANT / TREIBSTOFFKOSTEN
OFNER COSTS / AVIRES COUIS / UEBRIGE KOSTEW
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3.4.3 Cost developments Evolution des coits par  Kbstenentwicklung nach der

by BHIPTYPE in ECU TYPE DE BATEAU en ECU Tragféhigkeit in BCU
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)
pusher units
pousseurs
350 t. 600 t. 1200 t. |Schubschiffe
Tab. 3.8

1.7.86{1.1.87}1.7.86{1.1.87|1.7.86{1.1.87{1.7.86{1.1.87

Wages/salaires/ 164 167 149 152 162 166 162 166
Lohnkosten
Capital/Kapital-| 111 114 118 121 124 128 141 147
kosten
Fuel/Kraftstoff-{ 150 159 138 140 151 lel 151 165
kosten
Others/autres/ 139 144 139 144 145 150 154 159
sonstige

Total/zusammen 147 151 140 143 145 150 152 160
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3.4.4 Cost developments

Evolution des cofits par

Kostenentwicklung nach

by flag nationalite der Fl
(1.1.1979=100) (1.1.197%=100) (1.1.1979=100)
National currency Monnaie nationale Landeswdhrung
B (FB) D (DM) F (FF) NL (HFL)
Tab. 3.9

l1.7.86{1.1.87{1.7.86{1.1.87|{1.7.86{1.1.87{1.7.86{1.1.87
Rh. + N-§ 142 143 132 133 183 187 133 134
Fhin(e) Rhein 137 138 132 133 169 174 133 135
N-S 143 144 - - 192 195 133 133

. By flag there are big differences in cost developments since 1979, mainly due

to differences in inflation rates.

. Les différences entre les évolutions de colit traduisent les divergences des

taux d'inflation entre les Etats membres.

. Die unterschiedliche Kostenentwicklung spiegelt die unterschiedlich hohen

Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.

Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6

Rhine + North/South Fhin + Nord-Sud Rhein + Nord-S

DEVELOPMENT OF TOTAL COSIS BY FLAG IN

tid

NATIONAL CURRENCY (INDICES. 1-1-1979 = 100)
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-t e st m aem

Table 4.1 : .

Tableau 4.1 : .

- -

Tabelle 4.1 : .

SECTION - CHAPITRE - TEIL 4

I e

tonnages moved - Q4 86 - in thousand tonnes= 14 783

evolution 4 86/Q4 85 - in & = - 21.2%

for the seek of conformity with the road matrix (table 2.1.),
Belgium and Luxembourg have been cambined what allows the
canparison between modes for the calculation of the modal splits
(Chapter 1). Tonnages moved between B and L are excluded.

N = not available.

- - - mm Sme e o m A A W e ma me  mm mm e Em e o

tonnages transportés - Q4 86 - en milliers de tonnes= 14 783
évolution (4 86/Q4 85 -en % = - 21.2%
par souci de conformité avec la matrice du transport par route
(tableau 2.1.), la Belgique et le Luxembourg sont cambinés afin
de permettre la canparaison entre les modes pour le calcul des
parts modales (Chapitre 1). Ceci exclut les tonnages
transportés entre B et L.

N = non disponible

- e mn o e m e o A Gwm e s ma  Em . oEm A e S .

befdrderte Glitermenge in 4 86 - (in 1000) t.= 14 783
Bntwicklung Q4 86/Q4 85 (%) = - 21.2%

aus Griinden der Ubereinstimmung mit der Matrix flir den
StraBenverkehr (Tabelle 2.1.) werden Belgien und Luxemburg
zusammengefaBt, so daB ein Vergleich zwischen den
Verkehrstrigern flir die Berechnung der Anteile der einzelnen
Verkehrstridger miglich ist (Kapitel 1). Der Verkehr zwischen B
und L ist darin nicht erhalten.

N = keine Angaben
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Table 4.2

Cunulative EUR~12 tonnage Evolution cumilée, en §,
du tonnage EUR-12 par
direction.

Premidres estimations.

evolution in %, by
direction.
First estimates.

Tableau 4.2

Tabelle 4.2

Entwicklung des EUR-12-
Verkehrsaufkonmens ($).
Erste Berechnungen.

Inward traffic evolution|Outward traffic evolution|Intoutward traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evolution du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des einge~ |Entwicklung des ausge- Entwicklung des ein-
henden Verkehrs henden Verkehrs und ausgehenden Ver-
kehrs
$ (Q1+02+Q3+04) 86 % (QL4Q2+Q3+04) 86 % (Q1+Q2+Q3+0Q4) 86
85 85 85

D - 6 - 12 - 10

F - 12 - 17 - 15

I - 10 - 2 - 7

NL - 10 - 10 - 10

BHL, - 19 - 7 - 13

UK - 16 - 1 - 11

IRL - - -

DK - 2 + 3 -1

GR - 15 + 11 - 7

E + 10 - 8 0

p 0 - 25 - 13

EUR - 11.0 - 11.0 - 11.0

12
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Table 4.3

EUR-12 National

rail traffics

Tableau 4.3

Activité EUR-12
trafics nationaux

Tabelle 4.3

Innerstaatliche Eisenbahn-

verkehre EUR-12

1986 Ql Q2 Q3 Q4 |Total/Insgesamt
D 56 926 | 57 261 | 54 760 | 58 234 227 181 '000 TON
-1 - 2 - 8 - 8 -5 g *
F 25 993 | 28 458 | 24 582 | 24 994 104 027 ‘000 TON
- 12 - 6 - 6 - 12 - 9.0 $
i 4323 | 4432 | 3601 | 4 340 16 695 '000 ‘TON
+ 1 - 4 - 6 A - 3 %
NL 1206 1203 1294} 157 5 273 '000 TON
- 5 -1 + 3 +11 + 2 %
B 8188 | 6709 | 7238 | 7615 29 750 '000 'TON
- 3 - 28 - 11 - 12 - 14 %
L 460 723 571 766 2 521 000 'TON
- 6 + 10 - 27 + 25 - 0.7 $
UK 35 508 | 35 961 | 33 019 | 34 017 138 505 '000 TON
+100 + 4 -1 - 3 + 15 3
IRL 755 738 761 872 3126 '000 TON
- 10 - 10 - 10 ) - 7 %
DK 610 621 530 599 2 361 '000 TON
- 2 + 16 + 2 - 5 + 2 $
GR 287 206 397 345 1 235 '000 TON
+ 62 + 46 - 8 -24 - 3 $
E 5365 | 5903 | 6122 5 608 22 998 '000 TON
N N N N N $
P 1013| 1118{ 1212} 1 347 4 690 '000 TON
+ 5 +19 + 24 + 27 + 18.8 $
Total/ '000 TON
Insgesamt|{140 634 |143 333 {134 087 |140 308 558 362 :

* The traffic evolution *
is monitored by
canparing the results
of a quarter with the
same quarter of the

previous

year

L'cbservation de 1'évo-

lution se fait en campa-
rant les résultats d'un

trimestre & ceux du tri-
mestre correspondant de

1'année précédente
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4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

4.2

4.2,1

Railway Tariff Indices

Coverage

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a "basket"
of representatlve camodities defined for each relation from actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferroviaires

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux mys-Bas. Ces cinq réseaux ont retenu 1' 1dee d'un "panler"
de produits représentatifs définis pour chaque relation & partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de campte).

Tarifindizes flir den Eisenbahnverkehr

Erfassungsbereich

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefiihrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser Linder
einigten sich darauf, aus den flir den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten flir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprisentativer Gliter
auszuwdhlen.

Wihrung = UIC (Internaticnale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by

relation

(full wagon loads)

A)SNCF's elaboration

Evolution des tarifs par Tarifentwicklurg nach
Verkehrsbezicehungen

relation
(Wagons complets)

Calculs de la SNCF

(Wagenladurgen)

v &

Aufstellung der SNCF

Relation 31.12.81{31.12.85| 31.3.86|30.6.86 {30.9.86|31.12.86| 31.3.87
Verkehrsbeziehung

F-B 100.0 | 143.39 | 143.79 | 143.79 |146.50 | 148.28 | 148.28
FNL «c====- 100.0 | 133.13 | 133.13 | 133.13 {136.58 | 137.31 | 137.31
F-D 100.0 | 129.96 | 131.99 | 131.99 |132.81 | 132.81 | 132.81
F-I —------1 100.0 | 155.12 | 157.24 | 157.24 }158.21 | 158.21 | 173.13

160 1

150 4

140 4

130 4

120 A

110 4

100 4==2¢

) . ~—r

"1

23

4 12 3 3

a7

B)[ﬁ'sEuauxatkm

Calculs de la DB

Aufstellung der DB

Relation 31.12.81(31.12.85| 31.3.86|30.6.86| 30.9.86{31.12.85|31.3.87
Verkehrsbeziehung
D-F 100.0 | 126.47 | 129.39 |129.39 | 129.61 | 129.61 | 129.61
D-B 100.0 | 125.07 | 126.50 [128.09 | 128.45 | 128.45 | 128.45
D-NL, ==—e—-- 100.0 | 115.40 | 115.89 |115.89 | 116.27 | 116.27 | 116.74
DI —---~--- 100.0 | 125.39 | 125.40 |125.57 | 126.85 | 126.85 | 141.76

160 -

150 -

140 4

130

120 4

110 4

1ooJ
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C) SNCB's Elaboration

Calculs de la SNCB

Aufstellung der SNCB

Relation
Verkehrsbeziehung

3l.12.81

31.12.85

31.3.86

30.6.86

30.9.86

31.12.86

31.3.87

100.0
100.0
100.0
100.0

142.36
129.90
124.58
144.84

143.27
133.14
124.96
144.84

143.27
133.14
125.22
144.84

145.43
134.93
125.69
148.98

147.00
134.93
125.69
148.98

147.00
136.39
125.69
161.19

150 4

140

130 -

120 4

110 4

100 A

D) NS's Elaboration

Calculs des NS

Aufstellung der NS

Relation 31.12.81{31.12.85| 31.3.86| 30.6.86| 30.9.86{31.12.86(31.3.87
Verkehrsbeziehung
NL-B 100.0 | 135.93 | 136.81 | 136.81 | 141.58 | 141.58 | 142.31
NL-D 100.0 | 115.66 | 116.56 | 116.56 | 117.48 | 117.48 | 118.33
N-F —eceee- 100.0 | 121.21 | 121.21 | 121.21 | 121.52 | 124.27 | 124.27
NL~-I ~----- 100.0 | 128.22 | 128.22 | 128.22 | 128.64 | 128.64 | 141.84
160 4
150 4
140 4
130 -
120
110 -
100 -‘l v T v T d T A T v T v 1] L T I T hd ¥ hd T v T v LI L v k] v T v T L3 T v T v T T hdl T
4 12 3 4 1.2 3 4 1_2 3 4 1.2 3 4 1_2 3 4 1 2 3 4
az 5> 84 a8 L 1.} 87
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E) FS's Elaboration Calculs des FS Aufstellung der FS

Relation 31.12.81131.12.85| 31.3.86| 30.6.86| 30.9.86 31.12.86(31.3.87
Verkehrsbeziehung
J]-F ~wvaaw 100.0 151.037 153.39 153.39 153.32 154.59
I -NL—"—"—"—— 100.0 | 141.07 141.07 141.07 141.88 141.88
I1-B —mm 100.0 | 146.74 151.52 151.52 155.00 155.00
I-D 100.0 116.04 116.05 116.75 117.14 117.14 130.95
160w
150
140 -
1304 - - /
120
1104
1004, ., - T T T T T T Y T T T T T T
AT 3Ty L2 3 53 12 3 4 12 3 4 1L 23 4% 1 2 3 4
az a> a4 f_1-] as a7
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 5

COMBINED TRANSPORT -~ TRANSPORT COMBINE ~ KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé Containerverkehr
5.1.1. Q1 87 Ql 87 Ql 87
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic|Continental| Others Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports |Continental] Autres Trafic total
Hafenverkehr |Kontinental] Andere Zusammen
Number of units
Nambre d'unités Q1 87 125.5 91.2 9.1 225.8
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
$ Q1 87 + 8% + 2% - 39% + 3%
Entwicklung Ql 86
Evolution
£ Q1 87 - 1% - - 1% - 1%
Entwicklung Q4 86
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5.2 Piggy-back - Ferroutage - Huckepack Q4 86

The information given is the number of units despatched by the
"organising campany” i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail wagons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nanbre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-d-dire le nambre de
semi-remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers transportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befdrderten Ladeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahnwagen beférderten Sattelanhinger, Wechselbehdlter oder Last-
zlige (Aufstellung von INTERINIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies based in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenziberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgesellschaften in

der EWG
Units despatched Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung $
Pays d'expédition Ladeeinheiten
Versandland Q4 86 Q4 86
Q4 86 Q4 85 Q3 86

D Kambiverkehr 24 841 + 20 + 23
F Novatrans 4 851 + 13
I Novatrans 18 875 + 9 + 15

+ Ferpac

+ Ceamat

+ Hupac
NL. Trailstar 1 456 + 17
B/GB TRW 4 345 + 7 + 9
DK Kaombidan 305
E Transnova 2 733 + 1 - 1
Total - zusammen 57 406 + 11% + 178
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 12 relations (over 900 units in 4 86)

Relations intra-EUR 12 importantes (plus de 900 unités au Q4 86)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-12 (mehr als 900 Lade-
einheiten in Q4 86)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung $
Verbindung Ladeeinheiten
Q4 86 Q4 86
Q4 86 Q4 85 Q3 86
D = I 10 354 + 12 + 21
I ——— D 11 301 + 19 + 28
B == 3 208 + 12 + 10
I ——— 2 986 + 1 + 10
F —— I 3 100 - 8 -1
I ——— F 3 132 - 16 - 3
E —— D 2 463 + 11 - 3
D ———— E 1 787 - 12
I —=—= NL 926 - 8 + 10
NL —-—— I 1 030 - 5 + 24
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Annex/Annexe/Anlage

SOURCES - QUELLEN

(a) Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route - Konjunkturerhebung
Stragenverkehr _

Institut du Transport routier

Danmarks Statistik

IFO (Institut fur Wirtschaftsforschung)

Centre de Productivité des Transports

GR Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical office)
IRL University College, Dublin

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Service central de la Statistique et des Etudes éconcmiques
Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

Department of Transport
Ministerio de Transportes, T. y C. (Subdireccién Gen. de Estudios)

'UUR&

NEF{"H

(b) Road Cost Survey - Indices de colit Route — Kostenerhebung Strasenverkehr

Bundesverband des Deutschen Gliterfernverkehrs (BOF) e.V.
Comité national routier

Econcmisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Commergants du Grand-Duché

Road Haulage Association Ltd.

Landsforeningen Danske Vongmaend

ggrwgmu

(c) Road Price Survey — Indices des prix Route - Preiserhebung Stragenverkehr

Institut du Transport routier

BAG (Bundesanstalt flr den Gliterfernverkehr)

Ministére des Transports

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

NL. NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

GR Market Analysis

HEOW

(d) Inland Waterway Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Voies Navigables
Intérieures - Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Rhine Central Rhine Commission

North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL Econcmisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
F Office national de la Navigation.

(e) Capacity Rhine fleet-Capacité flotte Rhénane-Kapazit#t der Rheinflotte

IVR Internationale Vereniging het Rynschepenregister.
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(£)

(g9)

(h)

(i)

(3)

(k)

I.W. Cost Survey - Indices de cofits V.N. - Kostenerhebung Binnenschiffahrt

NL Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with s

F Office national de la navigation

B Institut pour le transport par Batellerie

D Burdesverband der deutschen Binnenschiffahrt

Rail Tariff Indices - Indices des tarifs du Rail - Tarifindizes flir den
Elsenbahnverkehr

D DB (Deutsche Bundesbahn)

F SNCF (Société nationale des chemins de fer fr is)

I FS (Azienda autonama delle Ferrovie dello Stato

NL NS (Nederlandse Spoorwegen)

B NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

Cambined Transport - Transports Cambinés - Karbinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé - Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage - Huckepack)

Road Tonnages - Tonnage de la Route - StraBSengliterverkehr

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt flir den
GlUter fernverkehr

F Ministére des Transports - Service des Transports routiers R-2

I Ministerio dei Trasporti - ISTAT

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek

B/L INS - Institut national de Statistiques

UK GSS - Department of Transport

IRL University College, Dublin

DK Darmarks Statistik

GR Ethniki Statistiki Ypiresia

I.W. Tonnagés - Tonnages des Voies Navigables - Binnenschiffahrtgliterverkehr

ONI Office national de Navigation
CCR Commission Centrale pour la Navigation du Fhin
SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Rail Tonnages - Tonnages Rail - Eisenbahngliterverkehr

SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1177

(statistical Office of the European Community)

REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L'OSCE
(Office Statistique des Communautés Eurcpéennes)
BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der Europiischen Gemeinschaften)
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