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PRESENTATION OF THE REPORT

Te Europs Transport publications present a substantial part of the
statistical information on the international intra-Conmmunity transport of
goods collected under the "Merket Cbservation System”.

reports, they are now presented in a standard lay out.

The results are mainly in tabular and graphic form and the report is
written tri-lingually. A general assessment has been included in the first
part of the report, outlining the main trends in the period under review.
This approach should ensure that the report will be more quickly available
to an overwhelming majority of Community readers.

Traffics with SPAIN and FORTUGAL are now included. Time series have been
adapted fran EUR-I0 to EUR-12 starting from first quarter 1983

The Annual Report will continue to be published giving an in depth
commentary on developments on inland transport while the forecasts will be

PRESENTATION DU RAPPORT

Ies publications Europa Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1'(bservation des
Merchés du transport international intracommunautaire de marchandises.

~

Afin d'anélidrer\la distribution de 1'informmation contenue dans les
rapports trimestriels "Ewvolutions du Marché", il a été procédé 3 un certain

nonbre de changements dans leur présentation.

Les rapports sont rédigés simultanément en trois langues (Anglais,
Frangais, Allemand) ce qui rend 1'information directement accessible 3 une
grande majorité de lecteurs de la Communauté.

1a premiére partie du rapport comporte un résumé qui souligne les faits
saillants des &olutions du transport international pendant la période
considérée. Les détails des résultats statistiques sont présentés sous
forme de tableaux synthétiques et graphiques.

1a série Europs Transport est camplétée par:

- le Rapport Annuel (analyse détaillée des statistiques annuelles)

- le rapport Anslyse et Prévisions (prévisions 3 court terme du marché des
transports continentaux).

Les statistiques de transport, incluant 1'ESPAGNE et le PORTUGAL sont
publiées 3 partir du rapport trimestriel n® 21 qui analyse les résultats du
premier trimestre de 1986. Les séries statistiques ont ainsi é&té revues et
étendues & EUR-12 3 partir du ler trimestre 1983.



AUFMACHUNG DES BERICHTS

In der Reihe Europa Transport wird ein wesentlicher Teil der mit cem
Marktbeobachtungssystem erfaBten statistischen Daten uber den grerzuber-
schreitenden Guterverkehr innerhalb der Gemeinschaft veroffentlictt.

Die Marktbeobachtungsberichte werden jetzt in einheitlicher Aufmachung
vorgelegt, damit sie schneller erscheinen konnen.

Die Ergebnisse selbst werden uberwiegend in Form von Tabellen und Schau-
bildern dargestellt und in drei Sprachen erlautert. In dem ersten Teil
des Berichts wurde eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten Terdenzen
wahrend des Berichtszeitraums aufgenommen. Diese Konzeption soll cafur
sorgen, daB3 der Bericht der Uberwiegenden Mehrheit der EG-Leser schneller
vorliegt.

Der Verkehr mit Spanien und Portugal wird von Bericht Nr. 21 an einbezogen.
Die Zeitreihen wurden ab dem 1. Quartal 1983 von EUR-10 auf EUR-1Z2 umge-
stellt.

Der Jahresbericht wird weiterhin mit ausfuhrlichen Kommentaren zur Ent-
wicklung des Binnenverkehrs veroffentlicht, wahrend die Veroffentlichung
"Analysen und Prognosen" nach wie vor Prognosen enthalt.
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GENERAL ASSESSMENT

(Comments refer to Q2 86 and camparisons to Q2 85 unless
otherwise stated).

3 Modes

Total international EUR-12 tonnage for all 3 modes reached its
highest ever level with more than 126 m. tonnes, 4% up on the
previous year.

Road, with an increase of nearly 8%, pushed up its market share
by 1.5 %, while the market share for rail dropped 1.6%; Inland
Waterways was able to maintain its Q2 85 share.

Road

Tonnage carried (57.6 m.t.) is the highest ever recorded. The
increase on Q2 85 (+7.6%) was spectacular, and could be seen on
virtually all relations (except D —= B/L among the important
relations, down 6%, see table 2.1).

Traffic with Spain and Portugal continues to enjoy an above
average rate of growth.

Inland Waterways

Like road, this mode has also had its best ever result in
absolute tonnage carried (53.1 m.t.), and this after two very
disappointing quarters. The 4% increase in tonnage on Q2 85 has
allowed Inland Waterways to retain its market share at the
level of the previous year despite the exceptional performance
of Road and to the detriment of Rail.

Rail

EUR-12 tonnage dropped 8%, continuing the downward tendency
seen since end 1984. Only the severe winters, which have
particularly hit Inland Waterways, gave some relief to Rail,
the market share of which is the weakest ever recorded.

Among the important relations, the only positive figures were
for traffic out of Italy and Belgium/Luxembourg and in to
Germany.

Combined Transport

Container Traffic

In Q3 86 total traffic was down on Q3 85 (-1.5%). This drop was
felt more for port traffic (-2.7%) than continental traffic
(-0- 8%) .

Piggy-Back
Total units dispatched in Q2 86 was 23% up on Q2 85. Best

results were Kombiverkehr (D) 24862 units (+28%) and Transnova
(E) up 118%.



SYNTHESE DU RAPPORT

Les cammentaires portent principalement sur le second trimestre de 1986 (Q2 86)
et les comparaisons sont faites par rapport 3 Q2 85, sauf avis contraire.

3 Modes

e tv—

Route

Le tonnage international EUR-12 transporté par les 3 modes a atteint son
plus haut niveau avec plus de 126 millions de tonnes, soit une
progression de +4% par rapport 3 l'année précédente.

Ia route a augmenté sa part de marché (+1.5%) grice 3 une progression du
tonnage de prés de 8% alors que le rail perdait -1.6% de part de marché;
les voies navigables sont parvenues & maintenir leur niveau de Q285.

Le tonnage transporté (57.6 mio t.) est le plus élevé qui zit jamais été
enregistré. L'augmentation par rapport 3 Q285 été spectaculaire (+7.6%)

et a pu &tre observée sur guasiment toutes les relations (sauf D —= B/L
a enregistré un recul de -6% parmi les relations de tonnage importantes)
cf. tableau 2.1.

Le trafic avec 1'Espagne et le Portugal continue & s'accroitre plus que

la noyenne.

Voies navigables

Rail

Tout comme la route, les voies navigables ont enregistré leur meilleur
résultat en tonnage absolu transporté (53.1 mio t.), et ceci aprés 2
trimestres trés décevants. L'accroissement de 4% de son tonnage par
rapport 3 Q285 permet 3 la voie navigable de maintenir sa part de marché
au niveau de 1l'asnnée précédente malgré la performance exceptionnelle de
la route et au détriment du rail.

Le tonnage international EUR-12 transporté a chuté de -8%, ce qui
confirme 1la tendance 3 1la baisse observée depuis fin 1984.

Seuls des hivers rigoureux frappant plus particuliérement les voies
navigables ont donné un sursis au transport par rail dont la part de
marché (12.4%) est la plus faible que 1'on ait enregistré.

Sur les relations de trafic important, les seules évolutions positives
ont été enregistrées pour le trafic sortant d'Italie et de Belux et pour
le trafic entrant en RFA.

Transports Canbinés

Trafic conteneurisé

Pendant le troisiéme trimestre 1986, le trafic total a diminué de -1.5%
par rapport 3 1985. Cette diminution a été plus sensible pour le trafic
portuaire (-2.7%) que pour le trafic continental (-0.8%).

Ferroutage

Le nonbre total d'unités expédiées pendant Q286 s'est accru de 23% par
rapport 3 (285. Les augmentations les plus sensibles sont celles
enregistrées par Kombiverkehr (RFA) avec 24862 unités soit une hausse de

28% et celles enregistrées par Transnova (Espagne) avec +118%.



ZUSAMMENFASSUNG DES BERICHTS

Soweit nicht anders angegeben, beziehen sich die Bemerkungen vor allem auf
das zweite Quartal 1986 (@2/86); Bezugszeitraum ist das Q@2/85.

Drei Verkehrstrager

Das Aufkommen im grenzuberschreitenden Verkehr aller drei Verkehrstrager in der
Zwolfergemeinschaft hat mit mehr als 126 Mio t, d.h. einem Zuwachs von &4 % gegen-
uber dem Vorjahr, seinen hochsten Stand erreicht.

Der Marktanteil des StraBenverkehrs ist aufgrund eines 8 %igen Aufkommenszuwachses
um 1,5 % angestiegen; dem gegenuber buBte der Schienenverkehr 1,6 % seines Markt-
anteils ein, wahrend sich die Zahlen beim Binnenschiffsverkehr gegenuber dem

@2/85 nicht veranderten.

StraBenverkehr

Mit einer Beforderungsleistung von 57,6 Mio t erreicht der StraBenverkehr das
hochste je verzeichnete Aufkommen. Die Steigerung gegenuber dem Q2/85 war mit

7,6 % spektakular und betraf fast alle Verbindungen (auBer D --»B/L, wo ein Ruck-
gang von 6 % bei den wichtigsten Verbindungen zu verzeichnen war). Vgl. Tabelle 2.1.

Der Verkehr mit Spanien und Portugal nimmt weiterhin uberdurchschnittlich zu.

Binnenschiffsverkehr

Der Binnenschiffsverkehr erzielte, ebenso wie der StraBenverkehr, mit einer befor-
derten Gutermenge von 53,1 Mio t sein absolut bestes Ergebnis, und dies :trotz :zwei
sehr enttauschender Quartale. Dank des gegenuber dem @2/85 um 4 % hoheren Aufkom-
mens ist der Marktanteil des Binnenschiffsverkehrs trotz des auBlergewohnlich guten
Abschneidens des StraBenverkehrs der gleiche wie im Vorjahr, was zu Lasten des
Schienenverkehrs geht.

Eisenbahnverkehr

Das Aufkommen im grenzuberschreitenden EUR-12 Verkehr ist um 8 % gesunken, womit
sich die seit Ende 1984 zu beobachtende Tendenz bestatigt. Ein leichter Auftrieb
war dem Schienenverkehr, dessen Marktanteil mit 12,4 % so niedrig wie noch nie

lag, lediglich durch die strengen Winter vergonnt, die in erster Linie den Schiffs-
verkehr trafen. Positive Entwicklungen auf den wichtigen Verbindungen wurden nur
fur den Verkehr aus Italien und Benelux sowie fur den Verkehr in die Bundesrepublik
Deutschland gemeldet.

Kombinierter Verkehr

Containerverkehr

Im dritten Quartal 1986 ist das Gesamtaufkommen gegenuber 1985 um 1,5 % zuruck-
gegangen. Beim Seeverkehr war dieser Ruckgang mit 2,7 % deutlicher spurbar als
beim Binnenverkehr (- 0,8 %).

Die Anzahl der im Q2/86 insgesamt beforderten Einheiten ist gegenuber dem Q2/85
um 23 % gestiegen. Besonders ausgepragt war der Anstieg bei Kombiverkehr (Bundes-
republik Deutschland) mit 24.862 Einheiten (+ 28 %) und der bei Transnova
(Spanien) mit + 118 Z.






All 3 modes

Table 1.1

International EUR-12
traffic activity in the
second quarter of 1986

SECTION - CHAPITRE - TEIL 1

02 86

3 modes confondus

Tableau 1.1

Activité du transport
international EUR-12,
deuxiéme trimestre 1986

Alle 3 Verkehrszweige

Tabelle 1.1

Beschaftigung im grenziiber-
schreitenden EUR-12-Verkehr
im zweites Quartal 1986

Activity
Activité
Beschdftigung

Q2 86

Total
Total

&8

(IR

=

Insgesamt

Tonnage moved

57.6

15.7

53.1

126.3

Tonnage transporté
Befdrderungsleistung
Mio ton. (1)

Tonnage evolution

Evolution du tonnage

Verkehrsentwicklung
Q2 86/85 (2)

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

Q2 86

45.6 % 12.4 & 42.0 % 100.0 %

Modal split evolution
Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

Q2 86/85

+1-5% -106% -001% b

(1)

Total international
intra EUR-12 traffic of
gocds in Mio tonnes ex-
cluding the relations
B-L ard L-B.

I1 s'agit du tonnage total Gesamter innergemeinschaft-
en Mio tonnes,du trafic licher EUR-12-Gliterverkehr
international intracommu- in Mio t ohne die Verkehrs-
nautaire de marchandises beziehungen B-L, und L-B.
EUR-12, 3 1'exception des

relations B-L et L~-B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by camparing the
results of a quarter
with the same quarter
of the previous year.

Vu 1'importance des varia- Wegen der starken Saison—
tions saisonniéres,l'cbser- abhdngigkeit des Verkehrs
vation de 1'évolution du werden bei der Beobachtung
trafic se fait en camparant der Verkehrsentwicklung die
les résultats d'un trimes- Quartalergebnisse jeweils
tre & ceux du trimestre mit dem entsprechenden
correspondant de 1'année Quartal des Vorjshres
précédente. verglichen.

1



Figure 1.1

Graphique 1.1

Schaubild 1.1
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Fig. 1.1

Graphic representation of the
evolution of EUR-12 quarterly
tonnages by mode of transport.

Gra%.’ 1.1
Representation graphique de

1'évolution des tonnages EUR-12
trimestriels par mode de
transport .

Schaubild 1.1

Graphische Darstellung der Ent-
wicklung des vierteljdhrlichen
EUR-12-Verkehrsaufkommens nach
Verkehrszweigen.

1986

1985
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Table 1.2

Traffic evolution by
mode (in percentage)

Tableau 1.2

Evolution du trafic par
mode (en pourcentage)

Tabelle 1.2

Verkehrsentwicklung nach
Verkehrszweigen (%)

Q2 85 Q3 85 4 85 Ql 86 Q2 86

Q2 84 03 84 o4 84 Ql 85 Q2 85

&8

+ 4.1 + 9.9 + 4.9 + 4.0 + 7.6

m +30 | -2.7 | +44 | -40 | -83
% + 304 + 701 - 903 + 4-8 + 4-4
All modes
Zasammen
Figure 1.2 Graphigue 1.2 Schaubild 1.2

Craphic representation
of growth rates by mode
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Représentation graphique
des taux de croissance par
mode

Route
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Graphische Darstellung
der Wachstumsraten nach
Verkehrszweigen
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 2

&S5

Table 2.1 : . tonnages moved - Q2 86 - in thousand tonnes 57 559
. evolution Q2 86/Q2 85 - in % + 7.6%
. Belgium and Luxembourg are cambined as several statistical data
cane fram foreign trade sources. That excludes fram the table
~ the tonnages moved between B-L.
. N = not available

Tableau 2.1 : . tonnages transportés — Q2 86 - en milliers de tonnes = 57 559

. évolution Q2 86/Q2 85 - en % = + 7.6%

. Belgique et Iunxembourg ont été combinés puisqu'une partie
substantielle des données statistiques proviennent de sources du
Commerce Extérieur. Ceci exclut des résultats les tonnages
transportés entre B et L.

. N = non disponible

Tabelle 2.1 : . beférderte Glitermenge - Q2 86 - in 1000 t. 57 559

. Entwicklung Q2 86/Q2 85 - in %. + 7.6%

. Belgien und Inxembourg werden zusammengefaSt, da der grdSte Teil
der statistischen Daten aus AuBenhandelsquellen stammt. Deher
ist der Verkehr zwischen B und L in der Tebelle nicht enthalten.

. N = keine Angaben

15
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2.1

2.1.0

2. 1.0

2.1.0

« Inquiry Survey
.Bnquéte de Conjoncture
« Konjunkturerhebung

Introductionnary Note

The main cbjective in intraducing Opinion Surveys with road operators is
to obtain information on the market of intermational transport before the
“official" statistics became available.

The surveys are based on the results of an inquiry cerried out in each
Member State by a specialized institute.

Each haulier guestionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a nommal activity level :

-~ higher than normal (+),

- lower than nomal (=),

- nomal (=).

The "balance of opinions" (S) represents the difference between the per-
centage number of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normmel and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represent
historicel data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform—
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Note d'introduction

L'organisation d'enquétes de conjoncture auprés des transporteurs rou-
tiers a pour cbjectif principal d'cbtenir auprés des opérateurs des in-
formations sur le marché des transports internationaux de marchandises
avant méme que les statistiques "officielles" ne soient disponibles. les
enquétes sont menées dans chaque Etat membre par un Institut spécialisé.
les transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport 3
un niveau de référence nomal,

- le niveau d'activité a été plus &levé (+),

- le niveau d'activité a é&té plus faible (=),

- le niveau d'activité a été normal (=).

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre le pourcen-
tage de (+) et le pourcentage de (-). Les résultats de 1'enquéte ne sont
donc pas des données statistiques mais indiquent plutdt des tendances.

le rapport qui suit cumule les résultats au niveau EUR-10. Des informa-
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargés des
enquétes (voir liste en annexe).

Einleitung

Mit Meinungsumfragen bei StraBenverkehrsunternehmen sollen vor allem
Marktinformationen Uber den grenzilberschreitenden Verkehr beschafft
werden, bevor die “"offiziellen" Statistiken vorliegen.

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Umfrage, die ein Spezial-
institut in jedem Mitgliedstast durchfiihrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschiftigung

- hither als normal (+) ist,

- niedriger als normal (-) ist oder

- normal ist.

Der "Meinungssaldo" (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternelmen mit htherer als normaler Beschdftigung und dem Anteil der
Unternehmen mit niedriger als normmeler Beschiftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
Der folgende Bericht faSt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusammen.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefihrten Instituten
erhsltlich.
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2.1.1

.Summary of activity indicators (see tables 2.3 and 2.4)

.Synthése des indiceteurs d'activité (voir tablesux 2.3 et 2.4)
.Zusammenfassende Derstellung Ger Beschiftigungpindikstoren

(siehe Tabellen 2.3 und 2.4)

EUR-10

&+

Aggregate balance of opinions (in §)

Soldes globaux d'opinions

Gesamter Meinungssaldo

(en %)
(%)

Q3 86/Q3 85

Q3 86/Q2 86

04 86/Q4 85

04 86/03 8

Actual activity
Réalisation d'activité
tats¥chliche

Beschdftigung

+1

- 12

Forecast of activity
Prévision d'activité

+ 20

Utilisation of rolling
stock

Utilisation du naté-
riel roulant
Auslastung der Fahr-
zeuge —_

+1

Figure 2.1
Activity indicators

_Graphique 2.1

Indicateurs d'activité

Schaubild 2.1

Beschiftigungsiindikatoren

40 4

30 A

20 A

10 A

._.10..

—20
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ACTIVITY 7/ ACTIVITE 7/ BESCHAEFTIGUNG Q3 /7 1936
TAB.2.3 e
FORECAST # PREVISIONS / VORAUSSCHAETZUNG Q% 7 1986
1 9 8 3 1 9/'8 4 1 9 &8 5 1 9 8 6
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
DEUTSCHLAND +| 23 26 21 23 22 20 21 21| 23 2120 25 | 22 27 14 19
=l 48 45 48 53 56 54 52 55 51 62 55 55 | 85 54 56 66
- 29 31 31 24 22 26 27 24 26 17 25 20 23 19 30 15
s| -6 -7-10 -1 -6 =6 =3 -3 45 & -1 8-16 4
FRANCE +/ 14 15 11 17 18 18 17 17 17 16 73 f4 | 75 16 15 15
=l 43 49 47 51 53 55 51 57 54 53 62 60 | S#F 59 59 64
- 43 36 62 32 29 27 32 26 29 31 25 26 28 25 26 21
s| -29 -21 =31 -15 | -11 -9 -15 -9 | =12 -15 -/ 12 | I3 -9 -11 -¢
ITALIA +| 14 15 17 23 16 19 16 16 16 19 27 25 | 14 22 21 16
= 45 54 47 49 53 68 47 55 46 53 52 53 43 51 51 59
-l 41 31 36 22 31 33 37 29 40 28 27 22 | 43 27 28 25
s| -27 -16 -19 -5 | -15 -14 -21 -13 | -26 -9 ¢ 3 | 29 -5 -7 -9
NEDERLAND +] 31 37 26 40 31 34 22 35 36 46 76 43| 33 32 23 41
= 44 44 38 42 49 48 38 32 43 40 40 &t 4l 54 37 54
-l 25 19 36 18 20 18 40 33 21 16 &4 76 23 14 40 5
S 6 18 ~10 22 11 16 ~18 2 15 28 2% 27 70 18 -17 36
BELGIQUE-BELGIE |+| 27 28 21 35 30 31 19 32 28 33 719 30 24 30 21 32
=l 46 51 44 47 47 55 47 50 47 50 50 50 49 51 44 55
-l 27 21 35 18 23 16 34 18 25 17 31 20 27 19 35 13
s 7 -14 17 7 17 -15 14 3 1642 70] -3 11 -14 19
LUXEMBOURG + 21 35 26 21 33 29 24 25 27 72 24 91 2% 64 26 71
={ 52 49 52 61 4% 47 51 47 59 21 715 9 45 30 17 20
- 27 16 22 18 23 24 25 28 14 7 61 P 6 57 9
S -6 19 4 3 10 5 -1 -3 13 65 -3+ 91 1 58 -31 &2
UNITED KINGDOM |+| 23 24 20 26 21 26 20 29 25 23 717 a4 22 26 23 27
=| 61 63 63 66 66 65 72 66 66 64 65 65| 5¢ 62 58 65
- 16 13 17 8 13 11 8 7 11 13 18 11 20 14 19 8
s 7 11 3 18 8 13 12 22 16 10 -/ 13 2180 4 19
IRELAND + 21 23 23 21 13 16 21 33 29 27 4 15 f+ 16 20 19
=| 47 50 60 60 68 67 67 53 43 51 77 77 49 72 70 76
- 32 27 17 19 19 17 12 14 28 22 9 b} 7% 12 10 5
sl -11 -4 6 2 -6 -1 9 19 1 5 5 ? 2 4 10 14
DANMARK +| 26 19 19 29 21 24 22 26 16 32 29 22| 24 25 18 27
= 66 65 64 64 62 65 65 68 77 60 &7 &9 £5 61 63 66
- 8 16 17 7 17 11 13 6 7 8 # 4 27 16 19 7
s| 183 3 2 22 4 13 9 20 9 26 15 13 3 11 -1 20
HELLAS + 19 32 26 29 27 23 22 23 26 23 22 23 77 30 26 22
=l 39 39 43 43 45 49 48 56 53 49 47 &7 40 40 42 46
-l 42 29 33 28 28 28 30 23 21 28 37 26 &3 30 32 32
s| -23 3 -9 1 -1 -5 -8 5 -5 ~9 -3 2% -6 ~10
EUR-10 +| 21 264 19 26 23 23 20 25 23 26 718 26| 20 26 20 25
= 48 50 49 52 54 55 52 53 53 53 585 5S¢ £2 56 52 62
- 31 26 32 22 23 22 28 22 24 21 2» 7% 28 20 28 13
s| -10 -2 -13 ¢4 1 -8 3 -1 5 -9 b1 -~ 4 -8 12
% ENTERPRISES + ¢ INCREASE 7/ AUGMENTATIORN 7/ STEIGERUNG
X ENTREPRISES = 3 STABLE 7/ STABLE / GLEICH
% UNTERNEMMEN - : DECREASE ~ DIMINUTION 7 RUECKGANG
S : BALANCE ~/ SOLDE D OPINONS s MEINUNGSSALDO (+) - (=)
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UTILISATION OF ROLLING STOCK
TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT Q3 7 1986
AUSNOETZUNG DER FAHRZEUGE

1 9 8 3 1 9 8 4 1 9 8 5 1 % 8 6
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 % 1 2 3
DEUTSCHLAND + 27 31 27 33 3¢ 35 29 36 34 39 32 4t 35 38 31
=| 51 51 51 5¢0 50 48 51 47 51 50 49 49 Sk 50 56
-1 22 18 22 17 16 17 20 17 15 11 19 10 11 12 13
S 5 13 5 16 18 18 9 19 19 28 B3 3f e 26 18
FRANCE + 22 29 27 30 23 24 21 27 25 28 30 29 27 32 31
=l 41 37 43 44 45 50 52 590 45 46 49 52 S50 %% 50
- 37 34 30 26 32 26 27 23 30 26 21 19 23 24 19
${ =15 -5 =3 % -9 -2 -6 4 -5 2 9 1 A 8 12
ITALIA + 11 14 22 36 21 18 19 2¢ 11 14 9 A& 20 21 2%
= 54 69 57 49 4% 56 63 64 52 65 5S4 60 66 55 60
- 35 17 21 15 35 26 18 16 37 21 17 17 14 26 11
S| -2¢ -3 1 21 -14 -8 1 4 | -26 =7 12 1 & -3 18
NEDERLAND + 42 63 51 69 65 80 66 78 64 77 46 67 &2 79 61
=1 46 30 40 30 27 19 30 21 27 22 4 31 28 20 35
- 12 7 9 1 8 1 % 1 9 1 8 R 10 1 %
S 30 56 42 68 57 79 62 77 55 76 38 €5 B2 718 57
BELGIQUE-BELGIE |+ 48 57 54 57 60 59 48 59 55 64 S0 5¢ 46 56 46
=] 40 33 37 36 33 34 43 36 36 32 47 38 40 &1 47
- 12 10 9 7 7 7 9 5 9 4 9 ¢ 4 3 7
S 36 47 45 50 53 52 39 54 46 60 47 50 32 53 39
LUXEMBOURG +1 38 39 38 42 48 46 39 32 42 94 25 84 73 92 64
=] 53 58 49 55 48 54 58 55 45 6 75 712 79 8 36
- 9 3 13 3 4 3 13 13 4 4
S| 29 36 25 39 4% 66 36 19 29 94 25 80 65 92 64
UNITED KINGDOM |+] 60 69 61 69 66 68 74 84 67 78 50 23 85 34 86
=l 30 20 27 24 16 28 22 14 27 20 30 20 75 55 14
- 10 11 12 7 18 4 4 2 ] 2 20 ¢# 11
S 50 58 49 62 48 64 70 82 61 76 30 &€ 85 23 8¢
IRELAND + 37 49 43 86 41 35 52 78 51 4l 54 2 6 47 45
= 39 30 41 8 21 42 30 19 23 49 87 79 Sy 30 47
-| 26 21 16 6 38 23 18 3 26 160 9 5 23 8
S 13 28 27 80 3 12 34 75 25 31 45 71 46 24 37
DANMARK +] 55 44 46 57 44 52 50 56 41 52 45 45 37 47 29
s 37 43 43 39 47 43 642 40 51 40 45 &€ 8 43 52
- 8 13 11 4 9 5 8 % 8 870 # 7TF 10 19
S 47 31 35 53 35 47 42 52 33 44 35 38 20 37 10
HELLAS + 17 15 25 35 32 31 34 37 21 24 25 41 1« 18 26
=l 41 50 41 49 36 51 34 40 54 55 44 2% 36 40 39
-{ 42 35 34 16 32 18 32 23 25 21 3r A3 $0 42 35
s| -25 -20 -9 19 13 2 14 -4 3 € 18 <36 -2¢ -9
EUR-10 +] 34 38 37 46 39 42 37 46 36 45 38 &« 372 42 38
=] 43 63 44 41 41 43 47 42 45 62 L¥F 45 4G 43 48
-1 23 19 19 13 20 15 16 12 19 13 75 17 1# 15 14
S 11 19 18 33 19 27 21 34 17 32 23 33 20 27 24

X ENTERPRISES
X ENTREPRISES
% UNTERNEHMEN

+

INCREASE 7 AUGMENTATION / STEIGERUNG

STABLE 7 STABLE /7 GLEICH

DECREASE /7 DIMINUTION 7 RUECKGANG

BALANCE ~/ SOLDE D OPINONS 7 MEINUNGSSALDO (+) - (=)
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2.1.2 Summary of econcmic indicators (see tables 2.5, 2.6, 2.7)
Syhthése des indicateurs ;@h_unﬂg_uﬁ (voir tableaux 2.5, 2.6, 2.7)
fts

Zusanmendefate Wirtschaftsind

toren (siehe Tabellen 2.5, 2.6 und 2.7)

EUR-10 Hauliers
Transporteurs
Verkehrsunternehmen

Aggregate balance of opinions (in §)
Soldes globsux d'opinions (en 8)
Gesamter Meinunhgssaldo (%)

03 86/Q3 85 Q3 86/Q2 86

having recruited drivers
ayant recruté des conducteurs
die Fahrer eingestellt haben

0 -2

having liquidity problems

ayent des difficultés de trésorerie
die lLiquidit8tsschwierigkeiten
meldeten

having made investments
ayant réalisé des investissements
die Investitionen tétigten

+4 0

Figure 2.2 Graphigue 2.2

BEconamic indicators

Indicateurs econcmigues

Schaubild 2.2

wWirtschaftsindikatoren

50

40

30 -

20

10 -

O..

- s o=
—‘,— -~ - -
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% OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS

TAB.2.5 % D ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS Q3 s 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN
1 9 8 3 1 9 8 & 1 9 3 1 9 8 6
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 H 3 4
DEUTSCHLAND 6 5 8 5 4 8 5 5 8 7 8 g Ed 8 7
FRANCE 6 3 3 3 5 9 5 3 6 5 4§ S é 4 6
ITALIA 17 25 19 20 15 19 17 17 16 18 2 18 21 &4 25
NEDERLAND 15 25 18 16 32 28 26 27 35 46 35 3¢ 33 51 30
BELGIQUE-BELGIE 18 22 21 15 23 28 21 18 29 31 &7 23 26 <8 28
LUXEMBOURG 42 35 44 28 38 38 24 16 58 64 S9 4O | 5S4 48 40
UNITED KINGDOM 18 26 25 22 20 28 20 33 33 35 26 25 28 0 28
IRELAND 21 15 27 24 26 20 43 35 38 3¢ 35 24 45 33 35
DANMARK 10 13 15 12 25 20 16 16 24 38 29 21 30 7 19
HELLAS 29 28 25 19 22 22 22 20 2¢ 14 28 2 21 5 24
EUR-10 13 15 15 12 l6 18 15 16 20 23 20 18 27 @2 20
% OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS
TAB.2.6 X D ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE Q3 7 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN
1 9 8 3 1 9 8 4 1 9 8 5 1 5§ 8 6
1 2 3 % 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
DEUTSCHLAND 31 26 29 20 18 23 22 17 19 21 17 20 12 27 24
FRANCE 64 65 59 59 59 57 53 50 65 61 53 49 S5z 48 39
ITALIA 76 76 68 63 712 66 63 64 70 67 53 44 56 54 53
NEDERLAND 13 6 7 3 6 3 3 2 4 6 3 3 é 3 1
BELGIQUE-BELGIE 27 26 21 21 21 14 20 15 18 22 20 78 76 13 13
LUXEMBOURG 27 16 19 15 23 17 43 45 42 g %
UNITED KINGDOM 49 44 42 41 46 47 33 38 33 29 28 35 332 36 25
IRELAND 59 55 42 43 40 45 44 32 54 65 40 2S Ls. 43 50
DANMARK 20 19 17 6 16 8 9 6 12 6 8 7 70 9 13
HELLAS 72 68 76 67 60 57 59 61 56 54 52 &5 65 61 59
EUR-10 50 49 46 41 43 43 42 38 49 43 3 35} 3% 37 132
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% OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS

TAB.2.7 % D ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS Q3 7 1986
X DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN

1 9 8 3 1 9 8 & l 9 8 5 1 9 8

1 2 3 & 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3
DEUTSCHLAND 3¢ 44 39 52 42 42 34 40 33 ,38 b o« 52 471 47
FRANCE 29 29 29 34 35 32 28 31 31 33 2 30 3¢ 33 32
ITALIA 18 24 25 34 24 33 23 31 25 26 35 29 2% 34 33
NEDERLAND 41 47 44 44 58 66 55 52 51 56 57 éo £ 60 53
BELGIQUE-BELGIE 42 40 42 46 41 42 36 44 47 &1 & Wt S2 40 4
LUXEMBOURG 38 26 47 39 33 31 46 45 5¢ 53 L &4 62 52 48
UNITED KINGDOM %9 67 68 65 71 74 62 75 6% 73 6¢ &9 S50 61 67
IRELAND 31 24 644 46 55 36 49 44 53 51 37 & 46 40 45
DANMARK 43 51 51 55 53 52 52 57 54 59 &9 S 55 55 50
HELLAS 42 34 34 37 42 22 37 36 31 26 25 3¢ 26 33 40
EUR~-10 33 35 35 41 40 38 33 39 36 39 36 38 47 40 40
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2.2
2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2,2.2

2.2
2.2.1

2.2.2

Cost Indices-Road 1.7.86

Coverage
(ost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, IK. The German, Dutch and Belgian/Luxembourg surveys
have given a breskdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Member States.

Methodology

Indices for fuel are shown separately as allowence is made for the
differences in cost of fuel estimated to be bought in each Member
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

Indices de colit=-Route 1.7.86

Couverture

Les enquétes sur les indices de cofit sont effectuées dans sept pays:

D, F, NI, B/L, UK et K. Les enquétes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de cofit par relation géographicue. Les
indices portent sur le trafic international intrecommnautaire de mar-
chandises par route.

Méthodologie_

les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-
raitre les différences de colit du carburant entre Etats membres. lLes
indices des autres facteurs de cofits sont fondés sur les colits cbservés
dans le pays des transporteurs.

Kostenindizes flir den StraBenverkehr 1.7.86

Erfassungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben L¥ndern durchgeflihrt:

D, F, NI, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschlisselt.
Die Indizes gelten flir den Gliterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

Erhebungsverfahren

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgeftihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffkosten bei dem davon ausgegangern wird, dag
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Land kaufen, sichtbar zu machen.
Die tbrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.

24



6°0CT [0°6TT [L°9TT |6°LTIT |8°LOT |6°L0T |8°L0T |o0°60T |o°10T JO0°00T |9-l6 L*¥6 Mda
L°TTT |8*€2T [Z°60T |T°CZIT |6°60T |v°60T |L°'86 1°60T |0°00T |9°T0T |8°'66 L°69 AN
O°LTIT |6°PTT |6°ZTT |L°TITIT |0°*90T |€£°00T |T°00T |.°66 ¥°G6 0°00T |6°¥6 v°26 9°G8 1/9
0°6ZT [8°SZT |[6°LIT [€°GTT |9°€IT |0°2TT |T°11T |8°T1T1Tt |s°sot Jo-oor lo°ze 5°06 6°L8 "IN
8 'PET |S°9ET ]S°LZT |e-¥2T |T°12T |8°*9tT |#°91T Jo°ort |#°SoT |0°00T |.°Se 1°16 z°z8 E|
2 €E€T 1p-Lel  |Lcger 12T _}8-021 |S°91T |9-stt lo-I1I |6-°L0r {0001 l6°96 #°06 z°s8 a
98°L°T [98°T°T {S8°L°T |S§8°T°T |¥8°L°T |¥8°T°T |€8°L°T |€8°1°1 |28°L"T |28°T'T |18°L°T |18°T°T |08°T°T
ND¥ uT us3ISONUYOT / QDT Ue soITeTes Ssp SINOD / NDF ur sobem : Qi -z -del
L*9L |T*ZOT ¥ orT |s°t1T |9°'s80r J|z'wor Jce°sotr Yo°otr i°Le 0°00T |8°96 S*8L Ma
L°TZT |€°PET |8°*¥TIT |€°'BOT |€°60T |8°80T |€°€0T |8°¥0T |0°00T |o0°sor |#-s8 L°29 NN
6°9L |1°20T |8°20T |S°SOT |8°66 Z°10T |Z°66 9°'¥0T |0°86 0°00T 1/9
S99 |z°86 6°96 S°66 €°56 €°€0T |L°96 €°S0T {L°TOT |0°00T |TI°06 €428 1°S¢L "IN
v°26 |0°¥IT |6°6TT JL°8IT |L°TTIT |9°90T J|8*901 |s-111 |c£°zor Jo‘0or |9°8e 8°68 6°0L a
S*¥L J2°S0T _|1°vor_ 1,£°60T |1°66 s°zo1 _le‘ge 6§°601 _}z-001_|o-00t_ lL°06 6°18 L°ZL a
98°L°T |98°T°T |SB°L°T |S8°T°T |¥8°L°T [¥8°1°1 |€8°L°T |€8°T°T |28°L°T |28°T°T |18°L°T |18°T°T |08°1°T
DI UT u9ISOXFFOISIFely / NDF ud 3IUeInqIed np 3IPOD / ADF UT 3ISOD TONg : geg “qel
S°90T |T°LIT |JZT°LIT |¥°8IT {Z-2t11 |z°'s801 |s°*cot |z orr |t-oor |o‘0otr |1°96 8°88 iqa
T°PTT }S°LZT |6°TTT |8°TIT JL°TIT |6°0TT |[#°00T |Ss°80T {0°00T |L°T0T |8°96 $°89 M0
#°60T |8°CTT }6°60T |T°0TT |6°SOT |8°10T |6°00T |8°10T |9°l6 0°00T 1/4
9°€TT |L°LTIT |T°2TIT JO°TTT {L°80T |8°80T |T°90T |9°80T |8°c0T |0°00T |T1°Z6 €88 S°'¥8 "IN
0°8TT |Z°H2T L°T2T JT-02T Jtr-otT Jle*ttTt |o°o1T |s-sor lo9-zor lo*oor |z-'se 8°68 8°LL a
8°G1T 10°61T 19:SIT _|S5°SIT |6°€1l |z-e11_|z-otr |o0'601 |e-sor |o-o001 i8°se 9°68 L°¥8 a
98°L°T [98°T'T [S8°L°T |S8°T°T [¥8°L°T |P8°I'T |E8°L°T |€8°T1°T |Z8°L"1 |28°I°T JI8°L°T |18°1°T |08 1°1
nog ut SIZTPUTUIISOJWESID) \ nod us xnejol WUGOU S9p 3adTIpU] \ nod ur S920TPUT 3ISOO Teloy 82 °*qeg

25



§°0C1 |6°8T1T T°811 T°81T £°011 €°011 €°0TT €011 ¥ €01 0°00T 9°96 T1°¥6 Ma
9°€CT L°221 LTIT 0°811 AR N €E°TITT 9°901 9°901 0°00T T°66 ¥ v6 S°8L AN
G°eCT |6°221 6221 01 S°STT O0°€Tl G601 6°L0T C°E01 0°00T AN ) Z2°Z6 Z°€E8 1/4d
S°9TT JE°STT 6°1I1TT ¥°80T1 0°L0T 0°90T S*S0T §°6901 L°201 0°00T1 €°96 8°v6 T°06 TN
L°8VT |18°9P1 0T 8°9€ET 6°tET 8°6CT 2°8C1 €°S1T 7 11T 0°001 €26 S*L8 Z°LL g
T°LTIT |S°ETT 8°€1T G°O0TIT _jS°01I 9°L01 9°L0T € ‘v01 € °v0T1 0°001 Q001 7°66 L°98 ad
98°L°T |98°T°T |G8°L*T |S8°T°T |¥8°L°T |P8°T°T [€8°L°T |€8°1°1T |2Z8°L°T |¢8°T1°T |18°L°T |I8°I'T |08°1°1
bunaygmsspue ul usisoluyo]
aTeuoTIeU STeuuou us SaITeTes Ssp 3IN0H
Kouazano Teuotzeu ut mmmmz : £1°2Z *qel
v oL 0°¢o1 L°T1T LTI 11T 9°90T ¢ °80T1 0811 0°00T 0°00T 8°G6 1°8L p: (¢
L*'VET T°€€T T1°€21 0°%¥11 L°0TT L*OTT S°TIT Peo0T 0°00T1 20T 9°Z8 L°0L N
T1°18 ¢°60T1 0°C11t 8°t11 8°80T 6°t1T 9801 €°ETT T°901 0°00T1 T1/4g
1°09 0°06 0°Zo6 S°E6 8°68 8°L6 6°'16 ¥7°66 0°66 0°00T b6 Z°98 0°LL TN
6°TI0T }9°2Z1 T°2¢1 9°0¢T R XA S 811 9°LTT LT Z 801 0°00T1 T1°G66 ¢°98 S99 d
G°G9 L°E6 6°S C ‘001 L 06 9°v6 716 I°66 8°96 0°00T 9°€6 598 I1°%L —a
98°L°T |98°T°T |G8°L°T |SG8°T1°1T |¥8°L°T |¥8°T°T |€8°L*T |€8°T°1T |28°L°T |Z8°T1°1 |18°L°T |1I8°1°T |08 °T°I
bunaygmsspue] ut ualsoxJjoisijexn
aTeuoTieu @Teuuow U jFueingred NP IQOD
LAousiino TeuoTrleu ur 3ISOO TANg : ZI°Z °‘delL
Z°90T JO°L1IT 9°8TT 9°811 8°¥11 L°01T £°0TT1 9°'T1IT G201 0°00T 1°66 €°88 id
€921 €921 6°6TT L*L1IT T°€1T 8°CT1 801 0°901 0°00T Z°66 S°16 €°LL N
¥°Q9TIT ]19°02T L°6TT L8811 €°S1T 9911 7011 2011 9°50T1 0°001 /4
9°¢01 }8°LOT P 901 €901 v-2o1 0°*¢e01 8°00T1 §°20T T°101 0°00T ¥°96 S°26 9°98 IN
Z°0ET (9°¢tET Tl £°2¢€1 €°8C1T L €21 T°1C1 8°ETI S °80T1 0°00T 8°v6 €98 0°tL K §
8°10T (0°9071 ¥-901 g c01 C pOoI _15°€01 G201 ¥:.201 £:°201 0001 8°86 9°'¥6 £-98 ___|_g
98°L°T |98°T°T |98°L°T |G8°T°T |¥8°L°T |¥8°T°T |€8°L°T }€8°T°T {ZB8°L°T |2Z8°T*T |1I8°L°T JI8°T°T {08°T°T
bunzygmsapue] Ul S°ZTPUTUSISONIWESdH
aTeuoTiIeu STeUUOW U XNe3lz0l S3INOD SIP SDTPUL
Adouerano Teuorieu UT SIOTPUT ISOD [eIO0, ¢ [1°C ‘del

26



N7 Ul Us)SONUYOT ¥'7 'qnoyos Buniyomsapuo ul Us)soNuYoT ¢7 ‘qnoyog
(03 U SaJIp|bS Sap SIN0) ¥'7 ‘ydoly 9|DUOI}DU 3IDULOW UB S3JID|DS Sap S)N0Y ¢7 ‘ydoig
no3 ul sabom jo 53509 'z by foua.Lino jpuonpu ul sabo Jo s3509 A TE
18 % 58 v ] 2 8 % % ve €8 28

A A L [ A e A

I 1 ] | ] i i 1 i l | 1 | | I 1 ]
08 -08
06 -06
- 007 007
07 07
02y 02t
- OET e
Lov3 -0F1
057 058

27



N9 Ul US)S0%350}S)OIY 9’7 'qnoyag BunJypmsopuDT U1 UB}SONJ0}S}DIY G'7 "qQnoyds

D3 U9 JUDJINGIDI NP S}N0Y 97 ‘ydoig 9{DUONDU AIDLUOW U3 JUDINGIDI NP SN0Y G’z ydosg
NO3 Ul §}S02 |an4 97 by faua.Lind |DUOIDU U] §}S02 |an ¢z by
8 98 &8 8 £8 cB 8 9 8 8 3} [
¥ L ¥ L 1 L } L } L ¥ s } L ¥ L 3 L } L 4 L ¥
il _ L _ _ _ _ _ ! _ ! | _ L _ L | _ | L _
-09 -08
0L F0L
-08 -08
-06 -06
-007 -007
0T 0P
021 -02}
-OET -0E}
0¥ -0v?
-05% 057

28




N3 Ul USISONWIDSaY) 87 ‘qnpyag BuruypMSapUDT] Ul LIB)SONWIDSIS) ['7 "qnoyog
D3 Ue XNb}0} §3N0Y) g7 udoig 3|DUONRDU 3IDULOUI US XND)O) S}N0Y) 1’7 ydoug
N3 Ul §3809 [030] g7 by £ouaLInd [DUOIDU Ui S50 [D}0] 17 by
8 98 &8 1£:] 8 ] 8 98 g8 (] £8 [<:]
¥ L ¥ L ! L ¥ L 1 L ; ¥ L 1 L ¥ L L ;
1 I ] ] 1 ] i ] | l ] | | | | | l i l
08 08
-06 06
P
emem— \(\\\ >opt007 )
Ma . ! .
<9 -0F rOF?
N
a
4 - 027 -0et
L 0ET -0t}
-OFF guds
~0GH 067,

29



2.3

2.3.1

2. 3'2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

Price Surveys~-Road Q2 86

Coverage
Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxembourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which wes the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilametres relating to
1980.

Enquétes sur les prix-Route Q2 86

Des enquétes sur les prix sont en ocours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Poys-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent swr le trafic
international intracomunautaire de marchandises par route.

1a période de référence pour le calcul des indices de prix est. le troisidme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont
disponibles pour la Gréce. Dens les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilamdtres de 1980.

Preiserhebungen flir den StrafBenverkehr Q2 86

Erfassungsbereich

Gegenwértig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgefiihrt. Die Indizes
gelten flir den Gliterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Flir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis cewshlit, flr
das erstmals Zshlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechrungen
dienten Tonnenkilameter flir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktcren.
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FG. 2.9 Price indices by nationalty of haulier.

GRAPH, 2.9  Indices de prix par nationalite de transporteur.

SCHAUB. 2.9 Preisindizes nach Staatszugehorigkeit des Verkehrsunternehmens.

- KU === National currency / monnaie nationale / Landeswahrung
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Fig. 210 Price indices developments by relations (in ECU)

Groph. 210 Evolution des indices de prix par relation (en ECU)

Schaub.  2.10 Preisindizesentwicklung nach Verkehrsbeziehungen (ECU)
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Fig. 211 Price indices developments for Greek houiers by relations (ECU)
Graph. 211 Evolution des indices de prix des transporteurs grecs par relation (ECU)
Schaub. 211 Preisindizesentwicklung fur die griechischen nach Verkehrsbeziehungen (FCU)
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3.1.

1)

SECTION - CHAPITRE - TEIL 3

Total activity
C2 86

- total international
traffic =53.1 mio t.
Q2 1986/1985 = + 4%

. total gagig_ng_l traffic .

=N

Q2 1986/1985 = N
Table 3.1.
Transported tonnage
in mio t. and

tonnage evolution in %
Q2 86/Q2 85, by relati

==

Activité_@éra le
Q2 86

. trafic international

(1)  total =53imiot.
Q2 1986/1985 = + 4%

trafic _n_ag_igng_ 1 total
N

02 1986/1985 = N

Tableau 3.1.

Tonnage transporté

en mio t. et

évolution en $ du tonnage
on Q2 8/Q2 85, par relation

Gesantbeschadftigung
02 86

. gesamt grenziber-
schreitender Verkehr

=531 mo t. (1)
Q2 1986/1985 = + 4%

02 1986/1985 = N
Tabelle 3.1.

Verkehrsaufkommen

in mio t. und
Intwicklung des
Verkehrsaufkommens (%)
nach Verkehrsbezie-—
hungen Q2 1986/02 1985

To/vers/nach Total/
D F NL B/L Zusammen
Fram/de/von internat.
D mio t. Q2 86 |18.0 0.7 7.9% 3.2% 11.9
" Q2 85 {17.6 0.9 7.3 3.3 11.5
86/85 % + 3% -16% + 9% - 33 + 3%
F mio t. Q286 | 2.7 7.1 1.1* 0.8* 4.5
" 0285 1| 2.7 8.1 1.3 1.0 4.8 ,
86/85 % + 03| -11.7¢ - 10% -18% - 6%
N miot. Q2 86 |21.5 1.1 22.1 N 30.1 (1)
" Q2 85 |20.0 1.0 19.9 7.5 28.5
86/85 % + 8% +15% +11% N + 6%
B/L miot. 0286 | 2.9 0.9 N N 6.6 (1)
" 0285 | 2.3 1.0 2.8 5.4 6.1
86/85 % +24% -10% N N + 8%
Total/Zusammen Q2 86 {27.0 2.7 11.8 (1) l11.5 (1) {53.1 (1)
international Q2 85 |25.0 2.8 11.3 11.8 50.9
86/85 % + 8% - 3% + 4% - 2% +4.4%

* preliminary figures

Estimate: no data for
NL-B and B-NL being
available.

* valeurs provisocires

(1) Estimation, aucune
donnée pour NL-B et
B-NL n'étant dispo-
nible.
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* provisorische Zahlen

(1) schitzung: keine
Deten fur NL-B und
B-NL.



3.2. Rhine traffic

Trafic Rhénan

Rheihschiffahrt

3.2.1. Activity Rhine

Activité Rhin

Activity monitored at

the NL-D border

Activité relevée 3 la
frontiére NL-D

Verkehrsaufkamnen Rhein

An der niederlandisch—-
deutschen Grenze becbachte-
tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.2. Million{en) Tonne(n) Evolution %
Entwicklung %
Period(e)/Zeitraum| 1983 1984 1985 1986 1986 / 1985
Ql 30.2 33.1 29.7 31.9 + 7.4
Q2 32.4 36.3 36.5 39.2 + 7.5
Q3 32- l 340 8 35. 9 -
o4 31.6 32.8 28.3 -
Total/Zusammen 126.3 137.0 130.4 -
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3.2.2 Fhine traffic Trafic Rhénan Rheinschiffahrt

Ingquiry survey on Enquéte de conjoncture sur Konjunkturerhebung tber
.general activity and .réalisation et prévisions .das gesamte vorausge-
forecast of activity d'activité générale schitzte Verkehrsauf-
(Fig. 3.1.1 + 3.1.2) (Graph. 3.1.1 + 3.1.2) kommen (Scheubild

3.1.1 + 3.1.2)

Figure 3.1.1. Graphique 3.1.1. Schaubild 3.1.1.
. Opinion on actual . Opinion sur la réalisa- .Beurteilung des gegen-
activity tion d'activité wirtigen Verkehrs-
aufkamens
. Forecast of activity . Prévisions d'activité .Vorausgeschitztes
- — - - - Verkehrsaufkommen - ==
100 =
75
50
25
o =
—_— 2 5 -
-5 o -
-— 7 5 -
—100
Figure 3.1.2. Graphique 3.1.2. Schauwild 3.1.2.
. Opinion on utilizat- . Opinion sur 1l'utilisa- .Beurteilung der Fahr-
ion Of CApacity e tion de la capacité zeugauslastung e
. Forecast utilization . Prévision d'utilisation .Vorausgeschitzte Fahr-
of capacity - === gzeygauslastung =~ ==
1004~
75 -
50 o
25 P -
o 4= 4‘(‘\\/\—'\ T=e 2N
ad d A 4 N - —~\\
—25 1 ==
—_5 o -
— 7 5 -
. 1 O O T T T T L T ¥ T T T T T 1 T T T T T ¥ 1 ¥ ¥ R] T T I T | T L
12 3 1234-123412341234123412341234
79 80 81 8z 83 84 a5 86
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.forecast of activity
for 4 important NST

groups

Figure 3.2 Rhine

.pré&visions d'activité
pour 4 groupes NST impor-
tants

CGraphique 3.2 Fhin

+«das vorausgeschétzte
Verkehrsaufkomren bei den
vier wichtigsten NST-
Gruppen

Schaubild 3.2. Rhein

Balance of opinions on
forecast of activity in

Solde d'opinions sur les
prévisions d'activité

Meinungssalden flir das
vorausgeschitzte Verkehrs-—

4 NST groups pour 4 groupes NST aufkammen bei 4 NST-Gruppen
100 A i
7 5

50 A1
25 -

—25 4
—50 A
—7 5 4

100

NST2 coe2l, etc.
NST3 oil, etc.
NST4 care, etc.
NST6 sand/gravel, etc.

houille, etc.
prod. pétroliers
minerais, etc.
sable/gravier, etc.



3.2.3

Freightrates - Rhine

Taux de fret - Rhin Frachtraten in der

Figure 3.3

Rheinschiffahrt

Graphique 3.3 Schaubild 3.3

Price indices (ECU)

Indices de prix (ECU) Preisindizes (ECU)

LI0UID CARGD / MARCHANDISLY LIQUIDES / TANKLADUME

PRICE PEN TON 7 FRIX PAN TONNE /7 PRELS PRO TONNE

.. PRICE PER TALP ¢ PRIT PAR YOVASE /7 PREID PRO FAMAI
H DAT EansD / rUAGHANDLALY BLCHEE / IAGCKLILAIMS
.{ [ R R Ry Y R
. :
H P
L] i
L
..1
£
9
3
$1
1 %
L i
28] i
§1]
=1 .a.
H1
'.* A :‘n )
¥ i “
..' )
3 i
H - ) i
: A
H \
i
Y
; A
L3 H .
] [N
s
H
8
"2 ) 2 3 4 2 3 2 ) 2 3 4 ¢ 2 3 2 3 12 )
1 1980 1 2 19 9 1908
Figure 3.4 Graphique 3.4 Schaubild 3.4

Balance of opinions (%)
.on freight rates

.on forecast of fr.rates

Solde d'opinions (%) sur Meinungssalden (%) flr die
taux de fret .erzielten Frachtraten
.prévisions de taux de fr. .erwarteten Frachtraten

100 4
75 A
5 0 A
25 1y, P

—_25 4
—50 4
—75 4

— 100 -
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3.2.4

Capacity Fhine fleet Capacité flotte Fhénane Kapazit¥t der Rheinflotte

.The IVR-institute in Rotterdam keeps a register of all inland vessels having a
Rhine certificate, which is required to get access to the internatianal Rhine
market. The IVR register covers about 90% of the total active fleet in the
Camunity and Switzerland. OCoverage is close to 100% in D, CH, L ani NL, 70%
in B and only 21% in F.

.L'Institut IVR de Rotterdam tient & jour un registre des bateaux du Riin qui
possédent un certificat leur donnant accés au merché internationsl rhénan. Ce
registre couvre environ 90% de la flotte en activité dans la Camunauté et en

Suisse. L'échantillonnage est proche de 100% en D, CH, L et NL, de 70% en B et
de 21% en F.

.In das Register der Internationalen Vereinigung des Rheinschiffsregisters in
Rotterdam sind alle Schiffe einbezogen mit einem gliltiges Rheinschiffsattest,
das benttigt wird fUr den Zugang zu dem internationalen Rheinfahrt. Das
IVR~-Register unfasst ungeféhr 90% der totalen Flotte der EG-L&nder und die

Schweiz. Der Deckungsgrad ist nahezu 100% in D, CH, L und NL, 70% in B und nur
21% in F.
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Table 3.3

Mutations Rhine fleet,
Capacity x 1000 Tonnes
(03)86

Tableau 3.3

Mutations au sein de
la flotte Rhénane
Capacité x 1000 tonnes

Tabelle 3.3

Versnderungen in der Fhein-

flotte

Kapazit¥ét x 1000 t.

(Q3)86 (03)86
01.07.86 —- 01.09 86 NL D F B H L TOTAL
.Total Fhine fleet
1.7.806
.Flotte rhénane to-
tale au 1.1.86
.Fheinflotte ins-
gesamt 1.1.86
('000 tonnes) 5765.4 | 3348.4 | 491.4 | 1189.5 | 587.3 | 11.3 |11 393.4
a) Expansion
1 2.1 4.1 - 3.8 2.2 - 19.3
2 13.7 16.1 - 14.1 2.5 - 46.3
3 52.9 3.9 - 10.0 3.0 - 69.8
b) Reduction
4 31.9 12.7 0.4 1.1 - - 46.0
5 4.0 13.2 8.8 1.3 18.6 - 45.9
6 27.6 2.1 - 3.9 1.6 - 35.3
4+5+6 63.5 28.1 . 6.3 20.2 - 127.2
a) - b) +12.2 -4.0 9,2 +21.5 | -12.4 - +8.1
.Other mutations
.Autres mutations
.Sonstige Mutationen +21.5 +0.5 - +52.7 +2.3 - +77.0
.Total Fhine fleet
1.9.86
.Flotte rhén:ae to-
tale 1.9.86
.Rheinflotte ins-
gesamt 1.9.86
('000 tonnes) 5799.1 | 3344.8 | 482.3 | 1263.7 | 577.2 | 11.3 |11 478.4
1 = New building 1 = Nouvelles unités 1 = Neubauten
2 = Importations of 2 = Importations 2 = Einfuhr van Gebraucht-
existing vessels schiffen
3 = Conversion/ 3 = Transformetions 3 = Umbsu
Reconstruction
4 = Scrapping 4 = Déchirage 4 = Fowrackungen
5 = Exportations of 5 = Exportations 5 = Ausfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen
6 = Conversion/ 6 = Transformations 6 = Unbau

Reconstruction
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Camment @

Rema_ggue :

Anmerkgg :

The mutations under a) and b) of table 3, 3. have a direct effect on the
capacity of the fleet. Mutations under c) are the balance of: new
registrations of already existing vessels, deregistrations, error
corrections and updates.

Les mutations effectubes sous a) et b) (Tab. 3.3)ont un impact direct sur
la capacité de la flotte. Les mutations sous c) résultent de nouveaux
enregistrements de batesux existants, de retraits, de corrections et de
mises & jour.

Vernderungen unter a) und b) (Tab. 3.3) beinflussen die Kapazist der
Flotte auf direkte Weise. VerBnderungen unter c) sind die Sunme von:
neue Registrierungen von Gebrauchtschiffen Streichungen,
Fehlerkorrektionen und Aktualisierungen.
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3.3. Nord/South Traffic Trafic Nord/sud Nord-Stid~Verkehr

3.3.1. Activity N-S (Q2 86) Activité N-S (Q2 86) Verkehrsaufkammen N-S (02 86)
No information Aucune information Es stehen keine Daten ziir
available. disponible. Ver figung .

3.3.2 Transport Inquiry Survey (Q3 86)

Balance of opinions on Soldes d'opinions de  Meinungssalden bei der
demand 1a demande Nachfrage
Tab. 3.4
Historical Evolution Bisherige Entwicklung
evolution chronologique
Tab. 3. 3. 1982 1983 1984 1985 1986
Ql - 57 - 58 - 39 - 34 - 4
02 - 28 - 45 - 24 - 30 - 10
Q3 - 63 - 49 - 43 - 4 - 37
Q4 - 43 - 3 - 25 + 33
Tab. 3.5

.Balance of opinion on demand by traffic relation (Q3 8)
.Soldes d'opinions de la demande par relstion bilatérale (Q3 86)

.Meinungssalden bei der Nachfrage nach bilateralen Verkehrsbeziehungen

(Q3 86)
Vers/To
De Nach B F NL
From/Von
B - 20 - 30 - 1
F - 78 - - 45
NL - 12 - 35 + 7
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Tab. 3.6

.Balance of opinion on demand by tonnage class (Q3 86).
.Soldes d'opinions de la demande par catégorie de tonnage (Q3 86).

.Meinungssalden bei der Nachfrage nach TragfShigkeitsklassen (Q3 86).

Tonnage-
Class(e) B NL B + NL
Tragfshig-
keitsklassen
200~ 450 - 66 - 4 - 38
451- 750 - 34 - 21 - 25
751-1150 - 75 - 18 - 33
1151-1550 - 67 - 72 - 71
1551 + - 50 0 - 21
Tab. 3.7

.Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
Prévisions d'asctivité, par nationalité de bstelier, trafic total Nord/sud
.Erwartetes Verkehrsaufkommen im gesamten Nord-Slid-Verkehr nach der

Staatszugehdrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

Tab 3.6 1983 1984 1985 1986
Q1 | B - 64 - 50 - 28 - 32
NL - 31 - 20 - 20 - 60
B + NL - 47 - 32 - 23 - 51
Q2 | B - 52 ~ 47 -21 + 5
NL - 24 + 23 + 12 + 28
B + NL - 33 - 6 + 2 + 13
Q3 | B - 49 - 32 - 42 - 39
NL - 18 - 18 + 1 - 23
B + NL - 28 - 24 - 13 - 28
Q4 | B + 32 + 4 + 27 + 47
NL + 21 -1 + 39 + 23
B + NL + 28 + 2 + 35 + 31
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3.3.3

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord/sid

.The nuiber of weiting days on the "pbourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour-de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and same other
transports from the Netherlands.

.Ie narbre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le marché des matiéres séches 3 1'exclusion du sable, du gravier et de
quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator flir
das Verh3ltnis zwischen Angebot und Nechfrage im reglementierten
Nord-Stid-Verkehr ("tour de rdle"-System). Debei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr chne Sand, Kies und andere Beftdrderungsgliter aus
den Niederlanden.
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Table 3.8 Tableau 3.8 Tabelle 3.8

Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
pational N/S traffic trafic international N/S {berschreitenden Nord-Sid-
by traffic relation par relation bilaterale Verkehr nach bilateralen
Verkehrsbeziehungen
Traffic relation Yearly average
Relation bilaterale Q1 Q2 Q3 Q4 Moyenne annuelle
Verkehrsbeziehung Jahresdurchschnitt
1) NL —— F 1982 10.1 16.6 20.0 15.0 15.4
1983 11.5 18.8 17.6 8.9 14.2
1984 14.3 20.1 16.2 11.4 19.1
1985 14.2 19.3 18.0 13.9 16.3
1986 17.1 14.2 17.3 - -
2) NL -- B 1982 8.7 10.9 14.7 13.3 11.9
1983 12.7 13.3 12.9 8.4 11.8
1984 12.5 12.2 14.0 10.7 12.3
1985 13.5 12.9 13.6 8.7 12.2
1986 10.9 9.7 12.7 - -
3) B — B4 1982 5.8 6.0 8.2 6.1 6.5
1983 7.5 7.7 8.4 4.7 7.1
1984 7.7 7.5 8.1 7.0 7.6
1985 10.1 7.8 9.9 7.9 8.9
1986 10.9 7.8 11.2 - -
4) B — NL 1982 - - - 9.5 -
1983 8.1 8.6 2.5 6.9 8.3
1984 8.9 8.7 8.7 8.5 8.7
1985 10.7 10.6 11.3 8.5 10.3
1986 8.8 7.9 10.5 - -
5) F — B+NL 1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 19.1 26.6 10.3 18.7
1986 18.3 25.1 N - -
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3.3.4

Freightrates (ECU)
North-South

Taux de fret (ECU)
Nord-Sud

Frachtraten (ECU) im

Nord-Stid-Verkehr

Tab. 3.9 : .Price indices by

traffic in BCU (1.1.1979 =

.Indices de prix par
international Nord/

camodity gr in international North/South
100;
pour le trafic

catégorie de marchandise
sad en ICU (1.1.197/0 = Y00

im grenziiberschreitenden Nord-Stid-

.Preisindizes nach Gilitergru
Verkehr in ECU (1.1.1979 = 100)

sonstige Trockenladung

N-S Q3 85 Ql 86 Q2 86 Q3 86
liquid cargo
matiéres liquides 113 133 133 105
Tankladung
sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 105 112 113 113
Sand,Kies usw.
other dry cargo
autres matiéres séches 157 159 155 154
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Figure 3.5

Graphique 3.5

Schaubild 3.5

Price indices (ECU)
North-South
.dry cargo

Indices de prix (ECU)
Nord-Sud
.mat. séches

(Regulated market)
.liguid cargo
.sand/gravel

(merché réglementé)
mat. liquides
.sable/gravier

PRICE INDICES FOR SAND AND GRAVEL. DRY AND
LIQUID CARGO ON THE NORTH-SOUTH MARKET (1-1-1879 ~» 100)

INDICES DES PRIX DE SABLES ET GRAVIERS. WONMD!SES SECHES ET
LICUIDES EN TRAFIC NORO-SUD (1-1-1979 = 100

FRACHTENINDICES FUER SAND UND KIES. "IOCREOII.MWNB unp
TANKLABUNG [M NORD-SUED VERKEWR (1~1-1979 « 100!

8 SAND AND GRAVEL / SABLES ET GRAVIERS / SAND UND KIES
éT —————— DRY CARGO / MARCHANDISES SECHES / TROCKENLAOUNG
.
8
1
2
8

INDICES
|3¢‘J 0o

120.00
29.0¢

LIOUID CARGO / HARCHMDISES LIQUIDES / TANKLADUNG

Preisindizes (BCU)

Nord-Siid-Verkehr

. Trockenladung
(Reglementierter Markt)

. Tankladung

.Sand und Kies

]

Y

80.00 $0.00
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Tab. 3.10: .price indices by nationality of the vessel in national currercy,
North-South
.Indices de prix paer nationalité de batesau en monnadie nationale,
Nord-Sud
.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswshrung,
Nord=-Siid-Verkehr ‘
(1.1.1979 = 100)

N-S Q3 85 Ql 86 Q2 86 Q3 86
Belgié-Belgique (BF) 163 165 160 156
France (FF) 187 185 185 184
Nederland (HFL) 125 126 123 117

Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6
Price developments Evolution des prix Preisentwicklung nach der
by flag (N.C.) par nationalité (M.N.) Flagge (Landeswshrung)
!1 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ -~ F
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21 /// e ad
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Comment : . By flag there are big differences mainly because of differences in
inflation rates.

Remerque . Les différences entre les &volutions des prix traduisent les
divergences des taux d'inflation entre les Etats membres .

Anmerkung :. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unterschiedlich
hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
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Tab. 3.11: .Balance of opinions on forecasts of freight rates for Q3 86.
.Solde d'opinions sur les previsions de taux de fret pour Q3 86.
.Meinungssalden bei den fir Q3 86 erwsrteten Frachtraten.

1984 1985 1986
N-5
ol lo2lo3|os |01 ]o2|o3|lo0s|01]o2]|03]04
B - 3| -11] 16! +20] + 4| + 8| -21] +27] +11]| -10] -22| +12
NL -35| 418} - 6| +20{ +12| +12] +10| +40] -20| - 9| 24| + 9
Total/ =23 + 6] -10]| +25| + 9] H11 ol +32{ -16} - 9| -23| +10
Zasammen

52



3.4 Cost Indices
Fhine + North/South

3.4.1 Overall costs
developments

Indices de oofit
Fhin + bbrd/&ld

Evolution des oofits
totaux

Kostenindizes Fheinschiff-
fahrt und Nord-Siid-Verkehr

Entwicklung der
Kostenindizes

in BCU (1.1.1979=100)

Overall costs (RhineNS)
Rhein costs
North/South costs

en ECU (1.1.1979=100)
its (Fin+N.S.)
Qofits Bin

ofits Nord-Sud

in BCU (1.1.1979=100)

Kosten (FRhein+Nord-stid)
Kosten Fhein
Kosten Nord-Std

Figure 3.7 Grahique 3.7 Schaubild 3.7
--------- OVERALL 7 TOTAUX /7 TOTAL
3 ANINE TRAFIC 7 TRAFIC RMENAN /7 RMEINVERKEWR
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3.4.2 Cost developments Evolution des colits

Ehtwicklung der einzelnen
by ELEMENTS in BECU per ELEMENTS en ECU Kostenfaktoren in ECU
(1.1.79=100) (1.1.79=100) (1.1.1979=100)

Fhin(e) + N-8 Rnhein N-&

Tab. 3.12

l1.1.86 | 1.7.86 | 1.1.86 | 1.7.86 | 1.1.86 | 1.7.86
Wages/salaires/ 158 162 160 164 156 158
Lohnkosten
Capital/Kapital- 122 122 126 127 115 115
kosten
Fuel/Kraftstoff- 258 150 263 154 250 145
kosten
Others/autres/ 145 144 148 148 139 139
tbrige Kosten
Total/zusammen 155 146 160 149 147 143

Figure 3.8

Graphique 3.8 Schaubild 3.8

Rhine + North/South Rhin + Nord-Sud Rhein + Nord-Siid
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g ——m—m==——- CAPITAL COSTS /7 COUTS DE CAPITAL / KAPITALKOSTEN
S FUEL COSTS / COUTS DE CARBURANT / TREIBSTOFFKOSTEMW
4 OTHER COSTS / AUTRES COUIS / VEBRIGE KDSTEN
P
;_ e
-
4 2N I ——— g \‘
I, \\ /, )

8 ’ \ s \

£ _— e N 7 '

o / )

g /s \

£1 ’ '

/
~ / \
E P \
1
8. /, [}
£ ’ !
4 \

- I, ‘
ss 'a”’ \
[x3x / \
-~ o [}
o /
ee ’ \
= / {

3 / !
8] ’ T
- / — i
4 /7 e \
g
[-3
2
ﬁ
g
£
3
8
L3
8 - r - vy - D S S e S e e
.00 3.00 5.00 1.00 0.00 $4.00  13.00  15.00  17.00  19.00  21.00  23.00  23.00  27.00  29.00  31.00
2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 41 2 3 4 ' 2 3 4 v 2 3 4 1 2 3
1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986

54



3.4.3 Qost developments Evolution des colits par  Kostenentwicklung nach der

by BHIPTYPE in ECU TYPE DE BATEAU en BCU Tragf¥higkeit in ECU
(1.1.19792100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)
pusher units
pousseurs
350 t. 600 t. 1200 t. |Schubschiffe
Tab. 3.13

1.1.8641.7.8611.1.86{1.7.86]1.1.86{1.7.86]1.1.86{1.7.86

Wages/salaires/ 163 164 147 149 158 162 157 162
Lohnkosten
Capital/Kapital-| 111 111 119 118 123 124 143 141
kosten
Fuel/Kraftstoff-| 253 150 246 138 259 151 264 151
kosten
Others/autres/ 140 139 138 139 145 145 154 154
sonstige

Total/zusammen 151 147 142 140 153 154 183 152
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3.4.4 Cost developments

Evolution des oofits par

Kostenentwicklung nach

by fla nationalite der Fla
(1.—31.1 79=100) 1.1 00) (1. 1‘.'13%00)
National currency Monnaie nationale Landeswshrung
B (FB) D (pM) F (FF) NL (HFL)
Tab. 3.14
1.1.86{1.7.86{1.1.86|1.7.86]1.1.86{1.7.86]1.1.86{1.7.86
. + NS 150 142 140 132 190 183 144 133
Fin(e) Rhein 150 137 140 132 182 169 148 133
N-S 150 143 - - 196 192 137 133

. By flag there are big differences in cost developments since 1979, mainly due
to differences in inflation rates.

. les différences entre les &volutions de cofit traduisent les divergences des
taux d'inflation entre les Etats membres.

. Die unterschiedliche Kostenentwicklung spiegelt die unterschiedlich hchen
Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
Schaubild 3.9

Figure 3.9 Graphique 3.9

Fhine + North/South Fhin + Nord-Sud Fhein + Nord-Sid
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3.5 Profitability

Cost/price developments
(in BCU)

3.5.1 Figure 3.10

Rentabilité

Comparaison Colits/prix
(en BCU)

Graphique 3.10

Rentabilitét

Entwicklung der Kosten
und Preise (in BCU)

Schaubild 3.10

Rhine market

Trafic rhénan
(1.1.1979=100)

Fheinverkehr
(1.1.1979=100)

(1.1.1979=100)

CO8T- AND PRICE INDICES FOR DRY AND LIOUID CARGO ON
THE RMINE MARKET (1-1-1979 = 100)

INDLCES DES COUTS EY OES PRIX DE MARCHANDISES
SECMES €1 LIOUIDES EN TRAFIC RHENAN (1-1-1979 « 100)

KOSTEN- UND FRACHTENINDICES FUER TROCKENLADUNG
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Table 4.1 : .

. M M g M- W — —

Tableau 4.1 : .

Tabelle 4.1 : .

SECTION - CHAPITRE - TEIL 4

tonnages moved - 02 86 - in thousand tonnes

evolution Q2 86/02 85 =~ in %

for the seek of conformity with the road matrix (table 2.1.),
Belgium and Iuxembourg have been cambined what allows the
ocauparison between modes for the calculation of the modal splits
(Chapter 1). Tonnages moved between B and L are excluded.

N = not available.

- e R aewe  Sew S s e Mmm  wee AWM NS Wm e Eme  Sme  Mme G e e e

tonnages transportés ~ Q2 86 - en milliers de tonnes

&volution Q2 86/Q2 85 -en %

par souci de conformité avec la matrice du transport par route
(tableau 2.1.), 1a Belgique et le Iuxembourg sont cambinés afin
de permettre la camparaison entre les modes pour le calcul des
parts modales (Chapitre 1). Ceci exclut les tonnages
transportés entre B et L.

N = non disponible

beférderte Glitermenge in 02 86 - (in 1000) t.

Entwicklung Q2 86/Q2 85 (%)

aus Grinden der Ubereinstimmung mit der Metrix flr den
Strafenverkehr (Tebelle 2.1.) werden Belgien und Luxemburg
zusammengefaft, so daB ein Vergleich zwischen den
Verkehrstrigern flir die Berechnung der Anteile der einzelnen
Verkehrstriger ndglich ist (Kapitel 1). Der Verkehr zwischen B
und L ist darin nicht erhalten.

N = keine Angaben
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4,2

4.2.1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railway Tariff Indices

Coverage_

Tariff surveys are now being carried out in Gemmany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railweys agreed on the method of a "basket"
of representative conmodities defined for each relation from actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferroviaires

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Peys-Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1'idée d'un "panier"”
de produits représentatifs définis pour chaque relation 3 partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de campte).

Tarifindizes flir den Eisenbahnverkehr

Erfassungsbereich

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefiihrt. Die Eisenbshnunternehmen dieser L&nder
einigten sich darauf, aus den fur den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten fir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprisentativer Gliter
auszuwshlen.

Wshrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit) .
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4.2.2

Tariff development by
relation
(full wagon loads)

Evolution des tarifs per

relation
(wagons complets)

Tarifentwicklung nach
Verkehrsbezichungen

(Wagenladungen)

A)SNCF's elaboration Calculs de la SNCF Aufstellung der SNCF
Relation 31.12.81| 30.6.85| 30.9.85(31.12.85] 31.3.86|30.6.86] 30.9.86
Verkehrsbeziehung
F-B 100.0 | 136.26 | 138.87 | 143.39 | 143.79 | 143.79] 146.50
FANl === == 100.0 | 127.51 | 131.17 | 133.13 | 133.13 | 133.13
- — 100.0 | 123.67 | 127.61 | 129.9 | 131.99 | 131.99{ 132.94
Fol --—--=—- 100.0 | 147.00 | 151.27 | 155.12 | 157.24 | 157.24

4
82 83 84 85 86
B) DB's Elaboration Calculs de la IB Aufstellung der [B
Relation 31.12.81} 30.9.85(31.12.85| 31.3.86]30.6.86! 30.9.86
Verkehrsbeziehung
D-F 100.0 | 126.47 | 126.47 | 129.39 ]129.39 | 129.61
D-B 100.0 | 125.07 | 125.07 | 126.50 {128.09 | 128.45
D-NL, ===~ 100.0 115.40 | 115.40 | 115.89 ]115.89 116.90
D-I ----—- 100.0 | 121.41 | 125.39 | 125.40 {125.57 | 126.41
-
140 A
4
82 83 =4 85 86
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C) SN(B's Elaboration

Calculs de la SNCB

Aufstellung der SNCB

Relation 31.12.81} 30.9.85|31.12.85| 31.3.86| 30.6.86} 30.9.86
Verkehrsbeziehung
BF —m 100.0 | 138.32 | 142.36 | 143.27 | 143.27 | 145.43
B-NI, ===e 100.0 | 129.90 | 129.90 | 133.14 | 133.14 | 134.93
B-D o 100.0 | 124.58 | 124.58 | 124,96 | 125.22 | 125.69
B-I -~---—- 100.0 | 141.70 | 144.84 | 144.84 | 144.84 | 148.98
180 A
150 A
140
130 A
120 1 . o Lo -
110 - P =T
pomm"
1 o O = tl T T T T T i T 1 T T T T T T T T T T T
4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
82 8> 84 85 868
D) NS's Elaboration Calculs des NS Aufstellung der NS
Relation 31.12.81| 31.3.85| 30.6.85( 30.9.85|31.12.85{ 31.3.86
Verkehrsbeziehung
NL-B — 100.0 | 129.22 | 133.37 | 135.93 | 135.93 | 136.81
NL-D s 100.0 | 114.59 | 114.59 | 114.74 | 115.66 | 116.56
NL-F == e— 100.0 | 116.69 | 116.69 | 117.09 | 121.21 | 121.21
Nl~-] —~-—~— 100.0 | 123.61 | 123.92 | 124.91 | 128.22 -
160 A
150 4
140 4
13 o - /
1204  __a=- pemTTTTT e
et on
110
1 o O L T T T T T T T T T T T T T T T T T ] L] T
4 41 2 3 4 1 2 3 4 1 =2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
82 83 84 a5 86
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E) FS's Elaboration

Calculs des FS

Aufstellung der FS

Relation 31.12.81| 30.9.85{31.12.85{ 31.3.86| 30.6.86| 30.9.86
Verkehrsbeziehung
I -F e===- 100.0 | 147.42 | 151.03 | 153.39 | 153.39 | 153.39
I -NL -————-- 100.0 | 136.29 | 141.07 | 141.07 -
I1-B ——— 100.0 | 146.74 | 146.74 | 151.52 | 151.52 | 155.00
I-D 100.0 | 112.13 | 116.04 | 116.05 | 116.75 | 116.85

1680 1

150 4

140 4

130 1

120 A

110 7

100
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 5

COMBINED TRANSPORT - TRANSPORT COMBINE - KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé _ Containerverkehr
5.1.1. Q3 86 Q3 86 Q3 86
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONT. INTERCONTAINER
Ports traffic|{Continental| Others Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports |Continental} Autres Trafic total
Hafenverkehr |Kontinental] Andere Zusamen
Number of units
Nonbre d'unités Q3 86 124.1 76.4 14.5 215.1
1adeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
% Q3 86 - 207% - 008% + 508% - 105%
Entwicklung 03 85
Evolution
Entwicklung Q2 86
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5.2 Piggy-back - Ferroutage — Huckepack Q2 86

The information given is the number of units despatched by the
“organising campany” i.e. the number of semi-trailers, swep bodies or
roed trains carried by rail wegons (INTERUNIT élaboration).

Ies informations fournies portent sur le nombre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-d-dire lé nombre de
semi-remorques, de caisses mobiles ou de traink routiers transportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die worliegenden Angaberi betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften beftrderten ladeeinheitén, d.h. die Zahl der auf
Eisenbalnwagen befrdertén Ssttelarhinger, Wechselbehflter oder last-
zige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies based in the EBEC
rafi¢ international dssuré par des sociétés siégant dans la CEE .
Grenziberschreitender Verkehr der Huckepack-\ferkehrsgesellschaften in

der EWG
Units despatched Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung $
Pays d'expédition Iadeeinheiten
Versandland Q% 86 Q2 86
Q2 86 Q ol 86

D Kombiverkehr 24 862 + 28 + 12
F Novatrans 4 962 + 22 + 70
I Novatrans 17 853 + 11 + 6

+ Ferpac

+ Cemat

+ Hupac
NL ‘Trailstar 1 507 + 4 + 1
B/GB TRA 4 116 + 2 - 8
DK Kobidan 409
E ‘Transnova 4 737 +118 108
Total - zusammen 58 446 23% 16%
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Tsb. 5.3 Important Intra-EUR 12 relations (over 1000 units in Q2 86)
Relations intra-EUR 12 importantes (plus de 1000 unités au Q2 86)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-12 (mehr als 1000 Iade-
einheiten in Q2 86)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Pntwicklung %
Verbindung Iadeeinheiten A
] Q286 Q2 86

Q2 86 a5 | aree
D == 1 10 713 + 13 + 7
I == D 9 357 + 8 + 5
B ——— I 3 068 + 7
I —— 2 775 - 4 - 13
F === I 3 795 + 27
I -~—— F 3878 + 22
E o D 4 431 +146 +106
D == E 3 621 +114 + 29
1 -——— NL 1 087 + 1 - 2
NL ——— I 1 088 + 5 -1
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Annex/Annexe/Anlage

SOURCES -~ QUELLEN

(a) Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route - Konjunkturerhebung
StraBenverkehr

(b)

(c)

(a)

t’iggt“HEg”JUEw

Institut du Transport routier

Demmarks Statistik

IFO (Institut flir Wirtschaftsforschung)

Centre de Praductivité des Transports

Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
University College, Dublin

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Service central de la Statistique et des Etudes éoconamiques
Econcmisch Bureau woor het Weg- en Watervervoer

Department of Transport

Ministerio de Transportes, T. y C. (Subdireccién Gen. de Estudios)

Road Cost Survey - Indices de colit Route - Kostenerhebung Strafienverkehr

;%‘t—'wgmc

Bundesverband des Deutschen Gliterfernverkehrs (BIF) e.V.
Comité national routier

Econamisch Bureau woor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Conmergants du Grand-Duché

Road Hsulage Association Ltd.

lLandsforeningen Denske Vongmaend

Road Price Survey - Indices des prix Route - Preiserhebung StraBenverkehr

"o W

NL

Institut du Transport routier

BAG (Bundesanstalt flir den Giterfernverkehr)

Ministére des Transports

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Ministére des Transports

NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

Inland Waterway Opinion Survey - Enquete de Conjoncture Voies Navigables

Intérieures - Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Rhine Central Fhine Commission
North-South B Institut pour le Transport per Batellerie

NL Econamisch Bureau wvoor het Weg- en Watervervoer
F Office naticnal de la Navigation.
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(e)

(£)

(g)

(h)

(1)

I.W. Cost Survey - Indices de colits V.N. - Kostenerhebung Binnenschiffahrt

NL Econcmisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with :

F Office national de la navigation

B Institut pour le transport par Batellerie

D Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

gail Tariff Indices - Indices des tarifs du Rail - Terifindizes filir den
Eisenbahnverkehr

IB (Deutsche Bundesbahn)

SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)
FS (Azienda autoncme delle Ferrovie dello Stato)

NS (Nederlandse Spocrwegen)

NMBS/SNCB (Société Netionale des Chemins de fer belges)

ng'ﬂU

Canbined Transport - Transports Cambinés - Kawbinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé - Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage - Huckepack)

Road Tonnages - Tonnage de la Route - StrafSengliterverkehr

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt flir den
Gliterfernverkehr

F Ministére des Transports - Service des Transports routiers R-2

I Ministerio dei Trasporti - ISTAT

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek

B/L. INS - Institut national de Statistiques

UK GSS - Department of Transport

IRL University Qollege, Dublin

DK Dermarks Statistik

GR Ethniki Statistiki Ypiresia

I.W. Tonnages - Tonnages des Voies Navigables - Binnenschiffahrtgliterverkehr

ONI Office national de Nevigation
OCR Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
SOEC/OSCE/SABG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Rail Tonnages - Tonnages Rail - Eisenbahngliterverkehr

SOEC/OSCE/SARG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1177

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(Statisticel Office of the Eurcpean Community)
REMERCIFMENT TOUT PARTICULIER A L'OSCE
(Office Statistique des Commumautés Buropéennes)

BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der EuropSischen Gemeinschaften)
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