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PRESENTATION OF THE REPORT

The Europa Transport publications present a substantial part of the
statistical information on the international intra-Community transport of
goods collected under the "Market Observation System".

In the interest of speeding up dissemination and improving the presentation
of the "Market Developments" reports, a number of changes have been made to

the lay: .

Instead of having, as in the past, camments on the specific statistical
results, a general assessment has been included in the first part of the
report, outlining the main trends in the period under review.

The results themselves are mainly in tabular and graphic form and the
report is presented tri-lingually. This approach should ensure that the
report will be more quickly available to an overwhelming majority of
Cammunity readers.

The Annual Report will continue to be published giving an in depth camment-

ary on developments on inland transport while the forecasts will be con-

Traffic with SPAIN and PORTUGAL will be included in the quarterly report
n® 21 presenting the results of the first quarter 1986.

PRESENTATION DU RAPPORT

Les publications Europa Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1'Observation des
Marchés du transport international intracommunautaire de marchandises.

Afin d'améliorer la distribution de 1'information contenue dans les
rapports trimestriels "Evolutions du Marché”, il a été procédé & un certain

nanbre de changements dans leur présentation.

Les rapports sont rédigés simultanément en trois langues (Anglais,
Frangais, Allemand) ce qui rend 1'information directement accessible i une
grande majorité de lecteurs de la Camunauté.

La premiére partie du rapport comporte un résumé qui souligne les faits
saillants des évolutions du transport international pendant la période

considérée. Les détails des résultats statistiques sont présentds sous

forme de tableaux synthétiques et graphiques.

La série Europa Transport est camplétée par:

~ le Rapport Annuel (analyse détaillée des statistiques annuelles)

- le rapport Analyse et Prévisions (prévisions i court terme du marché des
transports continentaux) .

Des statistiques de transport, incluant 1'ESPAGNE et le PORTUGAL seront
publiées dans le rapport trimestriel n® 21 qui analysera les résultats du
premier trimestre de 1986.



AUFMACHUNG DES BERICHTS

In der Reihe eurcpa transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem
Marktbeobachtungssystem erfaBten statistischen Daten {iber den grenziiber-
schreitenden Gliterverkehr innerhalb der Gemeinschaft vertffentlicht.

Die Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in verschiedener Hin-
sicht verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen kdnnen.

Anstelle der bisherigen Konmentare zu statistischen Einzelergebnissen wird
nunmehr in den ersten Teil eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten
Trends im Berichtszeitraum aufgenommen.

Die Ergebnisse selbst werden {iberwiegend in Form von Tabellen und Schau-
bildern dargestellt und in drei Sprachen erldutert. Diese Konzeption soll
dafiir sorgen, daB die iberwiegende Mehrheit der HG-Leser den Bericht
verwerten karmn.

Der "Jahresbericht" wird weiterhin mit ausfilhrlichen Kommentaren zur Ent-

Verkehrsstatistiken, die Spanien und Portugal einschlieBen, werden im
ndchsten Quartalbericht Nr. 21 verdffentlicht, der eine Analyse der
Ergebnisse des ersten Quartals 1986 geben wird.
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GENERAL ASSESSMENT

(Comments refer to (4 85 and camparisons to Q4 84 unless otherwise stated)

3 MODES

Total international tonnage for all 3 modes was —-1.0% down. The decrease
was caused exclusively by a drop in inland navigation activity (-8.6%).
Road and rail both recorded a considerable growth (+4.7 and +4.6%).

Road is now clearly the biggest mode on the EUR-10 market with a market
share of 44.6%, followed by inland navigation (39.7%) and rail (16.1%) in
third position.

ROAD

International intra EUR-10 tonnage wes +4.7% up, confirming an average
growth for the year 1985 of about +5%. During Q4 85, German exports (+7.2%)
and French imports (+8.9%) increased significantly; this was mainly due to
the growth of traffic exchanges between the two Menber States

(D = F = +13%). Traffic to Italy went up by +6. 3%, with spectacular
increases fram the Benelux, Ireland and Denmark. Traffic to and fram Greece
decreased.

The opinions surveys carried out among EEC-hauliers reflect a decrease in
activity for the first quarter 1986 but an improved situation for Q2 86.

INLAND WATERWAYS

The exceptional low water levels on the Fhine during Q4 85 were responsible
for a drop in Fhine activity - monitored at the NL/D border - by about
-14%. North-South traffic waes slightly down (-1%). Tsken together, a
decrease of -8.6% wes noted in international traffic.

Notional traffic for the total of the five Member States was fairly stable
(-1%) . The evaluation by Member State is shown in table 3.1.

Preliminary figures for the year 1985 show a decrease of -3.0% and ~-7.1%
respectively for international and national tonnage. The strong frost
during the first quarter, when many canals were frozen, is mainly
responsible for the negative evolution in national traffic.

Over the last year (Ql 86/85) prices showed an upwerd trend. However, the
majority of the transporters expect a fall in prices in the next quarter.



RAILWAYS

International rail tomnage wes +4.6% up during the fourth quarter 1985
canpared to the fourth quarter 1984, with which total growth reached +1.1%
in 1985 campared to 1984.

The good results in the last quarter are partly explained by the extremely
low water levels on the Fhine, which caused a shift fram inland weterways
to rail for certain transports on the relations NL to D (+48%) and to a
lesser extend B/L to D (+15%). Practice has shown that these shifts are of
a temporarily nature in general.

The pattern on the important relations - inwerds plus outwards for D, F, 1

and B/L - wes fairly stable. In this groupe only B/L recorded a
significant growth.

COMBINED TRANSPORT

During the fourth quarter 1985 the strong growth continued (+6%), which
resulted in a provisional growth figure for 1985 compsred to 1984 of +10%.
A slight decrease of -2% in container traffic in Q1 86 oould be noted.

Piggy-back

Traffic increased by +17% in the fourth quarter 1985. Particularly good
results could be noted fram Kombiverkehr (+19%' and Novatrans (+17%).



SYNTHESE DU RAPPORT

(les camentaires portent principalement sur le quatriéme trimestre de 1985
(4 85) et les camparaisons sont faites par rapport a Q4 84, sauf avis
contraire)

3 MODES

Le tonnage international EUR-10 pour les trois modes de transport a baissé
de - 1.0%. Cette réduction provient exclusivement de la navigation
intérieure (- 8.6%). La route et le rail ont enregistré tous deux une
considérable croissance (+ 4.7% et + 4.6%).

En s'octroyant une part de marché de 44.6%, la route est 3 présent de loin
le mode de transport le plus utilisé en trafic EUR-10. Elle est suivie par
la navigation intérieure (39.7%), le rail se situant, avec 16.1%, en
troisiéme position.

ROUTE

Le tonnage international EUR-10 a augmenté de + 4.7%, confirmant par 13 une
croissance moyenne pour 1'année 1985 d'environ + 5%. Durant le 4éme
trimestre de 1985, les importations allemandes (+ 7.2%) et les importations
frangaises (+ 8.9%) se sont accrues de fagon significative; cette évolution
est essentiellement due d 1'accroissement des échanges de trafic entre les
deux Etats membres D —» F = + 13%). Le trafic vers 1'Italie s'est
intensifié de + 6.3%, avec des hcus .. spectaculaires de trafic provenant
du Benelux, d'Irlande et du Danemark. Par contre, le trafic de et vers la
Gréce a diminué.

Tes enquétes de conjoncture réalisées auprés de transporteurs de la CEE

reflétent : fléchissement dans 1'activité pour le ler trimestre de 1986,
mai; w o A ,ic-ation pour le deuxiéme trimestre de 1986.
o e ws

weni . wptionellement bas des caux du Rhin pendant le 4éme trimestre
de 1985 a été responsable de la diminution d'activité sur le Rhin
(contrdlée a la frontiére NL/D) d'environ - 14%. Le trafic Nord-Sud a,
quant 3 lui, légérement baissé (-~ 1%). L'activité sur le Rhin et
1l'activité Nord-Sud, prises ensemble, on enregistre une réduction de - 8.6%
du trafic international.

Le trafic national pour le total des 5 Etats membres est resté relativement
stable (- 1%). L'évolution par Etat membre est montrée dans le tableau
3.1.



Les premiéres estimations pour 1l'anné 1985 montrent un recul de
respectivement - 3% et - 7.1% pour le tonnage international et national.

Ies fortes gelées immobilisant plusieurs canaux durant le premier trimestre
sont principslement responsables de 1'évolution négative en trafic
national.

Par rapport au premier trimestre de 1'année précédente (Ql 86/85), les prix
ont enregistré une hausse. Néanmoins, la majorité des transporteurs
s'attendent 3 une baisse des prix pour le prochain trimestre.

RAIL

Le tonnage international EUR-10 a augmenté, par rapport au 4éme trimestre
de 1984, de + 4.6% durant le 4&me trimestre de 1985. Par rapport a 1984,
la croissance totale a é&té de + 1.1% en 1985.

Les bons résultats enregistrés pendant Q4 85 s'expliquent en partie par le
glissement du transport de certaines merchandises des voies navigables vers
le rail (suite au niveau anormalement bas des eaux rhénanes). Ceci se
vérifie principalement sur la relation NL —3 D (+ 48%) et en moindre
mesure sur la relation B/L — D (+ 15%). Habituellement, ce type de
glissement d'un mode vers l'autre est temporaire.

En ce qui concerne les relations de trafic importantes, seuls les flux
entrant et sortant de B/L ont enregistré un accroissement significatif.

TRANSPORTS COMBINES

Trafic conteneurisé

Durant le 4é&me trimestre de 1985, la forte croissance s'est poursuivie

(+ 6%), d'ol une hausse provisoire pour 1985, comparée 3 1984, ds + 10%.
Par contre, une légére diminution de - 2% dans le trafic par container a pu
étre notée au Ql 86.

Ferroutage
Le trafic a augmenté de + 17% dans le 4éme trimestre de 1985 Des résultats

particulidrement bons ont pu &tre notés chez Kombiverkehr (+ 19%) et
Novatrans (+ 17%).



ALIGEMEINE BEURTEILUNG

(Die Bemerkungen beziehen sich - soweit nichts anderes gesagt wird - auf
04/85 und Vergleiche aus Q4/84)

DREI VERKEHRSTRAGER

Des gesamte Aufkommen im grenzilberschreitenden Verkehr aller drei Verkehrs-
trdger verringerte sich um 1,0%. Die Abnahme wurde durch einen Riickgang der
Binnenschiffahrt (-8,6%) verursacht. Der StraBen- und Schienenverkehr
meldeten beiden einen erheblichen Zuwachs (4,7% und 4,6%).

Der StraBenglterverkehr ist jetzt eindeutig der grdBte Verkehrstriger auf
dem EUR-10 Markt, mit einem Marktanteil von 44,2%, gefolgt von der Binnen-
schiffahrt (39,7%) und der Eisenbahn (16,1%) an dritter Stelle.

STRASSENVERKEHR

Das Verkehrsaufkommen im grenziberschreitenden EUR-10 StraBenverkehr stieg
um 4, 7%, und bestdtigte damit einen durchschnittlichen Zuwachs von etwa 5%
fir das Jahr 1985. Wéhrend (4 85 stiegen die deutschen Exporte (+7,2%) und
franztsischen Importe (+8,9%) deutlich, dies haupts8chlich als Folge des
Zuwachses des bilateralen Verkehrs zwischen diesen beiden Mitgliedstaaten
(D >F = 13%).

Der Verkehr nach Italien erfuhr eine Zunahme von +6, 3%, mit einer starken
Zunahme von Importen aus den Beneluxldndem, aus Irland und Dnemark. Der
Verkehr nach und von Griechenland verringerte sich.

Die Konjunkturerhebung unter Hi-Verkehrsunternehmer indiziert eine

abnehmende Aktivitdt im ersten Vierteljahr von 1986, zeigt aber eine
bessere lage fir Q2/86.

BINNENSCHIFFSVERKEHR

Die besonders niedrigen Wasserstdnde auf dem Rhein wdhrend Q4 85 hatten
einen Riickgang der Rheinschiffahrtsaktivitdt (Erhebungen an der D/NL
Grenze) von etws 14% zur Folge. Der Nord-Stid Verkehr nahm leicht ab (-1%).
Insgesamt ergab sich ein Riickgang von 8,6% im internationalen Verkehr.

Der gesamte nationale Verkehr fiir die fiunf Mitgliedstaaten blieb nshezu
stabil (-1%). Die Entwicklung pro Mitgliedstaat ergibt sich aus Tabelle
30 10

Provisorische Zahlen fiir das Jahr 1985 zeigen einen Riickgang von 3,0% und
7,1% fUr grenzilberschreitende bzw. nationale Verkehre. Der strenge Frost
wdhrend des ersten Vierteljahres, als viele Kandle zugefroren waren, ist
der hauptsdchliche Grund fir die negative Entwicklung beim nationalen
Verkehr.

Uber das letzte Jahr (Ql 86/85) zeigen die Preise eine Aufwdrtstendenz.
Aber die Mehrheit der Verkehrsunternehmer erwartet jedoch wieder einen

Preisriickgang im ndchsten Quartal.



EISENBAHNVERKEHR

Das Aufkommen im grenziberschreitenden Eisenbahnverkehr nahm im letzten
Quartal um 4,6% zu, wanit der gesamte Zuwachs flir das Jahr 1985 einen Wert
von +1, 1% erreichte.

Des gute Ergebnis im letzten Quartal ist teilweise ein Folge der besonders
niedrigen Wesserstdnde auf dem Rhein, welche flir bestimmte Transporte eine
Verlagerung verursacht haben, auf der Verbindung NL ~> D (+48%) und flir
B/L — D (+15%). Die Praxis zeigt jedoch, daB8 diese Verlagerurgen im
allgemeinen nur voribergehender Natur sind.

Auf den wichtigen Verkehrsverbindungen (von D, F, I und B/L, Importen und

Exporten), zeigt sich ein stabiles Bild. Hier meldete nur B/L einen
erheblichen Zuwachs (Exp. +9,4%, Imp. +5,5%)

KOMBINIERTER VERKEHR

Containerverkehr der Eisenbahn

Der Containerverkehr zeigte eine leichte Abnahme von 2,0% wdhrerd des
ersten Quartals 1986; ein starker Zuwachs hielt aber wshrend des letzten
Quartals 1985 (+6%) an, was eine vorldufige Zuwachsrate von 10% flir 1985
verglichen mit 1984 ergab.

Das Verkehrsaufkommen nahm zu mit 17% im Q4 85. Insbesonders konnten gute
Ergebnisse von Kambiverkehr (+19%) und Novatrans (+17%) verzeichnet werden.



All 3 modes

Table 1.1

International EUR-10
traffic activity in the
fourth quarter of 1985

SECTION - CHAPITRE - TEIL 1

3 modes confondus Alle 3 Verkehrszweige

Tableau 1.1

Activité du transport
international EUR-10,
quatriéme trimestre 1985

Tabelle 1.1

Beschdftigung im grenziber-
schreitenden EUR-10-Verkehr
im vierten Quartal 1985

Activity
Activité
Beschdftigung

04 85

Total
Total
Insgesamt

&L | [

=

Tonnage moved

Tonnage transporté

Befdrderungsleistung
Mio ton. (1)

49.7 18.1 44.6 112.3

Tonnage evolution

Evolution du tonnage

Verkehrsentwicklung
04 85/84 (2)

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

04 85

44.2 % 16.1 % 39.7 % 100.0%

Modal split evolution
Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

o4 85/84

+2'4 +0-9 - 3:3

(1)

Total international
intra EUR-10 traffic of
goads in Mio tonnes ex—
cluding the relations
B-L ard L-B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by camparing the
results of a quarter
with the same quarter
of the previous year.

I1 s'agit du tonnage total Gesamter innergemeinschaft-
en Mio tonnes,du trafic licher EUR-~10-Gliterverkehr
internationsl intracammu~- in Mio t ohne die Verkehrs-
nautaire de marchandises beziehungen B-L und I-B.
EUR-10, & l'exception des

relations B-L et L-B.

Vu 1'importance des varia- Wegen der starken Saison-
tions saisonniéres,l'cbser—- abhéngigkeit des Verkehrs
vation de 1l'évolution du werden bel der Beobachtung
trafic se fait en camparant der Verkehrsentwicklung die
les résultats d'un trimes- Quartalergebnisse jeweils
tre 3 ceux du trimestre mit dem entsprechenden
correspondant de 1'année Quartal des Vorjahres
précédente. verglichen.
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Figure 1.1 Graphique 1.1

Schaubild 1.1
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Fig. 1.1

Graphic representation of the
evolution of EUR-10 quarterly
tonnages by mode c¢f transport.

Graph. 1.1

Representation graphique de
1'évolution des tcnnages EUR-10
trimestriels par node de
transport.

Schaubild 1.1

Graphische Darstellung der Ent-
wicklung des vierteljdhrlichen

EUR-10-Verkehrsaufkommens nach

Verkehrszweigen.

1985
1984
1983

Ql of the following year
Ql de 1'année suivante
05 = Q1 des darauffolgenden
Jahres

Q5
Q5



Table 1.2 Tableau 1.2

Tabelle 1.2

Traffic evolution by Evolution du trafic par Verkehrsentwicklung nach
mode (in percentage) mode (en pourcentage) Verkehrszweigen (%)
Q4 84 Ql 85 Q2 85 Q3 85 Q4 85
Q4 83 Ql 84 Q2 84 Q3 84 4 84
@ +49 | +1.2 | +3.9 | +9.8 | +4.7
M + 4.4 - 1.5 + 3.7 - 2.7 + 4.6
% + 4.7 -11.7 + 4.5 + 5.4 - 8.6
All modes
Zusamnen
Figure 1.2 Graphique 1.2 Schaubild 1.2
Graphic representation Représentation graphique Graphische Darstellung
of growth rates by mode des taux de croissance par der Wachstumsraten nach
mode Verkehrszweigen
Road —_— Route StraBe
Rail — ——--- Rail - - --- Schiene - - - --
I.W. P Navigation Intér. eweess  Binnenschiffahrt e———
25 4

84/83

85/84







SECTION - CHAPITRE - TEIL 2

&H

Table 2.1 Q4 85/04 84 Tableau 2.1 Q4 85/Q4 84 Tabelle 2.1 Q4 85/Q4 84

E[}R—lO tonnage evolution Evolution des tonnages Entwicklung des EUR-10-
(in %? by transport EUR-10 (en %) par rela- Verkehrsaufkommens (%) nach
relation (1) tion de transport (1) Verkehrsbeziehungen (1)
To/vers/
nach D F I NL | BH, UK | IRL X GR | EUR
Fram/ 10
de/von
D X +13 | +6 | +7 | +4 | -7 |+5 |1 | -7 |+7.2
F + 3 X 0 + 6 + 8 + 3 + 6 + 3 -3 |+ 4.4
I +4 | +5 x +10 | -6 | +1 | -14 | +11 | -5 |+ 3.7
B, +6|+8]| +12 | -3 b4 -5 0] ¥17 | =34 [+ 3.7
IRL - 3] +28 | M43 | N. +8 | N X +21 0 |+21.1
DK +1|{+9]| 47| -10| +5| -4 +5 X + 7 |+ 1.4
GR -5{-2}|-7|-6] +18 | -68 0| -8 X |- 6.6
EUR
10 +3.7|+ 8.9|+ 6.3|+ 3.1|+ 3.9}- 1.5|- 2.2|+ 8.6|-12.1]+ 4.7
N = not available N = non disponible N = keine Angaben

(1)Excludes B-L and L-B  (1)Exclut B-L et L-B (1 )thne B-L und L-B
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Tab. 2.2 : Cunulative international EUR-10 tonnage é&évolution in %, by direction
(1985/1984 - First estimates)
Evolution cunulée, en %, du tonnage international EUR-10 par
direction (1985/1984 - Premiéres estimations)
Entwicklung des EUR-10-Verkehrsaufkommens (%) (1985/1984 - Erste

Berechnungen)

Inward traffic evolution
BEvolution du trafic
entrant

Entwicklung des ein-
gehenden Verkehrs

Cutward traffic evolution
Evolution du trafic
sortant

Entwicklung des aus—
gehenden Verkehrs

IntOutwaird traffic
Evolution du trafic
total

Entwicklung des

ein- und ausgehenden
Verkehrs

% 1985 % 1985 (3) 1985
1984 1284 1984
D + 2.9 + 9,0 + 5.9
F + 8.6 + 4.1 ‘+ 6.4
I + 6.5 + 4.4 -+ 5.5
NL + 8.9 - 3.0 + 3.0
BHL - 1.2 + 7.9 + 3.7
UK + 3.8 + 3.3 + 3.6
IRL + 2.5 +23.9 -‘+11.0
DK + 9.6 + 2.0 + 5.3
GR - 1.4 - 6.4 -~ 3.9
EUR
10 + 4.9 + 4.9 + 4.9




2.1

2.1.0

2.1.0

2.1.0

. Inquiry Survey
.Enquéte de Conjoncture
. Konjunkturerhebung

Introductionnary Note

The main objective in introducing Opinion Surveys with road operators is
to obtain information on the market of J.nternatlonal transport before the
"official" statistics became available.

The surveys are based on the results of an inquiry carried out in each
Member State by a specialized institute.

Each haulier questionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a normal activity level :

-~ higher than normsl (+),

- lower than normal (-),

- normal =).

The "balance of opinions" (S) represents the difference between the per-
centage number of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normal and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represent
historical data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform-
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Note d'introduction

L'organisation d'enquétes de conjoncture auprés des transporteurs rou-
tiers a pour objectif principal d'obtenir auprés des opérateurs des in-
formations sur le marché des transports internationsux de merchandises
avant méme que les statistiques "officielles" ne soient disponibles. Les
enquétes sont menées dans chaque Etat membre par un Institut spécialisé.
Ies transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport a
un niveau de référence normal,

- le niveau d'activité a été plus élevé (+),

- le niveau d'activité a été plus faible (-),

- le niveau d'activité a été normal (=).

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre le pourcen-—
tage de (+) et le pourcentage de (~). Les résultats de 1l'enquéte ne sont
donc pas des données statistiques mais indiquent plutdt des tendances.

Ie rapport qui suit cumule les résultats au niveau EUR-10. Des informa-
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargés des
enquétes (voir liste en annexe).

Einleitung

Mit Meinungsumfragen bei Strafenverkehrsunternehmen sollen vor allem
Marktinformationen lber den grenziiberschreitenden Verkehr beschafft
werden, bevor die "offiziellen" Statistiken vorliegen.

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Unfrage, die ein Spezial-
institut in jedem Mitgliedstaat durchfthrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschdftigung

- hther als normal (+) ist,

- niedriger als nomal (-) ist oder

- normal ist.

Der "Meinungssaldo” (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternehmen mit htherer als normaler Beschdftigung und dem Anteil der
Unternehmen mit niedriger als normaler Beschdftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
wieder.

Der folgende Bericht faBt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusammen.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefithrten Instituten
erhdltlich.



2.1.1

Surrmary of activity indicators (see tables 2.3 and 2. 4)

.Synthése des indicateurs d'activité (voir tableaux 2.3 et 2.4)
.Zusammenfassende Derstellung der Beschiftigungsindikatoren

(siehe Tabellen 2.3 und 2.4)

EUR-10

&%

Aggregate balance of opinions (in %)

Soldes globaux d'opinions
Gesamter Meinungssaldo

(er

(%)

C %)

Q1 86/Q1 85

Q1 86/Q4 85

02 86/Q2 85

C2 86/Q1 86

Actual activity
Réalisation d'activité
tatsdchliche
Beschdftigung

-7 -16

Forecast of activity
Prévision d'activité
erwartete

Beschiftigung

+ 8

+21

Utilisation of rolling
stock

Utilisation du maté&-
riel roulant
Auslastung der Fahr—
zeuge _—

+ 3 -13

Figure 2.1
Activity indicators

Graphique 2.1

Indicateurs d'activité

Schaubild 2.1

Besch8ftigungsindikatoren
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ACTIVITY / ACTIVITE s/ BESCHAEFTIGUNG Ql 7 1986
TAB.2.3
FORECAST 7 PREVISIONS / VORAUSSCHAETZUNG Q2 7 1986
1 9 8 3 1 9 8 4 1 9 8 5 1 9 8 6
1 2 3 % 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
DEUTSCHLAND + 23 24 21 23 22 20 21 21 23 21 20 25 22 17
= 48 45 68 53 56 54 52 55 51 62 55 55 55 72
- 29 31 31 24 22 26 27 24 26 17 25 20 23 11
S -6 -7 -16 -1 -6 -6 =3 -3 4 -5 5 -1 6
FRANCE + 14 15 11 17 18 18 17 17 17 16 13 14 15 13
= 43 649 47 51 53 55 51 57 5¢ 53 62 60 57 63
- 43 36 4642 32 29 27 32 26 29 31 25 26 28 24
S| -29 -21 -31 -15 -11 -9 =15 -9 =12 -15 -12 -12 | -13 -11
ITALIA + 14 15 17 23 16 19 16 16 14 19 21 25 14 31
= 45 54 47 49 53 48 47 55 46 53 52 53 43 60
- 41 31 36 28 31 33 37 29 40 28 27 22 43 9
S| ~27 -16 ~19 -5 =15 -14 -21 -13 -26 -9 -6 3 -29 22
NEDERLAND + 31 37 26 40 31 34 22 35 36 44 16 43 33 29
= 44 44 38 42 49 48 38 32 43 /0 40 41 44 67
- 25 1% 36 18 20 18 40 33 21 16 44 16 23 4
S 6 18 -19 22 11 16 -18 2 15 28 -28 27 1¢ 25
BELGIQUE-BELGIE |+ 27 28 21 35 30 31 19 32 28 33 19 30 24 26
= 46 51 44 47 47 55 47 50 47 58 50 59 49 64
- 27 21 35 18 23 14 34 18 25 17 31 20 27 10
S 7 -14 17 7 17 -15 14 3 16 -12 10 -3 16
LUXEMBOURG + 21 35 26 21 33 29 24 25 27 72 24 91 28 50
= 52 49 52 61 4% 47 51 47 59 21 15 9 45 50
- 27 16 22 18 23 24 25 28 14 7 61 27
S ~6 19 % 3 10 5 -1 -3 13 65 -37 91 1 50
UNITED KINGDOM + 23 24 20 26 21 24 20 29 25 23 17 24 22 22
= 61 63 63 66 66 65 72 64 66 64 65 65 58 69
- 16 13 17 8 13 11 8 7 11 13 138 11 20 9
S 7 11 3 18 8 13 12 22 14 10 -1 13 2 13
IRELAND + 21 23 23 21 13 16 21 33 29 27 14 15 17 16
= 47 50 60 60 68 67 67 53 43 51 77 77 68 75
- 32 27 17 19 19 17 12 14 28 22 9 8 15 9
Sf ~11 -4 6 2 -6 -1 % 19 1 5 5 7 2 7
DANMARK + 26 19 19 29 21 24 22 26 16 32 29 27 26 33
= 66 65 64 64 62 65 65 68 77 60 57 59 55 61
- 8 16 17 7 17 11 13 6 7 8 14 14 21 6
S 18 3 2 22 4 13 9 20 9 24 15 13 3 27
HELLAS 19 32 24 29 27 23 22 23 26 23 22 23 17 41
= 39 39 43 43 45 49 48 54 53 49 47 51 40 38
- 42 29 33 28 28 28 30 23 21 28 31 26 43 21
S| -23 3 -9 1 -1 -5 -8 5 -5 -9 -3 -26 20
EUR-10 + 21 24 19 26 23 23 20 25 23 26 18 26 20 25
= 48 50 49 52 54 55 52 53 53 53 55 56 52 63
- 31 26 32 22 23 22 28 22 2¢ 21 27 18 28 12
S| -10 -2 -13 4 1 -8 3 -1 5 -9 3 -8 13
% ENTERPRISES + : INCREASE / AUGMENTATION / STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE ~/ STABLE 7/ GLEICH
% UNTERNEHMEN - ¢ DECREASE ~/ DIMINUTIGN 7 RUECKGANG
S : BALANCE ~/ SOLDE D OPINONS ¢ MEINUNGSSALDO (+) - (=)
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UTILISATION OF ROLLING STOCK

TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT Ql 7 1936
AUSNOETZUNG DER FAHRZEUGE
1 9 3 1 9 8 1 9 8 5 1 9 8 6
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
DEUTSCHLAND + 27 31 27 33 3¢ 35 29 36 3¢ 39 32 41 35
= 51 51 51 50 50 48 51 47 51 50 49 49 54
- 22 18 22 17 ] 16 17 20 17 15 11 19 19 11
S 5 13 5 16 13 13 9 19 19 28 13 31 24
FRANCE 22 29 27 30 23 24 21 27 25 28 30 29 27
= 41 37 43 4% 45 50 52 50 45 46 49 52 50
- 37 34 30 26 32 26 27 23 30 26 21 19 23
S| ~15 -5 -3 4 ~9 -2 -6 4 -5 2 9 1 %
ITALIA + 11 14 22 36 21 183 19 20 11 14 29 23 29
= 56 69 57 49 46 56 63 64 52 65 54 60 66
- 35 17 21 15 35 26 18 16 37 21 17 17 14
S| -24 -3 1 21 -14 -8 1 4 -26 =7 12 6 6
NEDERLAND + 42 63 51 69 65 80 66 73 66 77 46 67 62
= 46 30 40 30 27 19 30 21 27 22 46 31 28
- 12 7 9 1 8 1 4 1 9 1 8 2 10
S 30 56 42 68 57 79 62 77 55 76 38 65 52
BELGIQUE-BELGIE |+ 48 57 54 57 60 59 48 59 55 64 50 56 46
= 40 33 37 36 33 34 43 36 36 32 41 38 40
- 12 10 9 7 7 7 9 5 9 4 9 6 14
S 36 47 45 50 53 52 39 54 46 60 41 50 32
LUXEMBOURG 38 39 38 42 48 46 39 32 42 94 25 84 73
= 53 58 49 55 48 54 58 55 45 6 75 12 19
- 9 3 13 3 4 3 13 13 4 8
S 29 36 25 39 44 46 36 19 29 96 25 80 65
UNITED KINGDOM 60 69 61 69 66 683 74 84 67 78 50 73 35
= 30 20 27 24 16 28 22 14 27 20 38 20 15
- 10 11 12 7 13 4 4 2 6 2 20 7
] 50 58 49 62 48 64 70 82 61 76 30 66 85
IRELAND + 37 49 43 86 41 35 52 78 51 A1 54 76 46
= 39 30 4l 8 21 42 30 19 23 49 37 19 54
- 24 21 16 6 38 23 18 3 26 10 9 5
S 13 28 27 80 3 12 34 75 25 31 &5 71 46
DANMARK 55 44 46 57 44 52 50 56 41 52 45 45 37
= 37 43 43 39 47 43 42 40 51 40 45 48 46
- 8 13 11 4 9 5 8 4 8 8 10 7 17
S 47 31 35 53 35 47 42 52 33 44 35 38 20
HELLAS + 17 15 25 35 32 31 34 37 21 26 25 41 14
= 41 50 41 49 36 51 34 40 54 55 44 36 36
- 42 35 34 16 32 18 32 23 25 21 31 23 50
S| ~25 20 -9 19 13 2 14 -4 3 -6 18 ~36
EUR-10 + 34 38 37 46 39 42 37 46 36 45 38 4% 37
= 43 43 4% 461 41 43 47 42 45 642 47 45 46
- 23 19 19 13 20 15 16 12 19 13 15 11 17
S 11 19 18 33 19 27 21 34 17 32 23 33 20
% ENTERPRISES + : INCREASE 7/ AUGMENTATION 7/ STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE / STABLE 7/ GLEICH
% UNTERNEHMEN = : DECREASE 7 DIMINUTION / RUECKGANG
S : BALANCE ~ SOLDE D OPINONS ~ MEINUNGSSALDO (+) - (=)

22




2.1.2 Sumsry of econcmic indicators (see tables 2.5, 2.6, 2.7)
Synthése des indicateurs éconamiques (voir tableaux 2.5, 2.6, 2.7)
ZusammengefaBte Wirtschaftsindikatoren (siehe Tebellen 2.5, 2.6 und 2.7)

Aggregate balance of opinions (in §)

EUR-10 Bauliers Soldes globaux d'opinions (en %)
Transporteurs Gesamter Meinungssaldo (%)
Verkehrsunternehmen

Q1 86/Ql1 85 Ql 86/Q4 85

having recruited drivers
ayant recruté des conducteurs +1 +3
die Fahrer eingestellt haben

having liquidity problems
ayent des difficultés de trésorerie -12 + 2
die Liquidit&tsschwierigkeiten
meldeten

having made investments
ayant réalisé des investissements +5 + 3
die Investitionen tdtigten

Figure 2.2 Graphique 2.2 Schaubild 2.2
Econamic indicators Indicateurs econamiques Wirtschaftsindikatoren
6 O 1
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% OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS
TAB.2.5 % D ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS Q1 7 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN
19 3 1 9 8 & 1 9 85 19 8 6
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 & 1 2 3
DEUTSCHLAND 6 5 8 5 & 8 5 5 8 7 9 8 7
FRANCE 6 3 3 3 5 9 5 3 6 5 &4 5 6
ITALIA 17 25 19 20| 15 1% 17 17 | 16 18 22 18 | 21
NEDERLAND 15 25 18 16 | 32 28 26 27 | 35 46 35 36 | 33
BELGIQUE-BELGIE 18 22 21 15| 23 28 21 18| 29 31 27 23| 26
LUXEMBOURG 42 35 44 28 | 38 38 264 16 | 58 44 58 40 | 54
UNITED KINGDOM 18 26 25 22| 20 28 20 33| 33 35 26 25| 28
IRELAND 21 15 27 24 | 26 20 43 35| 38 34 35 26 | 45
DANMARK 16 13 15 12 | 25 20 16 16 | 24 38 29 21| 30
HELLAS 29 28 25 19 | 22 22 22 20| 24 14 28 22| 21
EUR-10 13 15 15 12| 16 18 15 16 | 20 23 20 18 | 21
% OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS
TAB.2.6 % D ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE Q1 7 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN
1 9 8 1 9 8 1 9 8 5 1 9 8 6
1 2 3 & 1 2 3 4 1 2z 3 4 1 2 oz
DEUTSCHLAND 31 26 29 20| 18 23 22 17 | 19 21 17 20 | 17
FRANCE 64 65 59 59 | 59 57 53 50 | 65 61 53 49 | 52
ITALIA 76 76 68 63| 72 66 63 64 | 70 67 53 64 | 56
NEDERLAND 13 6 7 3 6 3 3 2 « 6 3 3 6
BELGIQUE-BELGIE 27 26 21 21| 21 14 20 15| 18 22 20 18| 16
LUXEMBOURG 27 16 19 15 | 23 17 43 45 | 62 ]
UNITED KINGDOM 49 46 42 41 | 46 47 33 38 | 33 29 28 35| 33
IRELAND 59 55 42 43 | 40 45 46 32 | 54 45 40 25 | 44
DANMARK 20 19 17 6| 16 8 9 6] 12 6 8 7| 10
HELLAS 72 68 76 67 | 60 57 59 61 | 56 56 57 55 | 65
EUR-10 50 49 46 41 | 43 43 42 38 | 49 43 38 35| 37
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% OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS

TAB.2.7 % D ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS Ql 7 1986
% DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN
1 9 1 9 3 1 9 1 9 8 6
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 % 1 2 3 %
DEUTSCHLAND 34 44 39 52 42 42 34 40 33 38 41 41 52
FRANCE 29 29 29 34 35 32 28 31 31 33 26 30 36
ITALIA 18 24 25 34 24 33 23 31 25 26 35 28 27
NEDERLAND 41 47 44 44 58 66 55 52 51 56 51 4¢ 56
BELGIQUE~BELGIE 42 40 42 46 41 42 36 44 47 41 41 41 42
LUXEMBOURG 38 20 47 39 33 31 46 45 54 53 42 44 62
UNITED KINGDOM 49 67 68 65 71 74 62 75 69 73 66 69 50
IRELAND 31 24 44 46 55 36 49 44 53 51 37 42 46
DANMARK 43 51 51 55 53 52 52 57 54 59 59 51 55
HELLAS 42 34 36 37 42 22 37 36 31 26 25 38 26
EUR-10 33 35 35 41 40 38 33 39 36 39 36 38 41
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2.2 Cost Indices-Road 1.1.86

2.2.1 Coverage

Cost indices surveys are conducted in seven ocountries :

D, F, NI, B/L, UK, DK. The German, Dutch and Belgian/Luxembourg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Member States.

2.2.2 Methodology

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimated to be bought in each Member
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

2.2 Indices de coiit-Route 1.1.86

2.2.1 Couverture
Les enquétes sur les indices de coflit sont effectuées dans sept pays:
D, F, NI, B/L, UK et IX. Les enquétes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de colit par relation géographicue. Les
indices portent sur le trafic international intracammunautaire de mar-
chandises par route.

2.2.2 Méthodologie
Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-—
raitre les différences de cofit du carburant entre Etats memkres. Les
indices des autres facteurs de oofits sont fondés sur les coflits cbservés
dans le pays des transporteurs.

2.2 Kostenindizes flir den StraBenverkehr 1.1.86

2.2.1 Erfassungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben I8ndern durchgefiihrt:

D, F, NL, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschlliisselt.
Die Indizes gelten flir den Gliterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

2.2.2  Erhebungsverfshren
Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgefiihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffkosten bei dem davon ausgegangen wird, das
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Iand kasufen, sichtbar zu machen.
Die ibrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.

26



0°61T L°9TT 6°LTIT 8°L0T 6°LOT [8°LOT 0°60T1 0°10T1 0°00T 9°L6 L °¥6 Ma
L°TT1 8°€CT 2°60T T°CT1 6°60T |¥°60T L 86 T1°60T 0°00T1 9°10T1 8°66 L*69 M0
6°¥11 6°CI1 L*TTT 0°90T1 €°001 T°00T L 66 v°G6 0°00T 6°¥6 V26 9°G8 1/d
8°GC1 6°LIT €°GTT 9°€1T 0°211 T°1T1 8°TT11 §°S0T 0°00T 0°Z6 S°06 6°L8 TN
G°9€T §-LZI S 44 T°12T1 8°91T |[¥°91T 0°0TT ({¥°SOT 0°00T L*S6 1°16 z°28 J
AT A L €21 IZ1 8°021 S°911 9°GTI 0°ITI 6°L0T 0°00T 6°96 ¥ 06 A1 ] a
98°T°T |98°L°T |G8°T°T |[¥#8°L°T |[¥8°T1°T |€8°L°T |€8°T°T [(Z8°*L°T |€8°T°T |1I8°L°T |I8°T°'T |08°I°'T
NoOd Ut usjlsoyuyo] \ NOod Us saaTeres sop mu.OOU \ nod ut mwmmz : 0T°¢ °qeyg
T1°201 p° 011 S 1IT1T 9°80T ZvoT1 L°S0T1 9°9TT L°L6 0°00T 8°96 G 8L Ma
L°1C1 € PET 8°vT1T € °80T1 €°601 |8°80T €°€0T1 80T 0°00T 0°S0T {¥-L8 L°29 in
T°201 8°¢01 S°S0T 8°66 2 101 Z2°66 9°'%0T 0°86 0°00T 1/d
Z°86 6°96 G*66 €°G6 €°€01 L*96 €°S0T L 10T 0°00T 1°06 €°28 T°SL TN
0°¥11 6°6TT L 81T L°TTT 9°901 8°901 8°1IT1 €°201 0°00T1 9°86 8°68 6°0L J
Z°S01 I°¥0T L°601 1°66 §°201 € °86 G*S0T Z°001 0°00T L°06 6°18 L°TL a
98°T°T |98°L°T |68°T°T |¥8°L°T |¥#8°T1°T |€8°L°'T |€8°T°T |Z8°L'T |Z8°'T°T |I8°L'T |[T1I8°T1°'T [08°T1"I
DT uT us3IsoyFFoisiyem / NDA UD 3Jueanqied np 3IPOD / NOI UT 3ISOO T9ng : 6°¢ °del
T°LTT T LIT ¥°811 T°CI1 -{Z°*80T 8°L0T z:01T1 T°001 0°001 T1°96 8°88 Ma
T°%11 S LTT 6°TIT (8°1ITT L°TIT |[6°0TI 00T §°801 (0°00T1 L*TOT 8°96 S°89 Mn
8°C11 6°60T1 T°01T 6°S0T 8°101 6°00T1 8°10T 9°L6 0°00T 1/d
L LTT T°CT1 0°1TT L*80T1 8°801 1°901 9°801 8°€0T1 0°00T1 1°C6 €°88 S°¥8 TN
Z vt L°121 T°02T1 T°9T1 €°TIT |0°0TT S°801 9°20T 0°00T |C°86 8°68 8°LL Jd
0°611 9°G1T G°STT 6°€T1 Z°ZI1 Z°'0TT 0°'601 6°S0T1 0°00T |8°S6 9°68 L °¥8 a
98°T°T |G8°L°T [S8°T°T [¥8°L°T [#8°T1°1T |€8°L°'T [€8°T°T (Z8°L°T (28°T°T (18°L°T |I8°'T°'T |08°T°'1
NDH UT S3azZzTputusl1soyluessn \ nod us Xnejoly m#GOO sSep SOTpul \ NOd UT sa8dTpul 3Is0O Telo0l ¢ 8°¢ °“dey

27



6°8T1T T°81T 1811 €011 €°0TT €011 €011 PeeoT 0°00T 9°96 I1°¥6 p:{al
9°€CT L*°CCT LTIT 0°8T1 Po11T €111 9°901 9°90T 0°00T1 1°'66 ¥ 'va G ]/ N
6°CCT 6°CCT 1A TAN G GQT1 O°FE1T S°60T 6°L01 C°€01 0°001 ¢ 6 Z°C6 c°t8 /4
€°STT 6°TT1 ¥°80T 0°L01 0°90T1 ¢G0T G 90T L°COT1 0°00T1 €96 8°¥6 1°06 N
8°9¥1 Peovl 8°9¢t1 6°€E1 8°6¢C1 C°871 €°'S11 V111 0°001 £€°C6 g°L8 Z°LL d
G°E€TT 8°'€TT1 S°0IT S°0OTT 9°L0T 9°L0T £ ‘0T € °v01 0°00TI 0°001 ¥°96 L°98 a
98°T*T |68°L°T |S8°T°T |¥#8°L°T |P8-T°T |€8°L°T [€8°T°T |¢8B°*L"T |¢8°TI°T |I8°L*'T |[I8°T°T |08°T°1
punaygmsspue] uT uUaISOYUYOT]T
@TeuoT3IeU dTeuuocw us sdITe[es sap 10D
Kous1and Teuotrieu ul ssbem : €I°Z °*del
0°20T L°TIT L°TITT 111 9°90t1 ¢ 801 0°8TT1 0°00T1 0°00T 8°496 1°8L p: (¢
L°PET T°€€T 1°€C1 0°'P1IT1 L*OT1 L°0TT S°TTT 7°C01 0°00T 201 9°¢8 L°0L AN
¢ 60T 0°Cl1T 8°€1T 8°80T 6°ETT 9°801 €°ETIT T1°901 0°001 1/49
0°06 0°Z6 §°€6 8°'68 8°L6 6°16 ¥ 66 0°'66 0°00T ¥ °vo6 98 0*'LL N
9°CCT T1°C€T 9°0¢1 S°€C1 G811 9°LTT ¢ LTT ¢80T 0°001 T1°S6 C'98 599 I
L'E6 6°S6 00T L°06 9°'¥6 ¥ 16 I1°66 8 °9%6 0°001 9°FE6 G ‘98 I1°¥%L a
98°*T°*T {G68°L°T |S8°T°T |¥8°L°T |[¥8°T°1T [€8°L°T |€8°T°T (¢8°L"T |C8°T"T |(I8°L°T |TI8°T°T (08°1"°T1
pbuniygmsspue] uT uU23ISONIJOIsIFen]
STeuoT3ieu aTeuuow us 3Jueangied Np INOD
Kousaand TeuoTr3eu url SO0 [ONg : ZI°*¢ °del
O0°LTIT 9°8TT 9°8T1 8°P1IT L°O0TT €011 9 1Tt 6°C¢0T1 0°001 T°S6 € °88 p:{al
€°9¢CT €°9¢1 6°611 L°LTT TI°€11 8°CT1 ¥7°80T1 0°90T 0°'001 Z 66 S°'T6 €°LL b 18}
9°02T L°6TT L°8TT €°STT 9°'%IT 7011 C¢°011 9°90T 0°001 1/4d
8°LOT ¥°901 € 90T ¥°C01 0°'€0T 8°'001 G°20T T1°10T 0°00T1 796 G$°¢6 9-98 TN
9°'€eT1 T°%€T g£°2¢l €°'8¢1 L°€C1 11T 8°'CI1 5801 0°001 8°V¥6 €98 0°ecL I
0°90T1 7901 S°SO0T 701 S°€0T1 G201 7°201 €201 0°00T1 8 *86 9°¥6 £€°98 a
98°T°*T [G8°L°T |G8°T°T |[¥#8°L°T |¥8°T°T |€8°L°T [€8°T°T |Z8°L°T (C8°T°T [TI8°L°T |I8°T°T (08°1°1
bunaygmsspue UT S9ZTPUTUSISONIWESSH
STeUOTIRU STEUUOW UD XNe}0] SINOD S9p dOTpul
Aouszand HMCO..HUMC UuT s92TpuT 3S00 Teliol S IT°C °*delL

28



2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

Price Surveys—-Road 04 85

Coverage

Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxenmbourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. 1In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilometres relating to
1980.

Enquétes sur les prix-Route 04 85

Couverture

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracommunautaire de marchandises par route.

Méthodologie

La période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisiéme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont
disponibles pour la Gréce. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilométres de 1980.

Preiserhebungen fiir den StraBenverkehr Q4 85

Erfassungsbereich

Gegerméirtig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgefithrt. Die Indizes
gelten flir den Giiterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Fiir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewdhlt, fiir
das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnungen
dienten Tonnenkilometer fiir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktoren.
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 3

=

3.1. Total activity Activité générale Gesamtbeschéftigung
Q4 85 04 85 Q4 85
- total intermational . trafic international - gesamt. grenzlber-
traffic = 44.6 mio t. total = 44.6 mio t. schreitender Verkehr
Q4 1985/1984 = -~ 9% Q3 1985/1984 = - 9% = 44.6 mio t.
Q4 1985/1984 = -~ 9 §
. total national traffic . trafic nationsl total . gesamt nationaler
= 50.2 mio t. = 50.2 mio t. Verkehr = 50.2 mio t.
Q4 1985/1984 = - 1% Q4 1985/1984 = - 1% Q4 1985/1984 = - 1%
Table 3.1. ' Tableau 3.1. Tabelle 3.1.
Transported tonnage Tonnage transporté Verkehrsaufkammen
in mio t. and : en mio t. et in mio t. und

tonnage evolution in $ évolution en % du tonnage Entwicklung des

Q4 85/Q4 84, by relation Q4 85/Q4 84, par relation Verkehrsaufkommens (%)
nach Verkehrsbezie-
hundgen Q4 1985/Q4 1984

To/vers/nach Total/

‘ . B/L D F NL Zusammen
Fram/de/von internat.
B/LL mio t. Q4 85 5.5% 2.1 0.7 4,2*% 7.0

" 4 84 6.1 2.6 0.9 4.0 7.5
85/84 % -10 -18 -l6 + 4 - 6
D mio t. Q4 85 | 2.2* 16.2 0.7 6. 2% 9.1
" o4 84 3.2 17.5 0.9 7.7 11.7
85/84 % =32 -8 =22 =19 -22
F mio t. Q4 85 0.8* 1.9 8.1 0. 9% 3.6
" Q4 84 0'9 201 8.2 100 400
85/84 % -5 =10 -2 -14 =10
NL mio t. Q4 85 6. 8% 17.1 0.9 20.5 24.8
" o484 | 7.0 17.8 0.8 18.9 25.6
85/84 % -2 -4 + 8 +9 -3
'Ibtal/Zusammen Q4 85 9.9 21.2 2.3 11.3 44.6
international Q4 84 |11.1 22.5 2.5 12.7 48.8
85/84 % -11 -6 -10 -11 -9

* preliminary figures * yvaleurs provisoires * provisorische Zahlen
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3.2. Fhine traffic

Trafic Rhénan

Rheinschiffahrt

3.2.1. Activity Rhine

Activité Rhin

Activity monitored at
the NL~D border

Activité relevée a la
frontiére NL~D

Verkehrsaufkamnen Rnem

An der niederlandisch-
deutschen Grenze becbachte—
tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.2. Million(en) Tonne(n) Evolution 3
Entwicklung $%
Period(e)/Zeitraum 1983 1984 1985 1985 / 1984
Ql 30.2 33.1 29.7 - 10.3
Q2 32.4 36.3 36.5 + 0.6
Q3 32.1 34.8 35.9 + 3.2
4 31.6 32.8 28.3 - 13.8
Total/Zusammen 126.3 137.0 130.4 - 4.8%
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3.2.2

Inquiry survey on Enquéte de conjoncture sur Konjunkturerhebung iber
.general activity and .réalisation et prévisions .das gesamte vorausge-
forecast of activity d'activité générale schitzte Verkehrsauf-
(Fig. 3.1.1 + 3.1.2) (Graph. 3.1.1 + 3.1.2) kammen (Schaubild

3.1.1 + 3.1.2)

Figure 3.1.1. Graphique 3.1.1. Schaubild 3.1.1.
. Opinion on actual . Opinion sur la réalisa- .Beurteilung des gegen—
activity tion d'activité wirtigen Verkehrs— =
aufkamens
. Forecast of activity . Prévisions d'activité .Vorausgeschitztes
__________ Verkehrsaufkammen mm = = =

90 A
70 4
50 41
30 o
10 A
— 10 -
-—-30-1
.—50_
-7 0 A
90

Figure 3.1.2. Graphique 3.1.2. Schaubild 3.1.2.

. Opinion on utilizat- . Opinion sur 1l'utilisa- .Beurteilung der Fahr-
ion of capacity tion de la capacité zeugauslastung

. Forecast utilization . Prévision d'utilisation .Vorausgeschdtzte Fahr-
of capacity = — —w- - o zeugauslastung — = ===

90-1 =
70 -

50
30
10
L 10
30
_50—
..__70-
-9 O A T T T

N A
O O~
A
N A
O i+
D 4
N A
-G A
N
N 4
N O
N A
N -
O
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.forecast of activity .prévisions d'activité .das vorausgeschdtzte

for 4 importants NST pour 4 groupes NST impor-  Verkehrsaufkomren bei den

groups tants vier wichtigsten NST-
Gruppen

Figure 3.2 Rhine Graphique 3.2 Rhin Schaubild 3.2. Rhein

Balance of opinions on Solde d'opinions sur les Meinungssalden flir das

forecast of activity in prévisions d'activité vorausgeschitzte Verkehrs-

4 NST groups pour 4 groupes NST aufkommen bei 4 NST-Gruppen

90 A
70 -
50 -
30 -
10 A
_10.-
—.30-
50
70 -
—.90-

NST2 co2l, etc. houille, etc. Kohle usw.
NST3 oil, etc. prod. pétroliers 81 usw.

NST4 are, etc. minerais, etc. Erz usw.

NST6 sand/gravel, etc. sable/gravier, etc. Sand, Kies usw.
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3.2.3

Freightrates - Rhine Taux de fret - Rhin

Figure 3.3 Graphique 3.3

Frachtraten in der
Rheinschiffahrt

Schaubild 3.3

Price indices (ECU) Indices de prix (ECU)

'lll'.! l'lhlt“ FOR DRY ARD LIGUID CARGD DM
INE MARKET (i-i- I!?’ = 100

INIIC‘S DES PRIX DE NARCHANMDISES SECMES ET LIGUIDES

RAFIC AHEMAN C1-1-197% = 100>

LA/
FMENINI"CES FUER TROCKEMLADUNG UMD TINKLADUMG
- 1 RHE IMVERKEMR (1-1-1973 = 108)
2 i LIQUIR CARGD 7/ NARCHANDISES LIOUIDES / TAMKLADUNG

a = price per tonne/prix p. ton/Preis pro t.
b = price per trin/prix p.
MARCHAND I SE:

bRY CARGO / sssac!/um okl

A=pr|cepertomelwhp t.) Preis pro t.
= price per trip/prix p. voyage/Preis pro Fahrt

INDICES
13 "TTae 150 160 120 180
o

119
i

et S

—_
o o

Preisindizes (ECU)

<37

=

s

1 2 3 4 t 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 I'Z 3 ¢ 1
1979 1980 1981 1982 1503 4 5 1986
Figure 3.4 Graphique 3.4 Schaubild 3.4

Solde d'opinions (%) sur
.taux de fret
.prévisions de taux de fr.

Balance of opinions (%)
.on freight rates
.on forecast of fr.rates

Meinungssalden (%) fiir die
.erzielten Frachtraten
.erwarteten Frachtraten
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80 1
30 +
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—10
—3 0 A
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3.3. Nord/South Traffic Trafic Nord/Sud Nord-Stid-Verkehr

3.3.1. Activity N-S (Q4 85) Activité N-S (4 85) Verkehrsaufkammen N-S (Q4 85)
Statistical information Les informations Unfassende statistische

for I.W. traffic between statistiques pour le Daten fiir den Wasserverkehr
NL, B and F, excluding trafic entre NL, B et 2zwischen NL, B und F, mit

Rhine traffic, is not yet F, § l'exclusion du  Ausnshme des Rheinverkehrs,

available. However, on  trafic rhénan, ne stehen z.Zt. noch nicht zur
the available data it can sont pas encore Verfigung. Jedoch kann auf
be estimated that disponibles. On peut Grund der schon vorliegenden

activity in N-S in Q4 85 estimer que le niveau Daten geschBstzt werden, dag
was about 1 or 2% below du trafic N-S total du das Gesamtaufkommen im Nord-

the level of Q4 84. 04 85 se situait 3 Siid-Verkehr in Q4 85 etwa
environ 1 ou 2% 1 oder 2% under dem im Q4 84
au-dessous du niveau lag.
4 84.

3.3.2 Traensport Inquiry Survey (Ql 86)

Balance of opinions on Soldes d'opinions de  Meinungssalden bei der
demand la demande Nachfrage
Tab. 3.3
Historical Evolution Bisherige Entwicklung
evolution chronologique
Tab. 3.3. 1982 1983 1984 1985 1986
Ql - 57 - 58 - 39 - 34 - 4
Q2 - 28 ~ 45 - 24 - 30
Q3 ~ 63 - 49 - 43 - 4
o4 - 43 - 3 - 25 + 33
Tab. 3.4

.Balance of opinion on demand by traffic relation (Ql 86)
.Soldes d'opinions de la demande par relation bilatérale (Ql 86)

Meinungssalden bei der Nachfrage nach bilateralen Verkehrsbeziehungen

{(Q1 86)
Vers/To
De Nach B F NL,
Fram/Von
B - 34 - 39 - 24
F + 2 - - 8
NL - 28 - 5 + 13
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Tab. 3.5

.Balance of opinian on demand by tonnage class (Ql 86).
.Soldes d'opinions de la demande par catégorie de tonnage (Ql 86).

.Meinungssalden bei der NMachfrage nach ‘Tragfshigkeitsklassen (Ql 86).

Tonnage-—
Class(e) B NL B + NL
Tragfshig-
keitsklassen
200~ 450 - 32 - 4 ~ 21
451- 750 - 18 ~ 18 - 18
751~1150 ~ 57 - 8 - 19
1151-1550 - 70 + 65 + 28
1551 + - 33 + 44 + 13
Tab. 3.6

.Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
.Prévisions d'activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/Sud
+.Erwartetes Verkehrsaufkommen im gesamten Nord-Sitid-Verkehr nach der

StaatszugehOrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

Tab 3.6 1983 1984 1985 1986
Ql B - 64 - 50 - 28 - 32
NI, - 31 - 20 - 20 - 60
B + NL - 47 - 32 - 23 - 51
Q2 | B - 52 - 47 - 21 + 5
NL - 24 + 23 + 12 + 28
B + NL - 33 - 6 + 2 + 13
Q3 B - 49 - 32 - 42
NL - 18 - 18 + 1
B + NL - 28 - 24 - 13
Q4 B + 32 + 4 + 27
NL + 21 -1 + 39
B + NL + 28 + 2 + 35
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3.3.3

Waiting time N/S Jours 4'attente N/S Wartetage Nord/sid

.The number of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour-de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and same other
transports from the Netherlands.

.Ie nambre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le marché des matiéres séches & 1'exclusion du sable, du gravier et de
quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator fur
das Verhsltnis zwischen Angebot und Nechfrage im reglementierten
Nord-Stid-Verkehr ("tour de role"-System). Debei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr chne Sand, Kies und andere Befdrderungsgiiter aus
den Niederlanden.
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Table 3.7 Tableau 3.7 Tabelle 3.7

Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S {berschreitenden Nord-Siid-
by traffic relation par relation bilaterale Verkehr nach bilateralen
Verkehrsbeziehungen
Traffic relation Yearly average
Relation bilaterale Ql Q2 Q3 4 Moyenne annuelle
Verkehrsbeziehung Jahresdurchschnitt
1) NL — F 1982 10.1 16.6 20.0 15.0 15.4
1983 11.5 18.8 17.6 8.9 14.2
1984 14.3 20.1 16.2 11.4 19.1
1985 14.2 19.3 18.0 13.9 16.3
1986 17.1 - - - -
2) NL —- B 1982 8.7 10.9 14.7 13.3 11.9
1983 12.7 13.3 12.9 8.4 11.8
1984 12.5 12.2 14.0 10.7 12.3
1985 13.5 12.9 13.6 8.7 12.2
1986 10.9 - - - -
3) B—F 1982 5.8 6.0 8.2 6.1 6.5
1983 7.5 7.7 8.4 4.7 7.1
1984 7.7 7.5 8.1 7.0 7.6
1985 10.1 7.8 9.9 7.9 8.9
1986 10.9 - - - -
4) B —— NL. 1982 - - - 9.5 -
1983 8.1 8.6 9.5 6.9 8.3
1984 8.9 8.7 8.7 8.5 8.7
1985 10.7 10.6 11.3 8.5 10.3
1986 8.8 - - - -
5) F — B4NL 1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
1983 20.9 17.0 21.0 | 1le6.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 19.1 26.6 10.3 18.7
1986 18. 3 - - - -
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3.3.4

Freightrates (ECU) Taux de fret (ECU) Frachtraten (ECU) im
North-South Nord-Sud Nord-Siid-Verkehr

Tab. 3.8 : .Price indices by cammodit in international North/South
traffic in ECU (1.1.1979 = 100;
.Indices de prix par catégorie de marchendise pour le trafic
international Nord/sSud en ECU (1.1.1979 = 100)
.Preisindizes nach Glitergru im grenziiberschreitenden Nord-Std-
Verkehr in ECU (1.1.1979 = 100)

N-S Ql 85 Q4 85 Q1 86
liquid cargo
matiéres liquides 118 134 133

Tankladung

sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 101 106 112
Sand,Kies usw.

other dry cargo
autres matiéres séches 159 160 159
sonstige Trockenladung
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Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6

Price indices (BECU) Indices de prix (BCU) Preisindizes (BCU)

North-South Nord-Sud Nord-Siid~-Verkehr

.dry cargo mat. séches . Trockenladung
(Regulated market) (merché réglementé) (Reglementierter Markt)
.liquid cargo .mat. liquides . Tankladung
.sand/gravel .sable/gravier .Sand und Kies

PRICE INDICES FOR SAND AMD GRAVEL. DRY AND
LIGUID CARGO O THE MORTH-SOUTH MARKET (1-1-1979 = 100D

INDICES DES PRIX DE SABLES ET GRAVJERS, MARCHANDISES SECHES ET
LIQUIDES EN TRAFIC MORD-SUD (1-1-1379 = 108)

FRACHTENINDICES FUER

SAND UND KIES, TROCKEMLADUNG UMD

TANKLADUNG 1rt NORD-SUED VERKEHR (1-1-1579 = 1002
T : LIQUID CARGD / MARCHANDISES LIQUIDES / TANKLADUNG

= SAND AND GRAVEL / SAM.ES ET GRAVIERS / SAND UND KIES

DRY CARGO / NARCHANDISES SECHES / TROCKEMLADUNG

i . 1

INDICES
130

120
o

110
i

i

100

8-
4
2 T LA L ¥ v L]
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Tab. 3.9 : .price indices by nationality of the vessel in national currency,
North-South v '
.Indices de prix par nationalité de bateau en monnaie nationale,
Nord-Sud
.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswshrung,
Nord-Siid-Verkehr
(1.1.1979 = 100)
N-S Ql 85 Q4 85 Q1 86
Belgié-Belgique (BF) 163 166 165
France (FF) 189 187 185
Nederland (HFL) 127 127 126
Figure 3.7 Graphique 3.7 Schaubild 3.7

Price developments
by flag (N.C.)

Evolution des prix
par nationalité (M.N.)

Preisentwicklung nach der
Flagge (Landeswshrung)
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ILes différences entre les évolutions des prix traduisert les

Remarque
divergences des taux d'inflation entre les Etats membres.

r\_~'/“\ “L

1386

By flag there are big differences meinly because of differences in

kung :. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unte: rschiedlich

hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
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Tab. 3.10: .Balance of opinions on forecasts of freight rates for Q2 86.
.Solde d 'opinions sur les previsions de taux de fret pour Q2 86.
.Meinungssalden bei den fiir Q2 86 erwarteten Frachtraten.

1983 1984 1985 1986
e QL | Q2 | Q3 | Q4 QL | Q2 |Q3 |4 |Ql |Q2|Q3 |04 (0Ql]|Q2
B O - 6| -6} +21| - 3| -11| -16| +20| + 4| + 8| =21| +27| +11| -10
NL -10| -12} -13| +35| =35 +18; - 6| +29( +12{ +12| +10| 40| -29| - 9
Tot./Zusammen| - 7| -10| -11| +31| -23| + 6| -10| +25[ + 9| +11 0} +32| -16| - 9
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3.4 Cost Indices
Fhine + North/South

3.4.1 Overall costs
developments

Indices de ooiit
Fhin + I\brd/ Sud

Evolution des cofits
totaux

Kostenindizes Rheinschiff-
fahrt und Nord-Stid-Verkehr

Entwicklung der
Kostenindizes

in ECU (1.1.1979=100)

Overall costs (Fhine#NS)
Rhein costs
North/South costs

en BCU (1.1.1979=100)

G@its (RhintN.S.)
Colits Rhin
Colits Nord-Sud

in ECU (1.1.1979=100)

Kosten (RheinHNord-Siid)
Kosten Rhein
Kosten Nord-Sud

Figure 3.8 Grahique 3.8 Schaubild 3.8
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3.4.2 Cost developments

Evolution des cofits

by ELEMENTS in BCU par ELEMENTS en ECU

Entwicklung der einzelnen
Kostenfaktoren in ECU

(1.1.79=100) (1.1.79=100) (1.1.1979=100)
Rin(e) + N-S Rhein N-S
Tab. 3.10
1.7.85 | 1.1.86 | 1.7.85 | 1.1.86 { 1.7.85 | 1.1.86
Wages/salaires/ 153 158 154 160 151 156
Lohnkosten
Capital/Kapital- 122 122 126 126 116 115
kosten
Fuel/Kraftstoff- 261 258 263 263 258 250
kosten
Others/autres/ 140 145 142 148 135 139
ibrige Kosten
Total/zusammen 152 155 157 160 144 147
Figure 3.9 Graphique 3.9 Schaubild 3.9
Fhine + North/South Fhin + Nord-Sud Rhein + Nord-Sid
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3.4.3 Cost developments Evolution des coits par Kostenentwicklung nach der
by SHIPTYPE in ECU TYPE DE BATEAU en ECU Tragfshigkeit in ECU
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)

pusher units
pousseurs

350 t. 600 t. 1200 t. |Schubschiffe
Tab. 3.11

1.7.85{1.1.86{1.7.85{1.1.86|1.7.85|1.1.86{1.7.85{1.1.86

Wages/salaires/ 158 163 142 147 152 158 151 157

Lohnkosten
Capital/Kapital- 111 111 21 119 123 123 143 143

kosten
Fuel/Kraftstoff-| 263 253 253 246 261 259 263 264

kosten
Others/autres/ 136 140 134 138 140 145 148 154

sonstige

Total/zusammen 148 151 139 142 150 153 180 183
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3.4.4 Cost developments Evolution des colits par Kostenentwicklung nach

by flag nationalite der Flagge
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)
National currency Monnaie nationale Landeswéhrung
B (FB) D (DM) F (FF) NI, (HFL)
Toab. 3.12
1.7.85{1.1.86}1.7.85{1.1.86}1.7.85(1.1.86}1.7.851.1.86
Fh. + N-S 152 150 141 140 191 190 146 144
Fhin(e) Rhein 153 150 141 140 182 182 150 148
N-S 152 150 - - 196 196 138 137

. By flag there are big differences in cost developments since 1979, mainly due

to differences in inflation rates.

. Les différences entre les évolutions de coilit traduisent les divergences des

taux d'inflation entre les Etats memmbres.

. Die unterschiedliche Kostenentwicklung spiegelt die unterschiedlich hchen

Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.

Figure 3.10 Graphique 3.10 Schaubild 3.10
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3.5 Profitability

Cost/price developments
(in ECU)

3.5.1 Figure 3.11

Rentabilité

Comparaison Coflits/prix
(en BCU)

Graphique 3.11

Rentabilitit

Entwicklung der Kosten
und Preise (in BCU)

Schaubild 3.11

Rhine market

Trafic rhénan
(1.1.1979=100)

LIWID CARGO / NARCHANDISES LIQUIDES / TAMKLADUNG
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Cament. : In Q4 85 water levels on the Rhine were extremely low, so the ships
could not take full loads. In these circumstances transporters
receive normally a campensation: the so called Low-water-allowance
per transported ton (half load double price per ton).

In Q4 85 prices actually payed for dry cargo went up by about 80%,
but corrected for the low water effect (revenues per trip) the rise
was no more than 20 %.

Remarque : Pendant Q4 85, le nivesu des eaux rhénanes est resté trés bas,
obligeant les bateaux 3 transporter de faibles charges. Dans ces
circonstances, les bateliers regoivent une "idemnité& pour basses
eaux" par tonne transportée (demi-charge-s double prix & la tonne).
C'est ainsi que les prix payés 3 la tonne pour le transport de
matiéres séches ont grimpés de 80% alors que les revenus par voyage
n'ont augmenté effectivement que de 20%.

Anmerkung : Die Rheinwasserst@nde wshrend Q4 85 weren sehr niedrig, so daf die
Schiffe nur teilweise beladen werden konnten. Unter diesen Umstdnde
erhalten die Transporteure normalerweise einen Ausgleich die
sogenannten Niedrigwasserzuschlige (halbe Beladung = doppelt Preis
pro tonne).

Die bezahlten Preise fiir Trockenladung sind etwa 80 % gestiegen in
Q4 85, aber nach Abzug des Niedrigwasserzuschl&ge sind die Preisen
(Ertrag pro Reise) effectiv nur etwa 20 % gestiegen.
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3.5.2 Figure 3.12 Graphique 3.12 Schaubild 3.12

North-South market Trafic Nord-Sud Nord-Sud-Verkehr
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)

COST- AND PRICE INDICES FOR SAND AND GRAVEL, DRY AND
L1OUID CARGO ON THE NORTH-SOUTH MARKET (1-1-1373 = 100)

INDICES DES COUTS ET DES PRIX DE SABLES ET GRAVIERS,
MARCHANDISES SECHES ET LIQUIDES EN TRAFIC MORD-SUD (1-1-1973 = 100)
KOSTEN- UND FRACHTEMINDICES FUER SAND UND KIES, TROCKEML.ADUNG UND
TANKLADUNG [N NORD-SUED UVERKEHMR (1-1-1879 = 100)
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SAND AND GRAVEL / SABLES EY GRAVIERS / SAND UND KIES

- : DRY CARGO / MARCHANDISES SECHES / TROCKENLADUNG
—_— —— COSTS 7/ COUTS / KOSTEN

v v
1 3 S 7 3 11 13 16 12 13 21 23 25 27 29

1 2 3 4 1t 2 3 4 1 2 3 4 1+ 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1+ 2 3 4 1
19739 1980 1981 1982 1983 1984 1985

52

1986



Table 4.1

EUR-10 tonnage evolution
(in %) 04 85/04 84
by transport relation

(1)

SECTION - CHAPITRE - TEIL 4

Tableau 4.1

Evolution des tonnages
EUR-10 (en %) Q4 85/Q4 84 Verkehrsaufkommens (%)
par relation de transport Q4 85/Q4 84 nach Verkehrs-

(1)

Tabelle 4.1

Entwicklung des FUR-10-

beziehungen (1)

To/vers/

nach D F I NL, BH. UK IRL DK GR | EUR
Fram 10
de/von
D X -3 +11 =17 - 3 =15 0 +34 =29 0
F =12 b -9 -2 +12 0] 0 +20 -42 - 2.1
I +19 -4 X +10 -3 -37 0 +57 -65 |+ 1.7
NL +48 +1 +19 X +14 +22 0 +30 -18 {+32.4
BH. +15 + 9 +11 + 3 X —48 0 +70 +79 |+ 9.4
UK ~-32 |+ 25 =40 -5 +28 X N |-100 N [|-20.5
IRL 0 0 0 0 0 0] b 0 0] 0
DK +26 +32 +27 =80 +15 |+ 67 0 X =33 [|4+20.5
GR -48 =15 -45 +52 |+287 N N 0 X -38.1
EUR

N = not available

(1)Excludes B-L and L-B

N = non disponible

(1 )Exclut B-L et L-B
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Table 4.2

Tableau 4.2

Cumulative EUR-10 tonnage Evolution cumulée, en %,
evolution in %, by
direction.

First estimates.

du tonnage EUR-10 par
direction.

Tabelle 4.2

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkamens (3%).
Erste Berechnuncgen.

1985
1984

Premiéres estimations.

1985
1984

1985
1984

Inward traffic evolution
Evolution du trafic
entrant

Entwicklung des einge-
henden Verkehrs

Outward traffic evolution
Evolution du trafic
sortant

Entwicklung des ausge-
henden Verkehrs

In+outward traffic
Evolution cu trafic
total

Entwicklung des ein-
und ausgehenden Ver-
kehrs

(2) 1985 (2) 1985 (2) 1985
1984 19 1984

D + 8 + 3 + 4.7
F - 3 - 5 - 4.3
I -1 - 2 - 1.3
NL 0 + 15 + 7.9
B, + 2 + 1 + 1.5
UK - 10 0 - 6.8
IRL - - -
DK + 30 + 28 +29. 2
GR + 3 + 8 + 4.3
EUR + 1.1 + 1.1 + .1
10
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Table 4.3

EUR-10 National
rail traffics

Tablesu 4.3

Activité EUR-10
trafics nationaux

Tak:lle 4.3

Innerstaatliche Eisenbahn-

verkehre EUR-10

1985 Q1 Q2 Q3 o4 Total/Insgesamt

D 57 617 | 58 672 | 59 534 | 63 112 238.935 '000 TON
- 20|+ 2.2 |+ 2.4 ]| - 0.7 + 0.4 g *

F 29 559 | 30 142 | 26 052 | 28 539 114.292 '000 TON
- 6-9 + 208 - 300 - 701 - 3.6 %

I 4 281 4 596 3 827 12 704 '000 TON
- 70 9 + O- 6 - 40 3 - 3- 9 %

NL 1 273 1 215 2 488 '000 TON
- 8.0 | -15.0 - 11.6 %

B 8 435 9 270 8 092 8 629 34 426 '000 TON
- 00 3 + 5- 3 + 3. 8 - 90 O - 00 4 %

L 488 657 781 614 2 539 '000 TON
- 40.3 | -30.0| - 0.5] -19.9 - 23.3 %

UK 17 777 | 34 510 | 33 427 | 35 098 120 812 '000 TON
- 42.7 | + 89.7 | +127.8 | +552.5 + 74.6 %

IRL 835 835 '000 TON
- 2. 2 - 20 2 %

DK 624 536 519 633 2 312 '000 TON
- 202 - 308 + 0.2 - 4-7 - 2.7 %

GR 177 141 431 749 '000 TON

Total/ 121 066 |139 739 |132 663 |136 625 530 092 '000 TON
Insgesamt| — 12.7 | + 15.0 | +17.2 } + 23.7 + 9.6 S

* The traffic evolution *
is monitored by
camparing the results
of a quarter with the
same quarter of the

previous

year

L'cbservation de 1'évo-

lution se fait en campa-
rant les résultats d'un

trimestre 3 ceux du tri-
mestre correspondant de

1'année précédente
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4.2.1

4.2

4.2.1

Railway Tariff Indices

Coverage

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railweys agreed on the method of & "basket"
of representative cammodities defined for each relation from actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferroviaires

Couverture

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays-Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1l'idée d'un "panier"
de produits représentatifs définis pour chaque relation § partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de campte).

Toarifi ui s flic den E;sent nverkehr

)

Erfassungsbere’ -

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefiihrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser Linder
einigten sich darauf, aus den flir den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten fir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprisentativer Gliter
auszuwdhlen.

Wshrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by

relation
(full wagon loads)

A)SNCF's elaboration

Evolution des tarifs par

relation
(Wagons camplets)

Calculs de la SNCF

Tarifentwicklung nach
Verkehrsbeziehungen

(Wagenladungen)

Aufstellung der SNCF

Relation 31.12.81( 31.3.85| 30.6.85| 30.9.85({31.12.85| 31.3.86
Verkehrsbezichung
F-B 100.0 | 134.13 | 136.26 | 138.87 | 143.39 | 143.79
F-NL 100.0 | 127.51 | 127.51 | 131.17 { 133.13 | 133.13
F-D 100.0 | 123.67 | 123.67 | 127.61 | 129.96 | 131.99
P-I 100.0 | 147.00 | 147.00 | 151.27 | 155.12 -

B) DB's Elaboration

Calculs de la DB

Aufstellung der DB

Relation 31.12.81| 31.3.85| 30.6.85| 30.9.85[31.12.85| 31.3.86
Verkehrsbeziehung

D-F 100.0 | 124.09 | 124.09 | 126.47 | 126.47

D-B 100.0 | 123.48 | 125.03 | 125.07 | 125.07

D-NL 100.0 | 115.40 | 115.40 | 115.40 | 115.40

D-I 100.0 | 120.04 | 120.38 | 121.41 | 125.39

C) SNCB's Eiaboration

—
_ weslatso .
;]erkéh
BB
B-NL
B-D
B-1

Calculs de la SNCB

Avsstellung dar SNCR

31.12.81( 31.3.85| 30.6.85
eziehung
100.0 133.87 135.26 134.32
100.0 | 126.92 | 126.92 | 123.9C
100.0 | 124.19 | 124.44 | 124.58 !
100.0 | 135.97 | 139.79

141.70 l 144.84 l

-~

30.9..%31.12.85, 31. i

142.36 |

129.90 :
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D) NS's Elaboration

Calculs des NS

Aufstellung der NS

Relation 31.12.81| 31.3.85| 30.6.85| 30.9.85(31.12.85( 31.3.86
Verkehrsbeziehung

NL~B 100.0 | 129.22 | 133.37 | 135.93 | 135.93

NL~D 100.0 | 114.59

NL~F 100.0 | 116.69 | 116.69 | 117.09 | 121.21

NL~I 100.0 | 123.61 | 123.92 | 124.91 | 128.22

E) FS's Elaboration

Calculs des FS

Aufstellung der FS

Relation 31.12.81| 31.3.85| 30.6.85| 30.9.85{31.12.85| 31.3.86
Verkehrsbeziehung
I-F 100.0 | 143.56 | 143.56 | 147.42 | 151.03 |
I-NL 100.0 | 134.14 | 134.32 | 136.29 | 141.07
I1-B 100.0 | 144.71 | 144.78 | 146.74 | 146.74 |
I-D 100.0 | 121.05 | 116.93 | 112.13 | 116.04
|
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 5

COMBINED TRANSPORT ~ TRANSPORT COMBINE — KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé Cantainerverkehr
5.1.1. Q4 85 Q4 85 Q4 85
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic| (ontinental traffic | Total traffic
Tab. 5.1.1 Trafic-ports | Trafic continental Trafic total
Hafenverkehr | Kontinentalverkehr Zusammen
Number of units
Nombre d'unités Q4 85 123.5 94.9 234.3
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
$ Q4 85 - 3% + 23% + 6%
Entwicklung Q4 84
Evolution
2485 - 1% + 23% + 8%
Entwickiung Q3 85
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5.1.2. Ql 86 Ql 86 Ql 86
INTERCONTAINER Statistiques Anfstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic] (ontinental traffic | Total traffic
Tab. 5.1.2 Trafic-ports | Trafic continental Trafic total
Hafenverkehr | Kontinentalverkehr Zusammnen
Number of units
Nombre d'unités Ql 86 115.8 103.9 224.7
Iadeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
$ Ql 86 - 13% + 13% - 2%
Entwicklung Ql 85
Evolution
% Ql 86 - 63 - 6% - 6%
Entwicklung 4 85

60




5.2 Piggy-back - Ferroutage - Huckepack Q4 85

'Ihe information given is the number of units despatched by the
"organising campsny” i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail waegons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nambre d'unités transportées
par la "société orgenisatrice", c'est-3-dire le nambre de
semi-remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers transportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften beftrderten ILadeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahnwagen befdrderten Sattelanhdnger, Wechselbehdlter oder ILast-—
zige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by canpames based in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenziiberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgesellschaften in

der EWG
Units despatched Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung %
Pays d'expédition Ladeeinheiten
Versandland o4 85 o4 85
Q4 85 Q4 84 Q3 85

D Kombiverkehr 21 204 + 19
F Novatrans 2 859 + 6
I Novatrans (except to D) 6 230 + 17

(sauf vers D)

(chne nach D)
I Ferpac (to D) 2 713 + 7

(vers D)

(nach D)
I Cemat 537
NL, Trailstar 1 445 - 10
B TRW 4 038 + 9
UK Novatrans 2 063 + 51
Total -~ zusammen 41 089 + 17
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 10 relations (over 1000 units in Q4 85)
Relations intra-EUR 10 importantes (plus de 1000 unités au Q4 85)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-10 (mehr als 1000 Lade-
einheiten in (4 85)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung $
Verbindung Iadeeinheiten

Q4 85 Q4 85

4 85 4 84 Q3 85
—_— I 9 229 + 7
I D 9 082 + 15
B — I 2 782 -1
I -—~— B 2 959 + 75
UK =———— I 1931 + 45
I —— K 2 076 - 14
F —— 1 1 452 + 1
I —-—— F 1 445 + 16
NL —— I 1 088 + 8
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(a)

(b)

(c)

(d)

Annex/Annexe/Anlage

Road Opinion Survey — Enquéte de Conjoncture Route - Konjunkturerhebung
StraBenverkehr

B Institut du Transport routier

DK Dammarks Statistik

D IFO (Institut fir Wirtschaftsforschung)

F Centre de Productivité des Transports

GR Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
IRL University College, Dublin

I Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

L Service central de la Statistique et des Etudes éconamiques
NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

UK Department of Transport

Road Cost Survey - Indices de colit Route - Kostenerhebung StraBenverkehr

Bundesverband des Deutschen Gliterfernverkehrs (BDF) e.V.
Comité national routier

Econanisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Commergants du Grand-Duché

Road Haulage Association Itd.

Landsforeningen Danske Vongmaend

Egrwgmc

Road Price Survey - Indices des prix Route - Preiserhebung StraBenverkehr

Institut du Transport routier

BXG (Bundesanstalt flr den Gliterfernverkehr)

Ministére des Transports

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Ministére des Transports

NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

gt‘H"JUtﬂ

Inland Waterway Opinion Survey — Enquéte de Conjoncture Voies Navigables
Intérieures - Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Fhine Central Fhine Commission v
North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
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I.W. Cost Survey - Indices de cofits V.N. - Kostenerhebung Binnenschiffahrt

NL Economisch Bureau voor het Weg—- en Watervervoer
in ocollaboration with :

F Office natiaonal de la navigation

B Institut pour le transport par Batellerie

D Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

Rail Tariff Indices - Indices des tarifs du Rail - Tarifindizes flir den
Eisenbahnverkehr

DB (Deutsche Bundesbahn)

SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)

FS (Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato)

NS (Nederlandse Spoorwegen)

NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

WEH'IJU

Conbined Transport - Transports Combinés - Kambinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé - Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage - Huckepack)

Road Tonnages - Tonnage de la Route - StraBergiiterverkehr

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt flir den
Giterfernverkehr

F Ministére des Transports - Service des Transports routiers R-2

I Ministerio dei Trasporti - ISTAT

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek

B/L. INS - Institut national » Statistiques

UK GSS - Department of Transport

IRL University College, Dublin

DX Danmarks Statistik

GR Ethniki Statistiki Ypiresia

I.W. Tonnages -~ Tonnages des Voies Navigables - Binnenschiffahrtdgiiterverkehr

ONI  Office national de Navigacion
CCR Commission Centrale pour la NMavigation du Rhin
SOEC/OSCE/SABG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Rail Tonnages - Tonnages Rail - Eisenbahngiiterverkehr

SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) ~ Directive/Richtlinie 80/1177

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(statistical Office of the European Community)
REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L.'OSCE
(Office Statistique des Coammumautés Européennes)
BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der Europdischen Gemeinschaften)
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