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PRESENTATION OF THE REPORT

The Transport publications present a substantial part of the
statistical information on the international intra-Cammunity transport of
goods collected under the "Market Cbservation System".

In the interest of speeding up dissemination and improving the presentation
of the "Market Developments" reports, a number of changes have been made to
the lay-out.

Instead of having, as in the past, camments on the specific statistical
results, a general assessment has been included in the first part of the
report, outlining the main trends in the period under review.

The results themselves are mainly in tabular and graphic form and the
report is presented tri-lingually. This approach should ensure that the
report will be more quickly available to an overwhelming majority of
Cammunity readers.

The Annual Report will continue to be published giving an in depth camment-

ary on developments on inland transport while the forecasts will be con—
tained as before in the publication "Analysis and Forecasts".

PRESENTATION DU RAPPORT

Les publications Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recuelllies dans le cadre de 1'Observation des
Marchés du transport international intracammunautaire de marchandises.

Afin d'améliorer la distribution de 1'information contenue dans les
rapports trimestriels "Evolutions du Marché", il a été procédé a un certain
nonbre de changements dans leur présentatlon

Les rapports sont rédigés simultanément en trois langues (Anglais,
Frangais, Allemand) ce qui rend 1'information directement accessible 3 une
grande majorité de lecteurs de la Coammunauté.

La premiére partle du rapport camporte un résumé qui souligne les faits
saillants des évolutions du transport international pendant la pérlode

considérée. Les Qétails des résultats statistiques sont présentés sous

forme de tableaux synthétiques et graphiques.

La série Europa Transport est complétée par:
- le Rapport Annuel (anal détaillée des statlsthues annuelles)

- le rapport Analyse et Prev:.s:Lons (prévisions & court terme du marché des
transports continentaux).



In der Reihe e transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem

Marktbeobachtungssystem erfaBten statistischen Daten iiber den grenziber-
schreitenden Giiterverkehr innerhalb der Gemeinschaft verdffentlicht.

Die Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in verschiedener Hin-
sicht verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen ktnnen.

Anstelle der bisherigen Kommentare zu statistischen Einzelergebnissen wird
nunmehr in den ersten Teil eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten
Trends im Berichtszeitraum aufgenommen.

Die Ergebnisse selbst werden lberwiegend in Form von Tabellen und Schau-
bildern dargestellt und in drei Sprachen erliutert. Diese Konzept:ion soll
dafiir sorgen, daB die {iberwiegende Mehrheit der EG-Leser den Bericht
verwerten kann.

Der "._I_al.wesge_{i.c_:h_" wird weiterhin mit ausfiihrlichen Kammentaren izur Ent-
wickltng des Binnenverkehrs verSffentlicht, wéhrend die VerSffentlichung
"A;nglxsgn_ur_xd_PE_ogngs_e_n: nach wie vor Prognosen enthdlt.
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GENERAL, ASSESSMENT

(Comments refer to 2 85 and comparisons to (2 84 unless otherwise stated)

3 MODES

Total international tonnage for all three modes was 4.2% up. Total tonnage
for the first six months of 1985 showed, however, a slight fall as tonnage
carried in Ql 85 was adversely affected by the bad weather.

The market share of inland waterways recovered sharpiy fram Q1 85 and each
mode had almost identical shares to those of Q2 84.

A continued strengthening of the market is anticipated for the remainder of
1985.

ROAD

International road tonnage was 3.9% up, indicating that the small increase
in Q1 85 (revised upwards to + 1.2%) was due to the bad weather. The Q2 85
increase was similar to that seen in each quarter of 1984.

Transporters opinions for Q3 85 show the usual seasonal downturn. There was
a further reduction in the fimms reporting liquidity problems to equal the
lowest level (38%) since the survey started (1980). Forecasts for (4 85 are
also the most optimistic since the survey started.

Fuel costs advanced particularly strongly in the UK in the six months to
1.7.1985.

Prices remained stable.

INLAND WATERWAYS

International inland waterway tonnage was 4.5% up. A strong growth was
recorded in North-South traffic (+ 10%), in particular on the relation B to
NL. Fhine traffic was up marginally (+0.6%3).

International EUR-5 tonnage reached 51.4 mio tomnnes, the highest figure
ever recorded in the history of the market observation system. However, it
should be remembered that activity in Q1 85 was at a very low level because
of the bad weather, so the level of activity in the first half of 1985 is
still below 1984.

Mational traffic (51.2 mio t.) was up 1.5%.
Costs were stable. Prices were slightly up. Transporters expect a further

increase of traffic towards the end of 1985, but are less optimistic about
the development of prices.



RATIWAYS

International rail tonnage was 3.7% up. However, as there was a small fall
in Q1 85, results for the first six months as a whole only show a small
improvement of just over 1%3.

There was a considerable variation in the important relations. Same traffic
advanced strongly, Dutch outgoing (+10.9%), German ingoing and outgoing
(+8.5% and + 8.7%) while others registered falls, notably Italian outgoing
(-6.0%).

Tariff developments were only reported by SNCF and SNCB. In both cases
increases of about 5% were noted in the six months to 30.9.1985.

Containers bx _r_a_i_l

The strong growth continued with the Q2 85 increase (+14%) almost heing
maintained in Q3 85 (+10%).

In Q3 85 a higher growth (+14%) was observed for continental traffic than
ports traffic, this was in contrast to Q2 85 when ports traffic had the
higher growth.

Biggy-back

A recovery of 5% was noted after the poor results of Q1 85. A dramatic
improvement by Trailstar was offset by losses by Novatrans (France).



SYNTHESE DU RAPPORT

(les camentaires portent principalement sur le deux1ene trimestre de 1985
(Q2 85) et les camparaisons sont faites par rapport a Q2 84, sauf avis
contraire)

3 MODES

Le tonnage international intra EUR-10 total pour les trois modes de
transport a augmenté de 4,2%. Pour l'ensemble des six premiers mois de
1l'année 1985, le tonnage total reste légérement inférieur au n1veau de
1984, suite aux mauvaises conditions de trafic du début d'année.

Les voies navigables ont recouvré leur part de marché par rapport a Q1 85
et se retrouvent, camme les deux autres modes, au niveau de Q2 84.

Un redressement du marché est attendu pour la fin de 1985.

ROUTE

Le tonnage international EUR-10 de Q2 85 a augmenté de 3,9%, ce qui 1nd1que
que le faible résultat du premler trimestre de 1985 (+ 1,2%) était 43 aux
mauvaises conditions atmosphériques. Le taux de croissance du trafic de
Q2 85 est redevenu comparable d celui des trimestre de 1'année 1984.

L'opinion des transporteurs quant a 1l'activité du Q3 85 refléte 1'habituel
creux saisonnier. Par contre, 1'état de la trésorerie des sociétés de
transport s'améliore (meilleur résultat enregistré depuls le début des
enquetes de conjoncture). Méme optimisme pour les prévisions d'activité du
quatriéme trimestre de 1985.

Le colit du carburant a augmenté trés sensiblement au Royaume-Uni pendant le

premier semestre de 1985; les prix quant & eux sont restés stables dans
1'ensemble.

VOIES NAVIGABLES

ILe tonnage international intra EUR-5 a augmente de 4,5%; un accroissement
spectaculalre de 10% du trafic Nord-Sud a &té enregistré alors que le
trafic Rhénan restait stable (+ 0,6%).

Avec 51,4 Mio tonnes, le trafic international EUR-5 a atteint un record qui
ne compense pas tout & fait le résultat catastrophique du premier trimestre
de 1985 puisque le niveau d'activité du premier semestre de 1985 reste
inférieur 3 celui de 1984.



Le trafic national Q2 85 (51,2 Mio tonnes) a augmenté quant a lui de 1,5%.

A 1'inverse de la route, les voies navigables ont enregistré une
stabilisation des coflits et une hausse légére des prix. Selon les
bateliers, cette hausse des prix ne devrait pas se confirmer dans la
seconde moitié de 1'année 1985 malgré une augmentation persistante du
trafic.

RATL

Le tonnage international intra EUR-10 a augmenté de 3,7%, ce qui, cumulé
avec le faible résultat de Ql 85, porte le taux d'accroissement du trafic a
un peu plus de 1% pour les six premiers mois de 1985.

Des variations sensibles ont été enregistrées sur d'importantes relations
de trafic, comme par exemple :

. forte augmentation des trafics entrant et sortant de la RFA (+ 8,5% et
+ 8,7%), du trafic sortant des Pays-Bas (+ 10,9%);

. diminution sensible du trafic sortant de 1'Italie (- 6%) alors que le
trafic entrant augmentait quant & lui de + 3,5%.

Seules la SNCF et la SNCB ont camuniqué les évolutions de tarif qui

indiquent dans les deux cas des augmentations de 1l'ordre de 5% portant sur
la période Q2 + Q3 1985.

TRANSPORT COMBINE

Trafic_conteneurisé
Avec + 10% pour Q3 85, la forte augmentation de trafic enregistrée pour
Q2 85 (+ 14%) s'est confirmée.

Par contre, A 1'inverse de ce qui a été cbservé pour le deuxiéme trimestre
de 1985, le trafic continental (+ 14%) a subi un accroissement plus
important que le trafic portuaire pendant Q3 85.

Ferroutage
Aprés les mauvais résultats de Ql 85, le trafic par ferroutage de C2 85 a

augmenté de 5%. Les sociétés ont enregistré des fortunes diverses telles
Trailstar (NL) + 118% et Novatrans (F) - 32%.



ALILGEMEINE BEURTEILUNG

ALIE 3 VERKEHRSTRAGER

Das gesamte Aufkommen im grenziberschreitenden Verkehr aller drei
Verkehrstrdger stieg um 4,2%. Das Gesamtaufkommen im ersten Halbjahr 1985
zeigte allerdings einen geringen Riickgang, was auf die schlechten
Wetterverhdltnisse im Ql 85 zurlickzufilhren ist.

Der Marktanteil der Binnenschiffahrt erholte sich gut vam Q1 85 und alle
Verkehrstréger zeigten die fast gleichen Anteile wie im Q2 84.

Eine weitere Erholung des Marktes wird fiir das zweite Halbjahr 1985
erwartet.

STRARBENVERKEHR

Das Verkehrsaufkammen im grenziiberschreitenden StraBenverkehr hat um 3,9%
zugenommen, wobei die geringe Zunahme im QL 85 (um +1, 2% berichtigt) auf
Schlechtwetter zuriickzufihren ist. Die Zunahme im Q2 85 entspricht der in
jedem Quartal des Jahres 1984.

Prognosen der Unternehmen fiir Q3 85 zeigen die iibliche saisonale
Abschwachung. Es gab einen weiteren Riickgang bei der Anzahl von Firmen mit
Liquidit&tsschwierigkeiten auf den niedrigsten Stand (38%) seit Beginn der
Erhebungen (1980). Die Prognosen fiir 04 85 sind die zuversichtlichsten seit
Beginn der Erhebungen.

Die Treibstoffkosten stiegen besonders stark im VK wdhrend der sechs
Monaten bis 1.7.1985.

Die Preise blieben stabil.

BINNENSCHIFFSVERKEHR

Das Verkehrsaufkommen im grenziberschreitenden Verkehr stieg um 4,5%. Eine
starke Zunahme verzeichnete der Nord-Siid-Verkehr (+10%), besonders auf der
Verbindungen zwischen B und NL. Der Rheinverkehr nahm nur unwesentlich zu
(+0,6%).

Das EUR-5-Aufkommen im grenzilberschreitenden Verkehr erreichte 51,4 Mio
Tonnen, die hdchste Zahl in der Geschichte des Marktbeobachtungssystems. Es
ist jedoch daran zu erinnern, daB die Beschaftigung im Q1 85 wegen der
Schlechtwetterlage sehr beeintrdchtigt war, so daB der Beschdftigungsstand
in der ersten Jahreshdlfte 1985 unterhalb dem von 1984 liegt.

Der innerstaatliche Verkehr (51,2 Mio t.) nahm um 1,5% zu.



Die Kosten blieben stabil. Die Preise zogen leicht an. Unternehmerprognosen
lassen eine Zunahme des Aufkommens gegen Ende 1985 erwarten, sind aber
hinsichtlich der Preisentwicklung weniger optimistisch.

EISENBAHNVERKEHR

Die Aufkammen des grenziiberschreitenden Schienenverkehrs nahm um 2,73 zu.
Ql 85 zeigte jedoch einen geringen Riickgang, so daB das erste Halkjahr
insgesamt nur eine geringe Verbesserung von wenig iber 1% brachte.

Die wichtigsten Verbindungen wiesen erhebliche Unterschiede auf. Einige
Verkehre nahmen stark zu, so der niederlindischen Exportverkehr (+10%) der
deutschen Import— und Exportverkehr (+8,7% bzw. +8,5%) wdhrend andere,
namentlich die italienischen Exportverkehre, zuriickgingen (-6,0%).

Tarifentwicklungen wurden nur von der SNCF und SNCB mitgeteilt. In beiden

Fillen wurden ErhShungen um rund 5% in den 30.9.1985 vorausgehenden sechs
Monaten vermerkt. ‘

KOMBINIERTER VERKEHR

Containerverkehr der Eisenbahn

—— e S = — — t— Gwn Shm e — — i S —

Das starke Wachstum mit einer Zunahme im Q2 85 (+14%), die sich im Q3 85
fast in gleicher Hthe fortsetzte (+10%), hielt an.

Im Q3 85 wurde im Binnenverkehr ein st#drkeres Wachstum (+14%) als im
Hafenverkehr verzeichnet, im Gegensatz zu 02 85 wo der Hafenverkehr eine
stirkere Zunahme aufwies.

Nach den bescheidenen Ergebnissen des Ql 85 wurde eine Belebung um 5%
verzeichnet. Die auBergewdhnlichen Verbesserungen bei Trailstar wurden
durch Verluste bei Novatrans (Frankreich) wieder ausgeglichen.
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All 3 modes

Table 1.1

International EUR-10
traffic activity in the
second quarter of 1985

SECTION — CHAPITRE - TEIL 1

3 modes confondus

Tableau 1.1

international EUR-10,
deuxiéme trimestre 1985

Alle 3 Verkehrszweige

Tabelle 1.1

Beschaftigung im grenziber—
schreitenden EUR-10-Verkehr
im zweiten Quartal 1985

Activity
Activité
Beschiftigung

Q2 85

5 | mpmp

 Total
Total
Insgesamt

=3

Tonnage moved

Tonnage transporté

Befdrderungsleistung
Mio ton. (1)

49.6 16.7

51.4 117.7

Tonnage evolution

Evolution du tonnage

Verkehrsentwicklung
Q2 85/84 (2)

+ 3.9 % + 3.7 %

+ 4.5 % + 4.2 %

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

Q2 85

42.2 % 14.2 %

43.7 % 100.0%

Modal split evolution
Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

Q2 85/84

- 0.1 - 0.1

+ 0.2

(1)

Total international
intra FUR-10 traffic of
goods in Mio tonnes ex-~
cluding the relations
B-L ard L~B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by canparing the
results of a quarter
with the same quarter
of the previous year.

Il s'agit du tonnage total
en Mio tonnes,du trafic
international intracaommu-
nautaire de marchandises
EUR-10, & l'exception des

relations B-L et I-B.

Vu 1'importance des varia-

tions saisonniéres,l’'cbser-

vation de 1'évolution du
trafic se fait en camparant

les résultats d'un trimes-
tre a ceux du trimere cor-
respondant de 1'année pré-
cédente.

13

Gesamter innergemeinschaft-
licher EUR-10-Giiterverkehr
in Mio t chne die Verkehrs-
beziehungen B-L und L~-B.

Wegen der starken Saison—
abhdngigkeit des Verkehrs
werden bei der Beobachtung
der Verkehrsentwicklung die
Quartalergebnisse jeweils
mit dem entsprechenden
Quartal des Vorjahres
verglichen.
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Fig. 1.1

Graphic representation of the
evolution of EUR-10 quarterly
tonnages by mode of transport.

Graph. 1.1

Representation graphique de
1'&volution des tonnages EUR-10
trimestriels par mode de
transport.

Schaubild 1.1

Graphische Darstellung der Ent-
wicklung des vierteljdhrlichen
EUR~-10-Verkehrsaufkammens nach

Verkehrszweigen.
19085 = e——smem—

Q5 = Q1 of the following year
Q5 = Ql de 1'année suivante

= Ql des darauffolgenden
Jahres



Table 1.2

Traffic evolution by
mode (in percentage)

Evolution du trafic par
mode (en pourcentage)

Verkehrsentwicklung nach
Verkehrszweigen (%)

0284 | 0384 | 048 | Quss | q285

2 83 Q3 83 o1 83 oL 682 02 83

m + 5.9 + 3.7 + 4.9 +1.2R | + 3.9

w +7.2 | +#22.0 | +4.4 | -1.5 + 3.7

% + 605 + 208 + 4.7 -1107 + 405
Allmodes | 1 1

Zusammen

Figure 1.2 ‘Grag 1.2 Schaubild 1.2

Graphic representation
of growth rates by mode

Road
Rail
I 'w.

Représentation graphique
des taux de croissance par

Graphische Darstellung
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Table 2.1 Q2 85/Q2 84

EUR-10 tonnage evolution

(in 3) by transport

relation (1)

SECTION ~ CHAPITRE — 'I'EIL2

&H

Tableau 2.1 Q2 85/Q2 84

Evolution des tonnages
EUR-10 (en %) par rela-
tion de transport (1)

Tabelle 2.1 Q2 85/0Q2 84

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkammens (%) nach
Verkehrsbeziehungen (1)

To/vers/| |

nach | D F I ML | BHL | uk | R | DK | GrR | EUR
Fram, 10
de/von
D x |+14 | +4|+13|+12|+8|+11|+8] -6 |+11.1
F +1| x [+ol+2]+n1{+5]-a[-2]-31|+s5.6
T -3 +5] x |+2a]|-6|+8[-1]+3] 24 [+1.7
NL +5| ofl+3| x |-a3|N |N |+8] -25 |-15.3
B +6 | +12 [ +1 | +28 | x | +12 | + 3 | +11 | +46 |+14.9
UK +8|+5|-16|N |+6] x | N |-15]-25][-1.3
IRL 415 | +26 | a2 [N, | +26 | N. | x | +7] o |+3.3
X ofl+e6|l+9|+0|+2]-12]+4a] x | +32 [+ 0.2
GR 20| 25| -19| 30| -7|+#8]| o] o | x |-19.5
—

N = not available

(1)Excludes B-L ard L-B

N = non disponible

(1)Exclut B-L et L-B

17

N = keine Angaben

(1)ohne B-L urd L-B



Tab. 2.2

(Q14+Q2)85/84

: Cumulative international EUR-10 tonnage &volution in %, by direction

Evolution cumilée, en %, du tonmnage international EUR-10 par
direction (Q1+Q2)85/84
Entwicklung des EUR-10-Verkehrsaufkammens (%) (Q1+0Q2)85/84

Inward traffic evolution|Outward traffic evolution|IntOutward traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evolution du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des ein— Entwicklung des aus— Entwicklung des
gehenden Verkehrs gehenden Verkehrs ein- und ausgehenden
Verkehrs
% (Q14Q2)1985 % (Q14+02)1985 (%) (Q1+02)1985
(Q1+02)1984 Q1 1o1+02)198%
D + 1.0 + 7.4 + 4.1
F + 5.8 + 2.8 + 4.3
I + 7.9 + 0.9 + 4.6
NL +10.3 - 9.1 0
B"'L - 8-4 + 8-5 + 004
K + 5.3 + 4.3 + 4.9
IRL - 3.3 +11.6 + 4.2
H( + 7-6 - 1-0 + 2-8
GR + 104 - 8.7 - 306
—_—
10 + 2.6 + 2.6 + 2.6
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2.1

2.1.0

2.1.0

2.1.0

. Inquiry Survey
.Enquéte de Conjoncture
Konjunkturerhebung

The main objective in introducing Opinion Surveys with road operators is
to dbtain information on the market of international transport before the
"official" statistics became available.

The surveys are based on the results of an inquiry carried out in each
Member State by a specialized institute.

Each haulier questionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a normal activity level :

-~ higher than normal (+),

- lower than normal (-),

- normal (=).

The "balance of opinions" (S) represents the difference between the per-
centage nunber of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normal and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represent
historical data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform-
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Norte 4’ mtroductlon

L'organisation d'enquétes de conjoncture auprés des transporteurs rou-
tiers a pour cbjectif principal d'obtenir auprés des opérateurs des in-
formations sur le marché des transports internationaux de marchandises
avant méme que les statistiques "officielles" ne soient disponibles. Les
enquétes sont menées dans chaque Etat membre par un Institut spécialisé.
Les transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport &
un niveau de référence normal,

- le niveau d'activité a été plus élevé (+),

- le niveau d'activité a été plus faible (-),

- le niveau d'activité a été normal (=).

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre le pourcen-
tage de (+) et le pourcentage de (-). Les résultats de 1'enquéte ne sont
donc pas des données statistiques mais indiquent plutdt des tendances.

Le rapport qui suit cumile les résultats au niveau EUR-10. Des informa-—
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargds des
enquétes (voir liste en annexe).

Einleitung

Mit Meinungsumfragen bei StraBenverkehrsunternehmen sollen vor allem
Marktinformationen iiber den grenziiberschreitenden Verkehr beschafft
werden, bevor die "offiziellen" Statistiken vorliegen.

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Umfrage, die ein Spezial~
institut in jedem Mitgliedstaat durchfiihrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschiftigung

- hther als normal (+) ist,

- niedriger als normal (-) ist oder

~ normal ist.

Der "Meinungssaldo" (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternehmen mit htherer als normaler Beschiftigung und dem Anteil der
Unternehmen mit niedriger als normaler Beschiftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
wieder.

Der folgende Bericht faBt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusammen.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefilhrten Instituten
erhdltlich.
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2.1.1 .Summary of activity indicators (see tables 2.3 and 2.4)
.Synthése des indicateurs d'activité (voir tableaux 2.3 et 2.4)
.Zusammenfassende Darstellung der Beschdftigungsindikatoren

(siehe Tabellen 2.3 und 2.4) S ‘

EUR-10 Soldes globaux d'opinions (en %)
Gesamter Meinungssaldo (%)

& Q3 85/03 84 | Q3 85/02 85 | 04 85/04 84 | Q4 85/Q3 85

Actual activity
Réalisation d'activité -1 -14
tatsidchliche
Beschaftigung

Prévision d'activité + 9 +21
erwartete comcmenaa
Beschidftigung

stock + 2 -9
Utilisation du maté-
riel roulant

Auslastung der Fahr-
zeuge O

Figure 2.1 Graphique 2.1 Schauhild 2.1

Activity indicators Indicateurs d'activité Beschdftigungsindikatoren
0 3
-
30 3
20 3
¥ 10 —‘:“
0 3
-0 3
20
-0 3
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ACTIVITY 7 ACTIVITE / BESCHAEFTIGUNG Q3 7 1985
TAB.2.3
FORECAST / PREVISIONS ¢ VORAUSSCHAETZUNG Q4 7 1985
1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 4 1 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
DEUTSCHLAND 22 19 18 23 23 24 21 23 22 20 21 21 23 21 20 15
= 49 55 66 44 48 45 48 53 56 54 52 55 51 62 55 73
- 29 26 38 33 29 31 31 24 22 26 27 24 26 17 25 12
S -7 -7.-20 -10 -6 -7 -10 -1 -6 -6 -3 -3 4 -5 3
FRANCE 18 15 14 15 14 15 11 17 18 18 17 17 17 16 13 10
= 47 49 50 43 43 649 47 51 53 55 51 57 54 53 62 71
- 35 36 36 42 43 36 42 32 29 27 32 26 29 31 25 19
S| -17 -21 -22 -27 -29 -21 -31 -15 -11 -9 -15 -9 -12 ~-15 -12 -9
ITALIA 15 16 14 15 14 15 17 23 16 1% 16 16 14 19 21 14
= 49 47 41 51 45 54 647 49 53 48 47 55 46 53 52 63
- 36 37 45 34 41 31 36 28 31 33 37 29 40 28 27 23
S| -21 -21 -31 -19 -27 -16 -19 -5 -15 -14 -21 -13 -26 -9 -6 -9
NEDERLAND + 34 32 26 31 31 37 26 40 31 34 22 35 36 44 16 45
= 43 45 41 50 44 64 38 42 49 48 38 32 43 40 40 49
- 23 23 33 19 25 19 36 18 20 18 40 33 21 16 44 6
S 11 % -7 12 6 18 -10 22 11 16 -18 2 15 28 -28 39
BELGIQUE-BELGIE |+ 28 31 23 30 27 28 21 35 30 31 19 32 28 33 19 32
= 48 51 43 47 46 51 4% 47 47 55 &7 50 %47 50 50 56
= 24 18 34 23 27 21 35 18 23 14 34 18 25 17 31 12
S 4 13 -11 7 7 -14 17 7 17 -15 14 3 16 -12 20
LUXEMBOURG + 28 26 21 25 21 35 26 21 33 29 264 25 27 72 24 81
= 48 50 51 47 52 49 52 61 44 47 51 47 59 21 15 15
- 24 24 28 28 27 16 22 18 23 24 25 28 14 7 61 4
S 4 2 -7 -3 -6 19 4 3 10 5 -1 -3 13 65 -37 77
UNITED KINGDOM + 28 25 21 24 23 24 20 26 21 24 20 29 25 23 17 23
= 59 56 63 64 61 63 63 66 66 65 72 6% 64 64 65 72
- 13 19 16 12 16 13 17 8 13 11 8 7 11 13 18 5
S 15 6 5 12 7 11 3 18 8 13 12 22 14 10 -1 18
IRELAND + 21 27 20 28 21 23 23 21 13 16 21 33 29 27 14 12
= 48 39 38 37 47 50 60 60 68 67 67 53 43 51 77 89
- 31 34 42 35 32 27 17 19 19 17 12 14 28 22 9 8
$; -10 -7 -22 -7 -11 -4 6 2 -6 -1 9 19 1 5 5 4
DANMARK + 25 26 17 27 26 19 19 29 21 24 22 26 16 32 29 27
= 65 64 61 62 66 65 64 64 62 65 65 68 77 60 57 66
-1 .10 16 22 11 8 16 17 7 i7 11 13 6 7 8 14 7
S 15 16 -5 16 18 3 2 22 4 13 9 20 9 24 15 20
HELLAS 16 14 17 28 19 32 24 29 27 23 22 23 26 23 22 25
= 45 31 34 36 39 39 43 43 45 49 48 54 53 49 47 58
- 39 55 649 36 42 29 33 28 28 28 30 23 21 28 31 17
S| -23 -41 -32 -8 -23 3 -9 1 -1 -5 -8 5 -5 -9 8
EUR-10 22 21 19 23 21 24 19 26 23 23 20 25 23 26 18 24
= 50 50 46 49 48 50 49 52 54 55 52 53 53 53 55 64
- 28 29 35 28 31 26 32 22 23 22 28 22 24 21 27 12
S -6 -8 -16 -5 -10 -2 -13 % 1 -8 3 -1 5 -9 12
% ENTERPRISES + INCREASE 7 AUGMENTATION 7/ STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE 7/ STABLE /7 GLEICH
% UNTERNEHMEN DECREASE 7/ DIMINUTION /7 RUECKGANG

S : BALANCE ~ SOLDE D OPINONS

/7 MEINUNGSSALDO

(+) - (=)
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UTILISATION OF ROLLING STOCK

TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT Q3 / 1985
AUSNOETZUNG DER FAHRZEUGE
1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 4 1 9 8
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3
DEUTSCHLAND + 33 28 20 19 27 31 27 33 34 35 29 36 34 39 32
= 49 51 51 54 51 51 51 50 50 48 51 47 51 50 49
- 18 21 29 27 22 18 22 17 16 17 20 17 15 11 19
S 15 7 -9 -8 5 13 5 16 18 18 9 19 19 28 13
FRANCE + 29 42 27 30 22 29 27 3¢ 23 24 21 27 25 28 30
= 35 24 40 41 41 37 43 44 45 50 52 50 45 46 49
- 36 34 33 29 37 34 30 26 32 26 27 23 30 26 21
S -7 8 -6 1 -15 -5 -3 4 -9 -2 -6 4 -5 2 9
ITALIA + 15 14 17 12 11 14 22 36 21 18 19 20 11 14 29
= 64 62 52 64 54 69 57 49 64 56 63 64 52 65 54
- 21 24 31 24 35 17 21 15 35 26 18 16 37 21 17
S -6 =10 -14 -12 -24 -3 1 21 -14¢ -8 1 4 -26 -7 12
NEDERLAND 51 60 38 41 42 63 51 69 65 80 66 78 64 77 46
= 37 35 40 45 46 30 40 30 27 19 30 21 27 22 46
- 12 5 22 14 12 7 9 1 8 1 4 1 9 1 8
S 39 55 16 27 30 56 42 68 57 79 62 77 55 76 38
BELGIQUE-BELGIE |+ 41 56 39 45 48 57 54 57 60 59 48 59 55 64 50
= 43 34 642 4] 40 33 37 36 33 34 43 36 36 32 41
- 16 10 19 14 12 10 9 7 7 7 9 5 9 4 9
S 25 46 20 31 36 47 45 50 53 52 39 54 46 60 41
LUXEMBOURG 19 21 14 37 38 39 38 42 %8 46 39 32 42 94 25
= 7¢ 68 72 50 53 58 49 55 48 54 58 55 45 6 75
- 7 11 14 13 9 3 13 3 4 3 13 13
5 12 10 24 29 36 25 39 46 46 36 19 29 94 25
UNITED KINGDOM + 65 62 58 69 60 69 61 69 66 68 74 84 67 78 50
= 26 22 23 24 30 20 27 24 16 28 22 14 27 20 30
- 9 16 19 7 10 11 12 7 18 4 4 2 6 2 20
S 56 46 39 62 50 58 49 62 48 64 70 82 61 76 30
IRELAND + 34 30 30 46 37 49 43 86 41 35 52 78 51 41 54
= 37 40 47 41 39 30 41 8 21 42 30 19 23 49 37
- 29 30 23 13 24 21 16 6 38 23 18 3 26 10 9
S 5 7 33 13 28 27 80 3 12 34 75 25 31 45
DANMARK + 49 47 43 54 55 44 66 57 %4 52 50 56 41 52 45
= 43 47 44 4l 37 43 43 39 47 43 42 49 51 40 45
- 8 6 13 5 8 13 11 4 9 5 8 4 8 8 10
S 41 641 30 49 47 31 35 53 35 647 42 52 33 46 35
HELLAS + 17 14 8 27 17 15 25 35 32 31 34 37 21 24 25
= 54 29 31 39 41 50 41 49 36 51 34 490 5¢ 55 44
- 29 57 61 34 42 35 34 16 32 18 32 23 25 21 31
S| -12 -43 ~-53 -7 -25 -20 -9 19 13 2 14 -4 3 -6
EUR-10 + 35 41 30 36 34 38 37 46 39 42 37 46 36 45 38
= 44 39 44 45 43 43 44 41 41 43 47 42 45 42 47
- 21 20 26 19 23 19 19 13 20 15 16 12 19 13 15
S 14 21 4 17 11 19 18 33 19 27 21 34 17 32 23
% ENTERPRISES + : INCREASE 7 AUGMENTATION / STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE 7/ STABLE / GLEICH
% UNTERNEHMEN - * DECREASE / DIMINUTION / RUECKGANG
S : BALANCE ~ SOLDE D OPINONS 7 MEINUNGSSALDC (+) - (-)
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2.1.2 Ssummary of econamic indicators (see tables 2.5, 2.6, 2.7)
Synthése des indicateurs économiques (voir tableaux 2.5, 2.6
ZusammengefaBte W‘;rtsqhaf@is:.rﬂﬂ{atéfen (siehe Tabellen 2.5,

N~
AN

EUR-10 Hauliers Soldes globaux d'opinions (en %)
Transporteurs Gesamter Meinungssaldo (%)
Verkehrsunternehmen e —————

Q3 85/Q3 84 Q3 85/Q2 85
‘having recruited drivers -
ayant recruté des conducteurs +5 -3
die Fahrer eingestellt haben
‘having liquidity problems S
ayant des difficultés de trésorerie -4 -5
die Liquiditdtsschwierigkeiten
meldeten
aving made investments | |
ayant réalisé des investissements + 3 -3
die Investitionen t¥tigten
Eigure 2.2 Graghioue 2.2 Schauhild 2.2
Econamic indicators Indicateurs econamiques Wirtschaftsindikatoren

60
58
50
45
40
35
30
25
20
15
10

innnnnnnnnnnn
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% OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS
TAB.2.5 % D ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS Q3 7 1985
% DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN
1 9 2 1 9 3 1 9 4 1 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3
DEUTSCHLAND 5 5 3 2 6 5 8 5 4 8 5 5 8 7 9
FRANCE 5 3 % 4 6 3 3 3 5 9 5 3 6 5 4
ITALIA 21 24 18 16 17 25 19 20 15 19 17 17 16 18 22
NEDERLAND 18 19 19 8 15 25 18 16 32 28 26 z7 35 46 35
BELGIQUE-BELGIE 21 26 19 15 18 22 21 15 23 28 21 18 29 31 27
LUXEMBOURG 21 31 28 27 42 35 44 28 38 38 24 16 58 44 58
UNITED KINGDOM 21 19 20 21 18 26 25 22 20 28 20 33 33 35 26
IRELAND 17 15 10 19 21 15 27 24 26 20 643 35 38 34 35
DANMARK 14 290 6 11 10 13 15 12 25 20 16 16 24 38 29
HELLAS 36 24 25 20 29 28 25 19 22 22 22 20 26 14 28
EUR-10 14 15 12 190 13 15 15 12 16 18 15 .6 20 23 20
% OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS
TAB.2.6 % D ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE Q3 7 1985
% DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN
1 9 8 1 9 8 1 9 8 1 9 8
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 '+ 1 2 3
DEUTSCHLAND 40 39 40 62 31 26 29 20 18 23 22 17 19 21 17
FRANCE 64 60 60 57 64 65 59 59 59 57 53 50 65 61 53
ITALIA 72 76 69 70 76 76 68 63 72 66 63 054 70 67 53
NEDERLAND 18 12 11 10 13 6 7 3 6 3 3 2 4 6 3
BELGIQUE-BELGIE 32 27 26 31 27 26 21 21 21 14 20 L5 18 22 29
LUXEMBOURG 57 38 40 42 27 16 19 15 23 17 43 45 42
UNITED KINGDOM 56 49 53 50 %9 64 42 41 46 47 33 38 33 29 28
IRELAND 58 58 50 59 59 55 62 43 40 45 64 32 54 45 40
DANMARK 32 21 32 18 20 19 17 6 16 8 9 6 i2 6 8
HELLAS 56 76 79 69 72 68 76 67 60 57 59 651 56 54 57
EUR-10 53 49 49 49 50 49 46 41 43 43 42 38 49 63 38
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% OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS
TAB.2.7 % D ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS Q3 7 1985
% DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN
1 9 8 1 9 1 9 1 9
1 2 3 4 1 2 3 G 1 2 3 4 1 2 3
DEUTSCHLAND 27 35 30 34 34 44 39 52 42 62 3% 40 33 38 41
FRANCE 34 35 31 42 29 29 29 34 35 32 28 31 31 33 26
ITALIA 26 25 21 20 18 24 25 34 24 33 23 31 25 26 35
NEDERLAND 46 42 43 46 4] 47 44 44 58 66 55 52 51 56 51
BELGIQUE-BELGIE 30 39 32 38 42 40 42 46 41 42 36 44 47 41 41
'LUXEMBOURG 26 29 28 47 38 20 47 39 33 31 46 45 54 53 42
UNITED KINGDOM 53 63 61 67 43 67 68 65 71 74 62 75 69 73 66
IRELAND 25 22 27 19 31 24 44 46 55 36 49 44 53 51 37
DANMARK 43 45 35 42 43 51 51 55 53 52 b2 57 54 539 59
HELLAS 33 42 26 29 42 34 34 37 42 22 37 36 31 26 25
EUR-10 33 36 32 38 33 35 35 4l 40 38 33 39 36 39 36
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

Cost Indices-Road 1.7.85

Coverage

Cost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, DK. The German, Dutch and Belgian/Luxembourg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relatiaa. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Menber States.

Methodology

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimated to be .bought in each Merber
State. The indices for the other cost factors are bhased on the costs in
the country of the hauliers.

Couverture

Les enquétes sur les indices de colit sont effectuées dans sept pays:

D, F, NL, B/L, UK et DK. Les enquétes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de colit par relation géographique. Les
indices portent sur le trafic international intracamunautaire de mar-
chandises par route.

Méthodologie

Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-—
raltre les différences de cout du carburant entre Etats membres. Les
indices des autres facteurs de colits sont fondés sur les colits cbservés
dans le pays des transporteurs.

Erfassungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben Lindern durchgefiihrt:

D, F, NL, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschliisselt.
Die Indizes gelten fiir den Gliterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

Erhebunggverfahren

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgefiihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffkosten bei dem davon ausgegangen wird, daB
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Land kaufen, sichthar zu machen.
Die iibrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.
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2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

P;j.ce Su:_;\_feys—Road Q2 85

Coverage

Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxembourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

Methodology

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilametres relating to
1980.

Enquétes sur les prix—Route Q2 85

Couverture

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays—-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracamunautaire de marchandises par route.

La période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisiéme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont
disponibles pour la Gréce. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilométres de 1980.

Prgiserh(abungen flir den StraBenverkehr Q2 85

Erfassungsbereich

Gegenwiirtig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxenburg und Griechenland durchgefiihrt. Die Indizes
gelten fiir den Giiterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.
Erhebungsverfahren

Fiir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewdhlt, flr

das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnungen
dienten Tonnenkilometer filir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktoren.
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Fig. 2.9 Price indices by nationality of haulier in ECU
in national currency -------

6raph. 2.9 Indices de prix par nationalité de transporteur en ECU
en monnaie nationale -------

Sch. 2.9 Preisindizes nach Staatszugehdrigkeit des Verkehrsunternehmens

in ECY ————ee
in Landeswdhrung ~ee---
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Fig. 2.10 : Price developments by relations (in ECU)
Graph. 2.10 : Evolution des prix par relation(en ECU)
Sch.  2.10 : Preisentwicklung nach Verkehrsbeziehungen (ECU)

36



D71 F/71

125 125
120 120
115 115
110 110
105 105
100 100
95 951
90 90
85 85
-+ O—_———————r—r—r—r—r
1 2 3 41 2 3 41t 23 41 23 4 123 4123 412341234
125 NLZI 125 BLZI
120 120
115 115
110 110
105 105
100 100
95 95
90 90
85 85
oo ] 80
123 4123412341234
1982 1985

Fig. 2.1 Price development in relations with Italy (ECU)
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Partner country hauliers

Graph. 2.1 Evolution des prix sur les relations avec L'Italie (ECU)
Transporteurs italiens : = & «cecceoo
Transporteurs du pays partenaire

Sch. 2.11 Preisentwicklung in den Verkehrsbeziehungen mit Italien (ECU)
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Fig. 2.12 : Price development for Greek hauliers by relation of transport (ECU)

Graph. 2.12 : Evolution des prix des transporteurs grecs par relation de transport (ECU)

Sch. 2.12 : Preisentwicklung fiur die griechischen Verkehrsunternehmer nach
Verkehrsbeziehungen (ECU)
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3.1.

SECTION ~ GHAPTTRE - TETL 3

Total activit
Q28

- total intermational
traffic = 51.4 mio t.
Q2 1985/1984 = + 4.5%

. total natlonal traffic

= 51.2 mio t.

Q2 1985/1984 = + 1.5%
Table 3.1.

Tonnage evolution in %
Q2 85/Q2 84, by relation

=

Activité générale
Q28

. trafic in&esn_a_tio_rlai
total = 51.4 mio t.
Q2 1985/1984 = + 4.5%

. trafic natlonal total
= 51.2 mio t..
Qz 1985/1984 = + 1.5%

Tableau 3.1.

Evolution en % du tonnage
Q2 85/Q2 84, par relation

Gesamtbeschaftiqung
- Q2 8

. gesamt grenziiber-
schreitender Verkehr

Q2 1985/1984 = + 4.5%

. gesamt nationaler
Verkehr = 51.2 mio t.
Q2 1985/1984 = + 1.5%

Iabelle 3.1.

Entwicklung des
Verkehrsaufkamens (%)
nach Verkehrsbezie-
hungen Q2 1985/Q2 1984

To/vers/nach| |Total/
B/L D F NL |Zusammen
Fram/de/von internat.
B " B/L -3 | 25| +3]| 425 0
D -1|-4|l+6]-5] -2
F 410 | -2 | +1 | 451 | +11
NL +7{+8|~-1|+8] +8
Total/Zusammen
international +5|+3 | +5 | +7 + 4.5
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3.2. Rhir}g t\;affic Trafic Rhénan lexe:_'msqhiffahrt

3.2.1. Activity Rhine K Actiyité Rhin Verkehrsaufkommen Rhein
Activity monitored at Activité relevée 3 la An der niederlindisch-
the NL-D border frontiére NL~D deutschen Grenze beoctachte—

tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.2.  Million(en) Tonne(n) | Evolution %
: - N——— S e r— Entwicklung %
Period(e)/Zeitraum 1984 1983 1984 / 1983
| VQl S B 33.1“7 30.2 R + 9.7
Q2 36.3 32.4 + 12.0
Q3 34.8 32.1 + 8.4
o4 32.8 31.6 + 3.8
‘Total/Zusammen | 137.0 | 126.3 |  + 8.5%

77777 1985 | 1984 | 1985 / 1984 %
o1 207 | 331 | -10.3
Q2 36.5 36.3 + 0.6
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3.2.2

Inquiry survey on
.general activity and
forecast of activity
(Fig. 3.1)

.forecast of activity
for 4 importants NST
groups (Fig. 3.2.)

Figure 3.1 Rhine

Enquéte de conjoncture sur
.réalisation et prévisions
d'activité générale
(Graph. 3.1)

.prévisions d'activité
pour 4 groupes NST impor-
tants (voir Graph.3.2.)

Konjunkturerhebung iiber
.das gesamte vorausge-
schitzte Verkehrsauf-
kamnen (Schaubild 3.1)
.das vorausgeschitzte
Verkehrsaufkomnen bei den
vier wichtigsten NST-
Gru]§>pen (siehe Schaubild
3.2

Graphique 3.1 Rhin Schaubild 3.1 Rhein

Balance of opinions on
general activity
moving average

Solde d'opinions sur le Meinungssaldo fiir das
niveau général d'activité gesamte Verkehrsaufkcmmen

30
20 3
10 3
0 2
y 0 3
-20 -3
-0 =
-0 3
-

-50 'llll'lllljl'llll'l LI I B O | I 7T rrrrr—7ur-r-

123410294123 412341234123472734

79__80__81__8 83 __84__85

.actual activity

S ——

.forecast of activity
-actual utilization of
capacity

forecast utilization of

capacity

.Erzieltes Verkehrsauf-
kammen
.Vorausgeschdtztes Ver-

kehrsaufkommen., e e o =
.Derzeitige Fahrzeugaus-

.réalisation d'activité

.prévisions d'activité
.utilisation de la capa-
cité

—— lastung —_——
.prévision d'utilisation .Vorausgeschitzte Fahrzeug-
————— auslastung -« - - — -
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Figure 3.2 Rhine

Graphique 3.2 Rhin

Schaub:ild 3.2. Rhein

Balance of opinions on
forecast of activity in
4 NST groups

(moving average)

Solde d'opinions sur les
prévisions d'activité
pour 4 groupes NST
(moyenne mobile)

Meinurgyssalden fiir das
vorausgeschdtzte Verkeh
aufkonreen bei 4 NST-Gri
(gleitende Durchschnitt
werte)

NST2 coal, etc.
NST3 oil, etc.
NST4 ore, etc.
NSTé sand/gravel, etc.

‘Conclusion

houille, etc.

prod. pétroliers

minerais, etc.

sable/gravier, etc.

Rhine transporters expect for Q4 1985:

Kohle usw.
Ol usw.
Erz usw.
Sard,Kies usw, -~ — --

an ongoing growth in coa

declining growth in ore, an upswing in oil praducts and a
stabilisation in sand and gravel.

Conclusion

Les bateliers naviguant sur le Rhin espérent la poursuite de
1'accroissement des tonnages du charbon et une augmentation net

pour les tonnages de produits pétroliers; par contre, ils
s'attendent 3 une stabilisation du transport de sable et gravie
3 une diminution des tonnages de minerais.

Konklusion : Die Rheinschiffahrt erwartet eine weitere Zunahme der
- Kohletransporte, ein geringeres Wachstum in Erztransporten, ein
Aufschwung bei der Beflrderung von Mineral®lerrzeugnissen und ei
Stabilisierung bei Sand und Kies.
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3.2.3

E‘reight_rates - Fhine Taux de fret — Rhin Frachtraten in der

T T »ég.nschn_‘:"” T
Graphique 3.3

Figure 3.3
Price indices (ECU) for Indices de prix (ECU)
.mat. séches — — — —

Schaubild 3.3

Preisindizes (ECU)
.Trockenladung -_— -

d.ry cargo —_———_—
.liquid cargo -------. .mat. liquides .----..-- .Tankladung - e
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figure 3.4

Jalance of opinions (%) Solde d'opinions (§) sur Meinungssalden (%) flir die

on freight rates e .taux de fret .erzielten Frachtraten

on forecast of fr.rates .prévisions de taux de fr. .erwarteten Frachtraten
(gleitende Durchschnitts— e = -

moving average)

meee (moyenne mobile) = = « =
werte)
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3.3.

3.3.1.

Trafic Nord/Sud

Nord-siiifVerkehr

Nord/South Traffic

Activity N-S (Q2 85)

Statistical information
for I.W. traffic between
N, B and F, excludlng
Rhine traffic, is not yet
available. However, on
the available data it can

be estimated that

activity in N-S in Q2 85
was about 10% above the
level of Q2 84.

Activité Nos (02 85)

Les informations
statistiques pour le

trafic entre NI, B et

F, a l exclus:.on du
traflc rhenan, ne
sont | pas encore
disponibles. On peut

estimer que le niveau
du trafic N-S total du

02 85 se situait a
environ 10% au-dessus 10% iiber dem im Q2 84 lx
du niveau de Q2 84.

3.3.2 Transport Inquiry Survey (Q3 85)

Balance of opinions on

Soldes d'opinions de la

Verkehrsaufkommen N-S (Q

Umfassende statistische

Daten fiir den Wasserverk:
zwischen NL, B und F, El
éuéng‘m_ge_des_Rl_'leinve_{kgh.:
stehen z.Zt. noch nicht :
Verfiigung. Jedoch kann a
Grund der schon vorliege
Daten geschBdtzt werden,
das Gesamtaufkommen im N
Suid-Verkehr in Q2 85 etw

Meinungssalden bei der

demand demande Nachfrage
Tab. 3.3
Historical evolution Evolution chronologique Bisherige Entwicklung
Tab. 3.2. | 1982 1983 | 1984 | 1985
Q - 57 - 58 - 39 - 34
Q2 - 28 - 45 ~ 24 - 30
Q3 - 63 - 49 ~ 43 - 4
0 - 43 - 3 - 25
Tab. 3.4

.Changes in activity assessment (difference in respective balarcce of opinions)
by NL: and B transporters, splitted BY RELATION Q3 85/Q3 84

.Evolution du niveau d'activité estimé (différence des soldes respectifs
d'opinions par les bateliers NL et B, ventilée PAR RELATION bilatérale
Q3 85/Q3 84

.Anderungen in der Beschiftigung (Unterschied zwischen den jewe:iligen
Meinungssalden) der niederl&ndischen und der belgischen Binnenschiffsunter—

nehmen nach bilateralen Verkehrsheziehungen Q3 85/Q3 84

B F ML
B - 7 - 5 o1
F - 68 - - 36
NL - 24 - 31 + 10
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Tab. 3.5

.Changes in activity assessment by NL and B Transporters, BY TONNAGE CLASS
Q3 85/03 84

.Evolution du niveau d'activité, selon les hateliers NL et B, PAR CATEGORIE DE
TONNAGE Q3 85/Q3 84

-Entwicklung des Verkehrsaufkommens der niederlindischen und belgischen
Binnenschiffsunternehmen nach Tragfihigkeitsklassen Q3 85/Q3 84

Tonnage-
Class(e) B NL B + NL
Tragfahig-
keitsklassen
200~ 450 - 50 - 16 - 26
451- 750 - 12 - 11 -1
751-1150 - 29 - 10 - 15
1151-1550 - 22 + 64 + 41
1551 + + 20 + 22 + 21

Iob. 3.0

.Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
.Prévisions d'activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/sSud
.Erwartetes Verkehrsaufkammen im gesamten Nord-Siid-Verkehr nach der
Staatszugehdrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

‘Tab 3.5 | 1983 | 1984 | 1985
o |8 -64 | -850 | -o28
NL - 31 - 20 - 20
B + NL - 47 - 32 - 23
2l | -s2 |  -a7 - 21
NL, - 24 + 23 +12
B + NL - 33 - 6 + 2
3| | -4 | -32 - 42
NL - 18 - 18 + 1
B + NL - 28 - 24 - 13
o | B +32 o+ a4 | 427
NL + 21 -1 + 39
B + NL + 28 + 2 + 35
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3.3.3

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord/stid

.The nunber of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour-de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and some other
transports fram the Netherlands.

.Ie nambre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le marché des matiéres séches & 1'exclusion du sable, du gravier et de
queldques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator fir
das Verhdltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-Siid~Verkehr ("tour de rdle"-System). Dabei handelt es sich im weseni:lichen
um den Trockenladungverkehr ohne Sand, Kies und andere Beftrderungsgliter aus
den Niederlanden.

Table 3.7 Tableau 3.7 Tabelle 3.7
Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours 4'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S iiberschreitenden Nord-Sud-
Verkehr
Country of origin Tab. 3.7 Yearly average
Pays d'origine — . — Moyenne annuelle
Herkunftsland Ql Q2 Q3 4 Jahresdurchschnit:t
1981 7.0 6.0 8.0 4.5 6.4
1982 5.2 7.5 8.5 7.5 7.2
B 1983 8.2 8.8 8.5 7.5 8.3
1984 10.5 11.0 9.5 11.5 10.6
1985 10.5 9.5 10.5 - -
1981 8.5 7.0 15.3 14.0 11.2
1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
F 1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 19.1 26.6 - -
1981 8.3 4.4 5.6 3.0 5.3
1982 6.5 6.2 9.8 7.1 7.4
NL 1983 6.9 6.9 8.5 4.9 6.8
1984 6.2 6.8 8.5 6.6 7.0
1985 6.4 6.7 6.7 - -

46



. The following figures show the development of waiting time on the various
bilateral relations, camparing Q3 85 with Q3 84

. Les graphiques suivants montrent 1'évolution du délai d'attente pour les
différentes relations de transport en comparant Q3 85 a Q3 84

. Folgende Schaubilder zeigen die Entwicklung der Wartezeiten auf den
verschiedenen Verkehrsbeziehungen im Q3 85 gegeniiber Q3 84

Figure 3.5 Graphique 3.5 Schaubild 3.5

Weekly average of Moyenne hebdamadaire Durchschnittliche Wartetage
waiting days des jours d'attente je Woche

I=l-]=l=]l=]l=]-]=]=l=]=]=1-] lel=lal=l=l=l=l=]=l=l==]=]
13 weeks/semaines/Wochen (Q3 85) 13 weeks/semaines/Wochen (Q3 85)
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13 weeks/semaines/Wochen (Q3 85) 13 weeks/semaines/Wochen (Q3 85)
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3’3.4

Freightrates (ECU)

North-South

Taux de fret (ECU)

Nord-Sud

Frachtraten (ECU) im
Nord--Siid-Verkehr

Tab. 3.8 : .Price indices by

cammodit

—_X'%WTE

roup in international North/South

traffic in BCU (1.1.1979 =

.Indices de prix par

international Nord/sud en ECU (1.1.1979 = 100)

.Preisindizes

nach Glitergru

Verkehr in ECU (1.1.1979 = 100)

catégorie de marchandise pour le trafic

__99_._(_.___

n im grenziberschreitenden Nord-Sud-

NS

Q2 84

03 84

02 85

Q3 85

7 liquid

cargo

matiéres liquides
Tankladung

111

107

112

113

”sar_ud/ gré&el; etc.
sable/gravier, etc.
Sand,Kies usw.

926

97

103

105

other dry cargo
autres matiéres séches
sonstige Trockenladung

152

154

157

157

49




Figure 3.6

Graphique 3.6

Schaubild 3.6

Price indices (ECU)

North-South

.dry cargo
(Regulated market)
.liquid cargo

.sand/gravel

Indices de prix (ECU)
Nord-sud

.mat. séches

(marché réglementé)
.mat. liquides
.sable/gravier

Preisindizes (ECU)

Nord-Stid-Verkehr
.Trockenladung
(Reglementierter Markt)
.Tankladung

.8and und Kies

LIQUID CARGO / MARCHANDISES LIOUIDES / TANKLADUNG
SAND AND GRAVEL / SABLES ET GRAVIERS / SAND UND KIES
DRY CARGO ¢/ NARCHANDISES SECHES / TROCKENLADUNG

8 Y T T Y T
t 3 5
1 2 3 4 1
1979 1980

L 1 13 15 17 19 21 23 25 27
4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3
1981 1982 1383 1984 1935
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Tab. 3.9 : .price indices by nationality of the vessel in national currency,

North-South

.Indices de prix par nationalité de bateau en monnaie nationale,

Nord-Sud

.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswdhrung,
Nord-Siid-Verkehr S
(1.1.1979 = 100)

284 | o038 | 028 03 85

—
Belgi&-Belgique (BF) 159 159 | 163 | 163
France (FF) 183 185 188 187
Nederland (HFL) 120 120 125 125

Figure 3.7 Graphique 3.7 Schaubild 3.7

Price developments Evolution des prix Preisentwicklung nach der

by flag (N.C.)

par nationalité (M.N.) Flagge (Landeswdhrung)
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Comment : . By flag there are big differences mainly because of differences in
inflation rates.

. Les différences entre les évolutions des prix traduisent les
divergences des taux d'inflation entre les Etats membres.

Anmerkung :. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unterschiedlich
hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
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Tab. 3.10: .Balance of opinions on forecasts of freight rates for (4 85.
’ .Solde d ‘opinions sur 1es previs Erev1s1ons de taux de fret pour Q4 85.
.Meinungssalden bei den fiir Q4 85 em;‘t;e’gen Frachtraten.

1983 1984 | 1985
N-S S —
ol | 02|03 fos|Q {0 03|40 |02|03]|4
B o] - 6| - 6| +21] - 3] -11| -16| +29| + 4| + 8| -21| +27
NL -10| -12| -13| +35| -35| +19| - 6| +20| +12| +.2| +10| +40

Total/Zusammen| - 7| -10| -11| +31| -23| + 6| -10] +25| + o] +:1| ol +32

3.4 Cost Indices Indices de colit Kostenindizes Rheinschiff-
Rhine + North/South Rhin + Nord/Sud fahrt und Nord-Siid-Verkehr

Comment : Cost indices are calculated for 4 shiptypes, namely motorvessels
~ of 350, 600 and 1200 tonnes and pusher units. Since there was no

sufficient information available for pusher units, these indices
were based on the costs of the biggest motorvessels (2200
tonnes). Recently a detailed study on costs in push--tow
navigation has been campleted. The results of this study, that
covers the period from 1.1.1979 till 1.7.1985, are .incorporated
in the graphs and tables presented in this chapter.

Remarque : Jusqu'ad présent, les indices de cofit ont été calculés pour des
bateaux autamoteurs de 2200 tonnes, ceci par manque d'information détaillée
pour les tonnages inférieurs et pour les pousseurs. Une étude approfondie
permet dorénavant de calculer les indices de colit pour 4 types de bateaux,
c.a.d. les automoteurs de 350, 600 et 1200 tonnes et les pousseurs. Ce sont
les résultats de cette étude (qui couvre la période du 1.1.1978 au
1.7.1985) qui vous sont présentés dans ce chapitre.

Anmerkung : Kostenindizes werden fiir 4 Schiffstypen berechnet :
Motorschiffe von 350, 600 und 1200t und Schubverbdnde. Da die Informationen
fiir Schubverbdnde nicht ausreichend waren, wurden Kostendaten der grdBten
Motorschiffe (2200 ton) als Basis genammen. Eine detaillierte Studie iiber
die Kostenentwicklung in der Schubschiffahrt wurde vor kurzem
fertiggestellt. Die Ergebnisse dieser Studie, die die Periode von 1.1.1979
bis 1.7.1985 betrifft, sind in den Schaubildern und Tabellen, dieses
Kapittels verwendet worden.
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3.4.1 Overall costs
developments

Evolution des colits
totaux

Entwicklung der
Kostenindizes

in ECU (1.1.1979=100)

Overall costs (Rhine+NS)
Rhein costs

en ECU (1.1.1979=100)

Coits (Rhin+N.S.)
Coiits Rhin
Colits Nord-sud

in ECU (1.1.1979=100)

Kosten (Rhein+Nord-siid)
Kosten Rhein
Kosten Nord-Sud

North/South costs

Figure 3.8 Grahique 3.8 Schaubhild 3.8
.................................. m / tonx / 701“-
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3.4.2 Cost developments

Evolution des cdits
by ELEMENTS in BECU par ELEMENTS en ECU

Entwicklung der einzelnen
Kostenfaktoren in ECU

(1.1.79=100) (1.1.79=100) (1.1.1979=100)
Rhin(e) + N-S Rhein N-S
Tab. 3.10 _ NI — N — —
1.1.85 | 1.7.85 | 1.1.85 | 1.7.85 | 1.1.85 | 1.7.85
Wages/salaires/ | 150 | 153 | 152 | 154 | 148 151
Iohnkosten
Capital/Kapital- 123 122 126 126 118 116
kosten
Fuel/Kraftstoff- 268 261 271 263 264 258
kosten .
Others/autres/ 139 140 143 142 134 135
iibrige Kosten
Total/zusammen 152 152 | 157 157 143 | 144
Figure 3.9 Graphique 3.9 Schaubhild 3.9

Fhine + North/South

Rhin + Nord-Sud

LABOUR COSTS / FRAIS DE PERSOMNEL / PERSONALKOSTEN
CAPITAL COSTS / COUTS DE CAPITAL / KAPITALKOSTEN

Rhein + Nord-sud

g. FUEL COSTS / COUTS DE CARBURANT / TREIDSTOFFKOSTEN
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3.4.3 Cost developments Evolution des colits par Kostenentwicklung nach der
by SHIPTYPE in ECU TYPE DE BATEAU en ECU Tragfdhigkeit in ECU
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)

pusher units
pousseurs

350 t. 600 t. 1200 t. |Schubschiffe
Tab. 3.11

1.1.85[1.7.85|1.1.85[1.7.85/1.1.85[1.7.85[1.1.85(1.7.85

Wages/salaires/ 153 158 141 142 150 152 149 151
Lohnkosten
Capital/Kapital-| 112 111 122 121 124 123 139 143
kosten
Fuel/Kraftstoff-| 266 263 262 253 269 261 272 263
kosten
Others/autres/ 135 136 134 134 140 140 | 147 148
sonstige

Total/zusammen | 146 | 148 | 139 [ 139 [ 150 | 150 | 182 [ 180

. The relatively strong rise of costs for larger vessels, especially pusher
units, results fram the fact that these vessels are more intensively used so
that fuel costs have a greater impact on total costs.

. L'augmentation des colits relativement plus élevée pour les unités importantes
(particuliérement les pousseurs) résulte d'une utilisation plus intensive de
ce type de bateaux ce qui entraine une plus grande incidence des colts du
carburant dans 1'enveloppe globale des colits.

. Der verhdltnismidBig starke Kostenanstieg bei grtfieren Schiffen, insbesondere
bei Schubschiffen, ist darauf zurilickzufiihren, daB diese Schiffe intensiver
genutzt werden und die Kraftstoffkosten sich daher stirker auf die Gesamt-—
kosten auswirken.
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3.4.4 Cost developments

Evolution des colits par

Kostenentwicklung nach
der Flagge

by flag nationalite
(1.1.1979=100) (1.1.1979100) (1.1.1979=100)
National currency Monnaie nationale Landeswahrung

B (FB) D (DM) F (FF) | NL (HFL)

Tab. 3.12 : M . e e
1.1.85(1.7.85({1.1.85/1.7.85{1.1.85]1.7.85{1.1.851.7.85
Rh. + N-§ 149 | 152 | 139 | 141 | 185 | 191 | 145 | 146
Rhin(e) Rhein 151 153 139 141 179 182 149 150
N-S 149 152 - - 189 196 137 138

. By flag there are big differences in cost developments since 1979, mainly due
to differences in inflation rates.

. Les différences entre les évolutions de coit traduisent les divergences des
taux d'inflation entre les Etats menbres.

. Die unterschiedliche Kostenentwicklung spiegelt die unterschiedlich hohen
Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
Schaubild 3.10

Figure 3.10 Graphique 3.10

Rhine + North/South Rhin + Nord-Sud Rhein + Nord--siid
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3.5 Profitability

Cost/price developments
(in BCU)

3.5.1 Figure 3.11

Rentabilité

Comparaison Colits/prix
(en ECU)

Graphique 3.11

Rentabhilitit

Entwicklung der Kosten
und Preise (in ECU)

Schaubild 3.11

Rhine market
(1.1.1979=100)

Trafic rhénan
(1.1.1979=100)

Rheinverkehr
(1.1.1979=100)

COST- AND PRICE INDICES FOR DRY AND LIQUID CARGO On
THE RHINE PARKET (1-1-1379 = 100)

INDICES DES COUTS ET DES PRIX DE NARCHANDISES
SECHES ET LIGUIDES EM TRAFIC RHEMAN (1-1-1973 = 100)

KOSTEN- UND FWTENIMICES FUER TROCKEM.ADUNG
UMD TANKLADUNG [N RHEIMWERKENR (1-1~1373 = 100)

LIGUID CARGD /7 MARCHANDISES LIQUIDES / TANKLADUNG
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3.5.2 Figure 3.12 Graphique 3.12 Schaubild 3..12

North-South market Trafic Nord-Sud Nord-Siid-Verkehr
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)

7= ICE IMDICES FOR SAND AMD GRAVEL, DRY AMD
E?:me ON THE NORTH-SOUTH MARKET (1-1-1379 = 100D

S ET GRAVIERS,
mmnwss FS cge"cistgtsﬁlal’;e?:m:c NORD-SUD (1-1-1979 = 100)
KOSTEN=- UND FRACHTENINDICES FUER SAND UND KIES, TROCKEMLADUNG UND
TANKLADUNG 11t NORD-SUED VERKEHR (1-1-1979 = 100>
LIOUID CARGD / NARCHANDISES LIGUIDES / TRANKLADUNG
SAND AMD GRAVEL / SABLES ET GRAVIERS / SAMD UMD KIES
DRY CARGD / MARCHANDISES SECHES / TROCKENLADUNG
COSTS 7/ COUTS / KOSTEM
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. Over the last years, prices in dry cargo N-S (regulated market) kept well up
with the costs but the profitability in this sector was strongly reduced by
the increased waiting time.

. Ces derniéres années, les prix pour le transport des matiéres séches dans le
trafic Nord-Sud (marché réglementé) ont couvert les colits. I1 faut noter
cependant que la rentabilité reste affectée par les délais d'attente entre
deux voyages .

. In den letzten Jahren steht im Nord-Siid-Trockenladungsverkehr (reglementierter
Markt) der positiven Auswirkung der kostendeckendem Frachtraten auf die
Rentabilitdt die lange Wartezeit zwischen zwei Reisen gegeniiber,
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SECTION — CHAPTIRE — TETL 4

Teble 4.1 Tebleau 4.1 Tabelle 4.1
EUR-10 tonnage evolution Evolution des tonnages Entwicklung des EUR-10-
(in %) Q2 85/Q2 84 EUR-10 (en %) Q2 85/Q2 84 Verkehrsaufkommens (%)
by transport relation par relation de transport Q2 85/Q2 84 nach Verkehrs-
(1) (1) beziehungen (1)
F I NL | B+L UK IRL DK GR § EUR
10
D ~1|+2 | -1]+6|+17]| o] +36 | +15[+8.7
F -3| x | -a|+2|+a|-7] o|+3]-18]-0.3
I -2 |-15] x |-16]+4a(+4a| o] -19]-20]- 6.0
N +26 [+6 | -1 x | -15[+35 | o +24 | -14 |+10.9
BHL +7|+1]|-5|+a| x [-7] o] +82 [+222 |+ 2.5
w® +126 | +70 [ =25 | a3 [ -9 ]| x | ~ [-100| N ]|+ 7.8
IRL o]l o 0 ol o o| x o| o 0
X +31 | +4 | o [+100 | -53 [+733 | o | x [+333 [+27.5
EUR
10 +8.5 [~1.1 [+3.5 [+3.1 [+3.3 |+2.3 0 [4+29.2{+14.0]+ 3.7
N = not available N = non disponible N = keine Angaben
(1)Excludes B-L, ard I~B  (1)Exclut B-L et I-B (1)0hne B-L urd L-B
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Table 4.2

Cumlative EUR-10 tonnage Evolution cumilée,en %,

evolution in %, by du tonnage EUR~10 par

Tableau 4.2

Tabelle 4.2

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkcmmens (%)

direction directicn
(Q1+02)1985 (Q1+02)1985 (Q1+02)1985
(01+Q2)1984 (01+02) 1984 ZQ1+Q2 Y1984
|Inward traffic evolution|Outward traffic evolution|Intoutward traffic
Evolution du trafic Evolution du trafic Evoluticn du trafic
entrant sortant total
Entwicklung des einge— |Entwicklung des ausge- Entwicklung des ein-
henden Verkehrs henden Verkehrs und ausgehenden Ver-
kehrs
(%) (Q1+0Q2)1985 (%) (Q1+02)1985 (%) (Q1+0Q2)1985
ToIR2)1962 To1+02)1984 101+q2)1984
D o+ 4 + 6 + 4.9
F - 5 - 2 - 3.3
NL + 1 + 9 + 5.6
B+L + 3 - 3 + 0.1
UK - 7 + 13 - 0.9
IRL - - -
X + 30 + 34 +31.3
GR + 10 + 86 +20.6
" EUR +1.0 +1.0 +1.0
10
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4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railway TariffAIndices

Coverage

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a “"bhasket"
of representative cammdities defined for each relation fram actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferrov1a1res

Couverture_

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays—Bas. Ces cinq réseaux ont retenu 1' 1dee d'un "panler
de produits représentatifs définis pour chaque relation & partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de canpte) .

Tarifindizes filir den Eisenbahnverkehr

Erfassungsbereich

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefiihrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser IL#nder
einigten sich darauf, aus den filir den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten fiir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" repridsentativer Gliter
auszuwdhlen.

Wahrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by

relation
(full wagon loads)

A)SNCF's elaboration

Evolution des tarifs par

relation
(Wagons camplets)

Calculs de la SNCF

Tarifentwicklung nach

Verkehrsbezicehungen
(Wagenladungen)

Aufstellung der SNCF

Relation "31.12.81] 30.9.84(31.12.84] 31.3.85| 30.6.85| 30.9.85
Verkehrsbeziehung

"P-B ————— | 100.0 | 129.04 | 133.57 | 134.13 | 136.26 | 138.87
F-NL -----=-= 100.0 | 125.63 | 127.51 | 127.51 | 127.51 | 131.17
F-D +——s— 100.0 | 118.08 | 121.10 | 123.67 | 123.67 | 127.61
F"‘I —— o — 100-0 137.19 144000 - - -
1%

0

1%

12

10

100

B) DB's Elaboration

Calculs de la IB

Aufstellung der B

Relation 31.12.81| 30.9.84|31.12.84| 31.3.85| 30.6.85( 30.9.85
Verkehrsbeziehung

'DF -——- | 100.0 | 118.96 | 120.65
D-BL 100.0 | 116.99 | 116.99
DN, —~~-— 100.0 | 114.21 | 114.21
DI —-——---- 100.0 | 115.97 | 115.97
10

1%

120

10

10
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C) SNCB's Elaboration

D)

Calculs de la SNCB

Aufstellung der SNCB

63

Relation 31.12.81] 30.9.84/31.12.84] 31.3.85| 30.6.85] 30.9.85
Verkehrsbeziehung |
BF ——— | 100.0 | 127.95 | 132.50 | 133.87 | 135.26 | 138.32
B-NI, ~~=~==-- 100.0 | 123.58 | 123.58 | 126.92 | 126.92 | 129.90
B~-D ———— 100.0 | 121.95 | 121.95 | 124.19 | 124.44 | 124.58
B-I —_———— 100.0 | 132.60 | 136.16 | 135.97 | 139.79 | 141.70
15
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NS's Elaboration Calculs des NS Aufstellung der NS
Relation '31.12.81{ 30.9.84{31.12.84| 31.3.85| 30.6.85] 30.9.85
Verkehrsbeziehung
NML-B  ------ | 100.0 | 127.52 | 127.52 | 129.22
NL-D +—°—- 100.0 | 112.47 | 112.47 114.59
NL~F 100.0 | 112.72 | 116.69 | 116.69
N~ —--— _ 100.0 | 119.16 | 122.21 }| 123.61
150
180
1 .
e -
12 .
— L
110
10 T I T reoyr Ty
82 8 3 b4 _ _ B85



E) FS's Elaboration Calculs des FS Aufstellung cer FS

Relation 31.12.81| 31.3.84} 30.6.84| 30.9.84(31.12.84| 31.3.85
Verkehrsheziehung

I-B 100.0 | 133.90 | 134.27 | 139.17 | 144.80

I-D 100.0 | 118.29

I-F 100.0 | 132.41 | 132.41 | 133.46 | 140.20

I-NL 100.0 | 127.59 | 127.59 | 128.32 | 133.74

—
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SECTION — CHAPTTRE - TEIL 5

5.1 Com;aingr traffic Trafic conteneurisé_ Containerverkehr
Q3 85 Q3 85 Q3 85
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
""" Ports traffic| Continental traffic | Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports | Trafic continental Trafic total
Hafenverkehr | Kontinentalverkehr Zusamnen
Numbe'r of unité AAAAAA
Naobre d'unités Q3 85 124.9 77.1 17.2
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
% Q3 85 + 8% + 14% + 10%
Entwicklung Q3 84
% Q3 85 - 8% - 13 - 6%
Entwicklung Q2 85
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5.2 Piggy—back - Ferroutage - Huckepaqk Q2 85

The information given is the number of units despatched by the
"organising campany" i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail wagons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nanbre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-d-dire le nonbre de
semi-remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers transportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befdrderten Iadeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahrwagen befOrderten Sattelanhidnger, Wechselbehdlter oder Last-
ziige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies hased in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenziiberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgeszllschaften in

der BWG
"""""""""""""" Units despatched | Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung $
Pays d’'expédition Ladeeinheiten E— —
Versandland Q2 85 Q2 85
Q2 85 Q2 84 Q1 85
D Kombiverkehr | 8009 | + 3 + 2
F Novatrans 1 569 - 25 - 32
I Novatrans (except to D) 5 981 + 15 + 12
(sauf vers D)
(chne nach D)
I Ferpac (to D) 2 624 - 11 + 12
(vers D)
(nach D)
NL. Trailstar 1 820 + 8 +118
B TRW 4 020 + 10 0
UK Novatrans 1 726 + 15 + 19
Total — zusammen @~ | 35749 | + 5 + 5
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 10 relations (over 1000 units in Q2 85)

Relations intra-EUR 10 importantes (plus de 1000 unités au Q2 85)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-10 (mehr als 1000 Lade-
einheiten in Q2 85)

" Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung $
Verbindung ILadeeinheiten —_— SE—
Q2 85 02 85
Q2 85 [oray:": o ss
D e—— I 7911 -7 | -10
I —-— D 2 624 - 11 + 12
B =——— I 2 787 + 19 + 1
I -~——— B 2 809 + 25 + 10
UK =——-— I 1 654 + 13 + 19
I ——— UK 1 737 + 4 + 17
F —-— I 1 346 + 11 + 6
I -~——— F 1 410 + 11 + 11
NL ———— I 1 306 + 47 +210
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Armex/Annexe/An}age

(a) Road Opmlon Survey - Enquete de Conjoncture Route -~ onjunkturerhebung

Institut du Transport routier

Danmarks Statistik

IFO (Institut fiir Wirtschaftsforschung)

Centre de Productivité des Transports

Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
IRL University College, Dublin

I Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Service central de la Statistique et des Etudes éconamiques
Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

Department of Transport

%’HU%UJ

SE

(b) Road Cost Survey — Indices de co{;lt Route - Kostenerhebung Stragenverkehr

Bundesverband des Deutschen Gliterfernverkehrs (BDF) e.V.
Comité national routier

Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Cammergants du Grand-Duché

Road Haulage Association Ltd.

Landsforeningen Danske Vongmaend

g%t"tﬂg'ﬁb

() Road Prj.c;e Survey —VIndices des prix Route - Preiserhebung StraBenverkehr

Institut du Transport routier

BAG (Bundesanstalt fiir den Gliterfernverkehr)

Ministére des Transports

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Ministére des Transports

NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organlsatle)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

"M Ow
A

(q) Inland Waterway Oplnlon Survey - Enquete de Conjoncture Vo:.e'= Nav1gables

Rhine Central Rhine Cammission
North-South B 1Institut pour le Transport par Batellerie
NL Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
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‘(e) IW _Cost_Sm_ryey;—i;ndJ_'.qes de colits V,N. = Kostenerhebung Binnenschiffahrt

NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with :

F Office national de la navigation

B Institut pour le transport par Batellerie

D Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

DB (Deutsche Bundesbahn)

SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)
FS (Azienda autonama delle Ferrovie dello Stato)

NS (Nederlandse Spoorwegen)

NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

tIJEH"dU

(g) Combined Transport — Transports Combinés — Kombinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé - Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage - Huckepack)

(h) Road Tonnages -~ V'Ir'qnnaggde la Route —_Stra@engﬁterverkehr

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt flir den
Gliterfernverkehr

F Ministére des Transports - Service des Transports routiers R-2

I Ministerio dei Trasporti - ISTAT

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek

B/LL INS - Institut national de Statistiques

UK GSS - Department of Transport

IRL University College, Dublin
DK Danmarks Statistik
GR Ethniki Statistiki Ypiresia

(i) I.W. Tonnages - Tonnages des ties Navigables - Binnenschiffahrtgﬁterverkehr

ONI  Office national de Navigation
CCR Cammission Centrale pour la Navigation du Rhin
SOEC/OSCE/SARG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Raj.liTonnages — Tonnages Rail - Eisenlwal'mgﬁtgrverkerxr

SOFC/OSCE/SARG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1177

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(statistical Office of the European Community)
REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L'OSCE
(office Statistique des Communautés Européennes)

BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der Europiischen Gemeinschaften)
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