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PRESENTATION OF THE REPORT

The Europa TransErt publications present a substantial part of the
statistical information on the international intra-Cammunity transport of
goods collected under the "Market Observation System".

In the interest of speeding up dissemination and improving the presentation
of the "Market Developments" reports, a number of changes have been made to
the lay-out.

Instead of having, as in the past, camments on the specific statistical
results, a general assessment has been included in the first part of the
report, outlining the main trends in the period under review.

The results themselves are mainly in tabular and graphic form and the
report is presented tri-lingually. This approach should ensure that the
report will be more quickly available to an overwhelming majority of
Cammunity readers.

The Annual Report will continue to be published giving an in depth cament-
ary on developments on inland transport while the forecasts will be con-
tained as before in the publication "Analysis_and Forecasts".

PRESENTATION DU RAPPORT

Les publications Europa Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1'Observation des
Marchés du transport international intracammunautaire de marchandises.

Afin ' améliorer 1a distribution de 1' 1nformatlon contenue dans les

Les rapports sont rédigés simultanément en trois langues (Anglais,
Frangais, Allemand) ce qui rend l'information directement accessible & une
grande majorité de lecteurs de la Camunauté.

La premiére partle du rapport camporte un résumé qui souligne les faits
saillants des évolutions du transport international pendant la perlode
considérée. Les détails des résultats statistiques sont présentés sous
forme de tableaux synthétiques et graphiques.

La série Europa Transport est complétée par:
- le Rapport Annuel (analyse détaillée des statlsthues annuelles)

- le rapport Analyse et Prev1s:Lons (prévisions & court terme du marché des
transports continentaux).



In der Reihe europa transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem

Marktbeobachtungssystem erfaBten statistischen Daten iiber den grenziiber-
schreitenden Gliterverkehr innerhalb der Gemeinschaft verdffentlicht.

Die Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in verschiedener Hin-
sicht verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen k&nnen.

Anstelle der bisherigen Kommentare zu statistischen Einzelergebnissen wird
nunmehr in den ersten Teil eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten
Trends im Berichtszeitraum aufgencmmen.

Die Ergebnisse selbst werden ilberwiegend in Form von Tabellen und Schau-
bildern dargestellt und in drei Sprachen erldutert. Diese Konzeption soll
daflir sorgen, daBg die liberwiegende Mehrheit der BEG-Leser den Bericht
verwerten kann.

Der "g_al_lrgsgez:_igh}_" wird weiterhin mit ausfilhrlichen Kommentaren zur Ent-—
wicklung des Binnenverkehrs verdffentlicht, wdhrend die Verdffentlichung
"énglzsen und P;ogngs_gn:_ nach wie vor Prognosen enthdlt.



aysy 23n0x oTFIeId JISTU
09 ¢°S ‘qel 8 10/68 1O & 2 - / ~Jaaoedayonyg /ITe1 ot1jeil yoeq-AbbTg - TOWOY
aysy Inau OT3Jexl UTqUOD
65 'S '3 | v8 T0/SBT0 % WL | p | ISAISUTEIUOD| -53u00 ofyeai|  IoUTRRu0D| poUTQuod
174 S8 € TE S9ZTPUTITIRL|SITIRY SSOTPUT SSOTPUT FFTIeL
€9 v *qe3 ¥8 10/98 TO XTI3eW OT-dNd|0T—=dNd 8O2TI3eRW| XTI3ew QT-dnd
€1 T°T *qe3 ¥8 10/98 TO %9°0 + \ TT®3URINICH oTepou 3Ied a2IeysS TepoW %
€1 I°T *qe3 [ ¥8 10/98 10 %S°T - AN obeuuol OT-30d | OT-¥NA ®beuuol |sbeuuoy QT-INA
9T AN ‘*MIUSIMIRW °S
9T ,u 3xoddey atoa
9T ,u 3xodey oS
° ‘G8'T1°'1 bungsyisualso)| SINOD S9°Tpul SaDTPUT LSOD
¥8/586T ZO+TO pungsyasstead| XTIdd SeOoTpul| S9OTpUl HADIdd
144 ¥8 10/98 10 %0°Z1- // IYSMI2A S/N S/N oT3yeal o133e13 S/N
10)74 g°g ‘qel ¥8 10/98 10 %€£°0T1- / aysxrsAuTSN | ueugyy OTFeal| OTFFedd SuTyd
€T T°T *qe3’ ¥8 10/58 10 %0°€ - // TTS3ueldIen oTepow jxed 9Ieys TepoW
L T°T *gqe3’ ¥8 10/s8 10 3L TT- /// ebeuuo], ¢-dndA| G-¥NA Sbeuuol| sbeuuoy S-4nd
1€ ¢8 10 bungayisstaad XTdd sSOTpul| S8OTpUutl HOIWd
14 e8°L°T1 bungsyasuslsod| SLNOD SSOTPuUl S3DTPUT LSOD
LT 1°¢ *qge3 ¥8 10/58 10 XTI3eW OT-¥NH|0T—¥Nd SOTajeW| XTIxjew QT—-dNd
€1 T°T ‘ae3 | 8 10/58 1O vz +| & TTo3UeIsIeW|  STepow 3aed| SIeUS TRPOW mmmmmW
€1 T°T *9qe3 ¥8 10/68 10 %8°0 + \\\ ebeuuol 0T-und |0T-¥NT sbeuuor|sbeuucy OT-¥NA|
dOTHMZ €
€T I°T *qea ¥8 10/98 10 %6°v - /// TRUOTIRUISIUT | TeuOTIRUISIUT| TRUOTIRUISIUT
sbeuuojjuesan| Te3ol obruuocl| sbeuuocl [el0L SHQOW €
dLIFs STUMIHEA DNNTIDIMLNA
,mwmm HONHIH AT NOILNTIOAH aN0OTIINS

UNV.LSNEDHD

WHLI

ONNSSVANANAYSNZ — HANSHEY - ANVIWNIS







GENERAL ASSESSMENT

3 MODES

Total international tonnage for all three modes in the first quarter of
1985 (Q1 85) was 4.9% down on the same quarter of 1984, the worst quarterly
result since Q2 81. These results were due to the bad weather at the
beginning of 1985 which mainly affected the inland waterways.

The market share of road transport recovered strongly due to the poor
performance of inland waterways.

A strong recovery of the market is anticipated for the second quarter of
1985.

Readers should note that the principal quarterly tonnage comparisons for
road and inland waterways in 1984 have been revised {partially by including
more traffic relations for the road and by choosing as data source the
importing country for I.W. tonnages).

ROAD

International road tonnage in Q1 85 was up marginally by 0.8% on the
previous year. Although this was the smallest quarterly growth rate since
the end of 1982, it can be partially explained by the bad weather at the
beginning of 1985.

However as the other modes both lost tonnage campared to the first quarter
of 1984, the share of road transport rose to 44.0%, the highest figure ever
recorded.

Results fram the transport inquiry survey for Q2 85 are quite optimistic
with improved activity, greater recruitment of drivers (highest level
Observed since the survey started), and the proportion of firms having
liquidity problems declining to its usual level after the exceptionally bad
figures for Q1 85. Forecasts for Q3 85 indicate a weaker seascnal downturn
than usual.

INLAND WATERWAYS

International inland waterway tonnage in Q1 1985 was down 11.7% on the
previous year. (EUR-5 national traffic -26%!). The drop in activity was
caused by the exceptionally strong frost at the beginning of 1985. As many
waterways were frozen, navigation was not possible for several weeks.



Rhine traffic monitored at the NL/D-border was down -10.3% for the period
Ql 85/Ql 84. The majority of the transporters expects an increase of
activity in the rest of 1985, in particular in coal and ore, but also in
building materials.

In Q1 and Q2 1985 prices in dry cargo on the Rhine were slightly higher
(+2%) than in the same period of 1984. Transporters do not expect a major
change of prices in the near future.

In Q1 85 activity in North-South traffic was also seriously affected by the
frost : -12% (estimation). Transporters report an improvement of the
situation in Q2, in particular on the relations : NL~B, B-NL and F-NL. In
the first half of 1985, prices -~ in all the 3 sectors of North-South : dry
cargo, liquid, sand and gravel - were same 5% higher than in the same
period of 1984.

RAILIBYS

Quarterly tonnage was slightly down campared to the same quarter last year
(-1.5%). All important outgoing and ingoing relations were down, except
German and Dutch outgoing (+2.7% and +7.7%) and Belgian ingoing (+3.4%)

traffic.

No new information has been received on railway tariffs.

COMBINED TRANSPORT

Contaipers by rail

The strong growth of container transports continued, in particular ports
traffic following the increase in round-the-world services.

Piggy-back

Canpared with the same quarter last year and the last quarter 1984 a slight

decrease could be noted. Serious losses of TRW explain to a large =xtent
the downturn.



Le tonnage international intra EUR-10 total pour les trois modes de
transport a baissé, pendant le premier trimestre de 1985 (Ql 85) de - 4,9%

par rapport au premier trimestre de 1984, soit le résultat trimestriel le
plus faible depuis Q2 81.

L'explication tient principalement dans les mauvaises conditions

atmosphériques qui, au début de 1'année, ont affecté principalement les
voies navigables intérieures.

Le rail et surtout la route qui en ont moins souffert, ont donc augmenté
sensiblement leur part de marché.

On peut heureusement s'attendre 3 un net redressement pour le second
trimestre de 1985.

Remarque: Nous portons & l'attention du lecteur que les séries statistiques
trimestrielles des voies navigables et de la route ont été
affinées, principalement :

1) par 1'adjonction, pour la route, de certaines relations de
trafic pour lesquelles les données n'étaient pas disponibles
dans le passé;

2) par la sélection systématique, pour les voies navigables, des
statistiques du pays importateur, (Directive 80/1119).

Le tonnage international FUR-10 du premier trimestre de 1985 n'a augmenté
que de 0,8% par rapport & Ql 84. Cet accroissement, le plus faible depuis
la fin de 1982, s'explique par les mauvaises conditions atmosphériques du
début de 1'année.

Cependant, les deux autres modes ayant perdu du tonnage, la route a
enregistré, avec 44,0%, le niveau de part du marché le plus &levé jamais
relevé.

Les enquétes de conjoncture effectuées auprds des transporteurs routiers
sur le deuxiéme trimestre de 1985, font apparaitre des tendances résolument
optimistes puisqu'on reléve un accroissement du niveau d'activité, une
amélioration du niveau de recrutement (en fait les chiffres les plus &levés
depuis 1l'existence de 1l'enquéte) et un retour de la trésorerie & un niveau
habituel aprés les chiffres désastreux du premier trimestre de 1985.

Les prévisions pour le troisiéme trimestre de 1985 indiquent un déclin
saisonnier moins accentué que d'habitude.



Le niveau du tonnage international intra EUR-10 transporté par les voies
navigables pendant Q1 85 a diminué de - 11,7% par rapport au premier
trimestre de 1984 (- 26% pour le trafic national FUR-5).

Ceci est ali au gel qui a empéché la navigation sur plusieurs cours d'eau
pendant quelques semaines.

a) Le trafic rhénan mesuré 3 la frontiére Pays-Bas/RFA a baissé de - 10,3%
(01 85/Q1 84). La majorité des bateliers croient en un redressement
notable pour la suite de 1985, plus particuliérement dans les produits
houilliers et les minerais, mais également dans le secteur des
matériaux de construction.

Pour le premler semestre de 1985, les prlx pour le transport de:
matleres séches sur le Rhin étaient légérement plus élevés que pour la
méme période de 1'année précédente; les bateliers n'attendent pas de
changements notables des prix & court terme.

b) Le trafic Nord-Sud a également souffert du mauvais temps (- 12% estimés
Q1 85/Q1 84). Les bateliers rapportent un redressement du trafic pour
le second trimestre de 1985, en particulier sur les relations NL-B,
B-NL: et F-NL.

Pour le premler trimestre de 1985, les prlx pour le transport des
matiéres séches et liquides, sable et grav1er, étaient supérieurs
d'environ 5% par rapport aux six premiers mois de 1984.

RAIL

Le total du tonnage international intra EUR-10 a diminué de - 1,5%

(Q1 85/01 84). A 1'exception du trafic sortant de la RFA et des Pays-Bas
(respectivement + 2,7% et + 7,7%) et du trafic entrant en Belgique

(+ 3,4%), les flux de trafic importants étaient tous en diminution par
rapport au premier trimestre de 1984.

Aucune information nouvelle ne nous est parvenue au sujet des tarifs
pratiqués.

L'important accroissement du trafic conteneurisé continue, (en particulier
le trafic portuaire), conséquence de 1l'augmentation des services "autour du
monde"” .

Ferroutage
Le trafic par ferroutage (Ql 85) a baissé légérement en camparaison avec le
premier trimestre de 1984, mais aussi avec le trimestre précédent (04 84).

Les diminutions sensibles enregistrées par TRW 1'expliquent en bonne
partie.
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3 VERKEHRSTRAGER

Das gesamte Aufkammen im grenzilberschreitenden Verkehr aller drei
Verkehrstrdger im ersten Quartal 1985 (Ql 85) lag um 4,9% unter dem
entsprechenden Wert des entsprechenden Quartals 1984, was das schlechteste
Quartalsergebnis seit Q2 81 bedeutet. Diese Ergebnisse waren auf das
schlechte Wetter Anfang 1985, das iberwiegend die Binnenschiffahrt
beeintragtigte, zuriickzufithren.

Der Marktanteil des Giiterkraftverkehrs konnte sich wegen der schlechten
Leistung der Binnenschiffahrt stark erholen.

Flir das zweite Quartal 1985 wird eine starke Erholung des Marktes erwartet.

Die Leser migen bedenken, daB 1984 die wesentlichen vierteljdhrlichen
Vergleiche der Beftrderungsleistungen im StraBenverkehr und in der
Binnenschiffahrt (teilweise durch die Einbeziehung weiterer
Verkehrsbeziehungen im StraSlenverkehr und durch die Verwendung von Daten
iiber das Importverkehrsaufkamnen der Binnenschiffahrt) iiberarbeitet worden
sind.

Das Verkehrsaufkammen im grenzilberschreitenden StraBenverkehr hat im Q1 85
gegeniiber dem Vorjahr geringfiigig um 0,8% zugenammen. Cbwohl dies die
kleinste vierteljdhrliche Wachstumsrate seit Ende 1982 ist, kann sie
teilweise durch das schlechte Wetter Anfang 1985 erkldrt werden.

Da die beiden anderen Verkehrstridger' im Vergleich zum ersten Quartal 1984
jedoch ein geringeres Verkehrsaufkammen erzielten, ist der Marktanteil des
Gliterkraftverkehrs auf den bisherigen Hochststand von 44,0% gestiegen.

Die Ergebnisse der Konjunkturerhebung flir Q2 85 sind mit einer verbesserten
Beschiftigung, einer vermehrten Einstellung von Fahrern (htchster Stand
seit Beginn der Konjunkturerhebungen) und einem Anteil von Unternehmen mit
Liquiditdtsschwierigkeiten, der nach den auBergewthnlich schlechten Zahlen
flr Q1 85 wieder auf seinen iiblichen Stand zurlickgegangen ist, ziemlich
optimistisch. Die Prognosen fiir Q3 85 weisen auf eine geringere saisonale
Abschwdchung als iiblich hin.

Das Verkehrsaufkammen im grenziiberschreitenden Binnenschiffsverkehr lag im
Q1 85 um 11,7% unter dem Vorjahr (innerstaatlicher EUR-5-Verkehr -26%!).
Der Beschdftigungsriickgang wurde durch den auBergewShnlich strengen Frost
Anfang 1985 verursacht. Da viele BinnenwasserstraBen zugefroren waren,

muBte die Schiffahrt mehrere Wochen lang eingestellt werden.
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Die an der niederl#ndisch-deutschen Grenze beobachtete Rheinschiffahrt ist
im Q1 85 gegeniiber dem Ql 84 um -10,3% zurlickgegangen. Die Mehrheit. der
Verkehrsunternehmer erwartet fiir die iibrige Zeit des Jahres 1985 eine
zunehmende Beschiftigung insbesondere bei Kohle und Erz, aber auch bei
Baustoffen.

Im Q1 und Q2 1985 lagen die Preise fiir Trockenladung auf dem Rhein etwas
hdher (+2%) als im gleichen Zeitraum des Jahres 1984. Die
Verkehrsunternehmer erwarten in der nahen Zukunft keine grdferen
Preisdnderungen.

Im Nord-Siid-Verkehr wurde die Beschdftigung wdhrend des Q1 85 ebenfalls
durch den Frost stark beeintrichtigt : -12% (Schitzung). Die
Verkehrsunternehmer berichten eine Besserung der Lage im Q2 insbesondere
auf folgenden Verbindungen : NI~B, B-NL und F-NL. In der ersten
Jahreshdlfte 1985 lagen die Preise - in allen drei Bereichen des
Nord-siid-Verkehrs, d.h. flir Trockenladung, Tarnkladung, Sand und Kies - um
rund 5% ilber dem Niveau desselben Zeitraums 1984.

EISENPAFINVERKEHR

Das vierteljdhrliche Verkehrsaufkammen lag geringfiigig unter dem Aufkommen
widhrend des entsprechenden Vorjahresquartals (-1.5%). Auf allen wichtigen
Import- und Exportverkehrsverbindungen muBte sie, ausgenammen im
Exportverkehr Deutschlands (+2,7%) und der Niederlande (+7,7%) und im
Importverkehr Belgiens (+3,4%) EinbuSen hinnehmen.

{lber die Eisenbahntarife sind keine neuen Angaben eingegangen.

Das starke Wachstum des Containerverkehrs hielt insbesondere im
Hafenverkehr nach der Zunahme weltumspannender Containerdienste weiter an.

Im Verglich zum selben Quartal des Vorjahres und dem letzten Quartal 1984
war ein geringfligiger Rlickgang zu verzeichnen. Diese Abschwidchung ist
weitgehend auf erhebliche TRW-Verluste zuriickzufiihren.

12



All 3 modes

Table 1.1
traffic activity in the
first quarter of 1985

SECTION - CHAPITRE — TEIL 1

3 modes confondus Alle 3 Verkehrszweige

Tabelle 1.1

Beschdftigung im grenziiber-
schreitenden EUR-10-Verkehr
im ersten Quartal 1985

international EUR-10,
premier trimestre 1985

Activity
Activité
Beschidftigung

Insgesamt

ge moved
Tonnage transporté
Befdrderungsleistung
Mio ton. (1)

99.6

Evolution du tonnage
Verkehrsentwicklung
Ql 85/84 (2)

+ 0.8 &

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

Ql 85

Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

Ql 85/84

(1)

Total international
intra EUR-10 traffic of
goods in Mio tonnes ex-
cluding the relations
B-L ard L-B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by camparing the
results of a quarter
with the same quarter
of the previous year.

I1 s'agit du tonnage total Gesamter innergemeinschaft-
en Mio tonnes,du trafic licher EJR-10-Gliterverkehr
international intracammu~-  in Mio t chne die Verkehrs-
nautaire de marchandises beziehungen B-L und 1~B.
EUR-10, & 1l'exception des

relations B-L et I~B.

Vvu 1'importance des varia- Wegen der starken Saison-
tions saisonniéres,l'cbser- abhiingigkeit des Verkehrs
vation de 1'évolution du werden bei der Becbachtung
trafic se fait en camparant der Verkehrsentwicklung die
les résultats d'un trimes- Quartalergebnisse jeweils
tre 3 ceux du trimere cor- mit dem entsprechenden
respondant de 1l'année pré- Quartal des Vorjahres
cédente. verglichen.
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Graphic representation of the
evolution of EUR-1C quarterly
tonnages by mode of transport.

Représentation grarhique de
1'évolution des tornages EUR-10
trimestriels par mcde de
transport.

Graphische Darstellung der Ent-
wicklung des vierteljahrlichen
EUR-10-Verkehrsaufkommens nach
Verkehrszweigen.
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Traffic evolution by
mode (in percentage)
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Table 2.1 Q1 85/Q1 84

SECTION — CHAPITRE - TEIL

&

Tableau 2.1

Ql 85/Q1 84

EUR-10 tonnage evolution Evolution des tonnages

(in %) by transport

relation (1)

EUR-10 (en %) par rela-
tion de transport (1)

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkammens (%) nach
Verkehrsbeziehungen (1)

overs/| | | | | |

nach D F I NL B+L UK IRL DK GR | EUR
From/ 10
de/von
D x |+5|+8|-2|+7[+1]+12|+4]|-7][+3.6
F -a| x |+6|+3| o] o|l-30]|-3|-8]-0.3
I +1|+3| x |25 -2]+3]|-5|[+1]433]| 0
NL +3|+5(+a] x | -17|n [N | of 435 [-3.4
B -3|-al-1]+2| x [+23|-2|+1]+19[|+1.4
w | +4|+3 |+ |n | +5] x | N | 420 [+163 [+10.4
IRL 432 | 12 [+274 [N, [ +4a|x | x | +83 | o0 [+21.7
= | -2 |+9]+6|-6|+3]-11]-16] x [|+2.3]-2.2
‘& | +4|-6|-33[+x53 | -18] 480 | o]l +9| x [+2.7
—— SN S W, N VN " T TS S —
10 -0.7} 41.3}+ 5.8| +2.7} -3.5| +4.9] -8.8|+ 9.6+ 9.0] +0.8

N = not available

(1)Excludes B-L ard L-B

N = non disponible

(1)Exclut B-L et I-B
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N = keine Angaben

(1)Ohne B~L urd L-B



2.1

2.1.0

2.1.0

2.1.0

.Inquiry Survey
.Enquéte de Conjoncture
+Konjunkturerhebung

Introductlonnary Note

The main objective in introducing Opinion Surveys with road operators is
to obtain information on the market of international transport before the
"official" statistics becane available.

The surveys are based on the results of an inquiry carried out in each
Menber State by a specialized institute.

Each haulier questionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a normal activity level :

- higher than normal (+),

- lower than normal (-),

- normal (=).

The "balance of opinions" (S) represents the difference between the per-
centage nurber of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normal and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represent
historical data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform-
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Note 4' mtroductlon

L'organisation d'enquétes de conjoncture auprés des transporteurs rou-
tiers a pour dbjectif principal d'cbtenir auprés des opérateurs des in-
formatlons sur le marché des transports internationaux de marchandises
avant méme que les statistiques "officielles" ne soient dispon:ibles. les
enquétes sont menées dans chaque Etat membre par un Institut spec:.allse.
les transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport a
un niveau de référence normal,

- le niveau d'activité a été plus élevé (+),

- le niveau d'activité a été plus faible (-),

- le niveau d'activité a été normal (=).

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre e pourcen—
tage de (+) et le pourcentage de (-). Les résultats de l'enquéte ne sont
donc pas des données statistiques mais indiquent plutdt des tendances.

Le rapport qui suit cumile les résultats au niveau EUR-10. Des informa-
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargés des
enquétes (voir liste en annexe).

Mit Meinungsunfragen bei StraBenverkehrsunternehmen sollen vor allem
Marktinformationen iiber den grenziiberschreitenden Verkehr beschafft
werden, bevor die "offiziellen" Statistiken vorliegen.

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Umfrage, die ein Spezial-
institut in jedem Mitgliedstaat durchfiinrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschdftigung

- hther als normal (+) ist,

- niedriger als normal (-) ist oder

- normal ist.

Der "Meinungssaldo" (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternehmen mit htherer als normaler Beschdftigung und dem Anteil der
Unternehmen mit niedriger als normaler Beschidiftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
wieder.

Der folgende Bericht faBt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusanmen.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefiihrten Instituten
erhdltlich.
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2.1.1

.Summary of activity indicators (see tables 2.3 and 2.4)

.Synthése des indicateurs d'activité (voir tableaux 2.3 et 2.4)
.Zusammenfassende Darstellung der Beschiftigungsindikatoren
(siehe Tabellen 2.3 und 2.4) o o

Soldes globaux d'opinions
Gesamter Meinungssaldo

(en %)
(%)

Q2 85/Q2 84

Actual activity
Réalisation d'activité
tatsdchliche
Beschdftigung

+ 4

Prévision d'activité
erwartete
Beschiftigung

stock

Utilisation du maté-
riel roulant
Auslastung der Fahr-
zeuge —

Activity indicators

50
40
30
20

10

Graphique 2.1

Indicateurs d'activité

Illllllllllllll lllIIIllIlllLlIllllllllll

Schaubild 2.1

Beschiftigungsindikatoren
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ACTIVITY 7 ACTIVITE 7 BESCHAEFTIGUNG

Q2 7 1985

TAB.2.3
FORECAST 7 PREVISIGONS / VORAUSSCHAETZUNG Q3 7/ 1985
1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 4 L 9 8 5
1 2 3 % 1 2 3 % 1 2 3 % 1 2 3
DEUTSCHLAND 22 19 18 23 23 24 21 23 22 20 21 21 23 21 9
= 49 55 44 44 48 45 48 53 56 54 52 55 51 62 75
- 29 26 38 33 29 31 31 24 22 26 27 24 25 17 16
S -7 =7 -20 -10 -6 -7 -10 -1 -6 -6 -3 -3 & -7
FRANCE 18 15 14 15 14 15 11 17 18 18 17 17 17 16 12
= 47 49 50 43 43 49 47 51 53 55 51 57 5% 53 63
- 35 36 36 42 43 36 62 32 29 27 32 26 2% 31 25
S| =17 -21 -22 -27 -29 -21 -31 -15 -11 -9 -15 -9 =12 -15 -13
ITALIA 15 16 14 15 14 15 17 23 16 19 16 16 1+ 19 24
= 49 47 41 51 45 54 47 49 53 48 47 55 45 53 59
- 36 37 45 34 41 31 36 28 31 33 37 29 %) 28 17
S{ -21 -21 -31 -19 -27 -16 -19 -5 -15 -14 -21 -13 -25 -9 7
NEDERLAND + 3¢ 32 26 31 31 37 26 40 31 34 22 35 35 44 9
= 43 45 41 50 44 44 38 42 %9 468 38 32 43 40 53
- 23 23 33 19 25 19 36 18 20 18 40 33 2l 16 38
S 11 9 -7 12 6 18 -10 22 11 16 -18 2 15 28 -29
BELGIQUE~BELGIE |+ 28 31 23 30 27 28 21 35 30 31 19 32 28 33 13
= 48 51 43 47 46 51 44 47 47 55 47 50 47 50 61
- 2¢ 18 34 23 27 21 35 18 23 14 34 18 25 17 26
S & 13 -11 7 7 -1 17 7 17 -15 14 3 16 -13
LUXEMBOURG 28 26 21 25 21 35 26 21 33 29 24 25 27 72 33
= 48 50 51 47 52 49 52 61 46 47 51 47 59 21 19
- 24 24 28 28 27 16 22 18 23 24 25 28 1% 7 48
S 4 2 -7 -3 -6 19 4 3 10 5 -1 -3 13 65 -15
UNITED KINGDOM + 28 25 21 24 23 24 20 26 21 264 20 29 25 23 18
= 59 56 63 64 61 63 63 656 66 65 72 64 6% 64 70
- 13 19 16 12 | 16 13 17 8 13 11 8 7 11 13 12
S 15 6 12 7 11 3 18 8 13 12 22 14 10 6
IRELAND + 21 27 20 28 21 23 23 21 13 16 21 33 29 27 32
= 48 39 38 37 47 50 60 60 68 67 67 53 43 51 58
- 31 34 42 35 32 27 17 19 19 17 12 14 28 22 10
S| -10 -7 -22 -7 -l1 -4 6 2 -6 -1 9 19 1l 5 22
DANMARK 25 26 17 27 26 19 19 29 21 24 22 26 15 32 23
= 65 64 61 62 66 65 64 6% 62 65 65 68 77 60 66
- 10 10 22 11 8 16 17 7 17 11 13 6 7 8 11
S 15 16 -5 16 18 3 2 22 ¢ 13 9 20 y» 264 12
HELLAS + 16 14 17 28 19 32 24 29 27 23 22 23 25 23 29
= 45 31 34 36 39 39 43 43 45 649 48 54 53 49 49
- 39 55 49 36 42 29 33 28 28 28 30 23 21 28 22
S| -23 -41 -32 -8 -23 3 -9 1 -1 -5 -8 5 -5 7
EUR-10 + 22 21 19 23 21 24 19 26 23 23 20 25 23 26 17
= 50 50 46 49 48 50 49 52 54 55 52 53 53 53 61
- 28 29 35 28 31 26 32 22 23 22 28 22 2% 21 22
S -6 -8 -16 -5 -10 -2 -13 4 1 -8 3 -1 5 -5
% ENTERPRISES + : INCREASE 7 AUGMENTATION 7/ STEIGERUNG
% ENTREPRISES = ¢ STABLE / STABLE / GLEICH
% UNTERNEHMEN ~ : DECREASE 7 DIMINUTION 7 RUECKGANG
S : BALANCE 7 SOLDE D OPINONS / MEINUNGSSALDO (+) - (-)
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UTILISATION OF ROLLING STOCK

TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT Q2 7 1985
AUSNOETZUNG DER FAHRZEUGE
1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 4 1 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 % 1 2 3
DEUTSCHLAND + 33 28 20 19 27 31 27 33 34 35 29 36 3¢ 39
= 49 51 51 54 51 51 51 5¢ 50 48 51 47 51 50
- 18 21 29 27 22 18 22 17 16 17 20 17 15 11
S 15 7 -9 -8 5 13 5 16 18 18 9 19 19 28
FRANCE + 29 42 27 30 22 29 27 30 23 24 21 27 25 28
= 35 24 40 41 41 37 43 44 45 50 52 50 45 46
- 36 34 33 29 37 34 30 26 32 26 27 23 30 26
S -7 8 -6 1 -15 -5 -3 4 -9 -2 -6 % -5 2
ITALIA + 15 14 17 12 11 14 22 36 21 18 19 20 11 14
= 6% 62 52 6% 54 69 57 49 44 56 63 64 52 65
- 21 24 31 24 35 17 21 15 35 26 18 16 37 21
S -6 =10 -14 -12 -24 -3 1 21 -14 -8 1 4 -26 -7
NEDERLAND 51 60 38 41 42 63 51 69 65 80 66 78 6% 77
= 37 35 40 45 46 30 40 30 27 19 30 21 27 22
- 12 5 22 14 12 7 9 1 8 1 4 1 9 1
S 39 55 16 27 30 56 42 68 57 79 62 77 55 76
BELGIQUE-BELGIE |+ 41 56 39 45 48 57 54 57 60 59 648 59 55 64
= 43 34 42 41 40 33 37 36 33 34 43 36 36 32
- 16 10 19 14 12 10 9 7 7 7 9 5 9 4
S 25 46 20 31 36 47 45 50 53 52 39 54 66 60
LUXEMBOURG 19 21 14 37 38 39 38 42 48 46 39 32 42 9%
= 74 68 72 590 53 58 49 55 48 54 58 55 45 6
- 7 11 14 13 9 3 13 3 4 3 13 13
S 12 1¢ 24 29 36 25 39 %% 46 36 19 29 94
UNITED KINGDOM + 65 62 58 69 60 69 61 69 66 68 74 84 67 78
= 26 22 23 24 30 20 27 24 16 28 22 14 27 20
- 9 16 19 7 10 11 12 7 18 % 4 2 6 2
S 56 46 39 62 50 58 49 62 48 64 70 82 61 76
IRELAND + 34 30 30 46 37 49 43 86 41 35 52 78 51 41
= 37 40 47 41 39 30 41 8 21 42 30 19 23 49
- 29 30 23 13 24 21 16 6 38 23 18 3 26 10
S 5 7 33 13 28 27 &8¢0 3 12 34 75 25 31
DANMARK + 49 47 43 54 55 &4 46 57 %4 52 50 56 41 52
= %3 47 44 41 37 43 43 39 47 63 42 40 51 40
- 8 6 13 5 8 13 11 4 9 5 8 % 8 8
S 41 641 30 49 47 31 35 53 35 47 42 52 33 44
HELLAS + 17 14 8 27 17 15 25 35 32 31 34 37 21 24
= 54 29 31 39 %41 50 41 49 36 51 34 40 54 55
- 29 57 61 34 42 35 34 16 32 18 32 23 25 21
S| -12 -43 -53 -7 -25 =20 -9 19 13 2 14 -4 3
EUR-10 + 35 41 30 36 3¢ 38 37 46 39 42 37 46 36 45
= 4% 39 66 45 43 43 44 41 41 43 47 42 45 642
- 21 20 26 19 23 19 19 13 20 15 16 12 19 13
S 1¢ 21 4 17 11 19 18 33 19 27 21 34 17 32
% ENTERPRISES + : INCREASE / AUGMENTATION 7 STEIGERUNG
% ENTREPRISES = : STABLE 7 STABLE 7/ GLEICH
% UNTERNEHMEN - : DECREASE s DIMINUTION 7/ RUECKGANG
S : BALANCE ~ SOLDE D OPINONS / MEINUNGSSALDO (+) - (=)
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2.1.2 Summary of econcmic indicators (see tables 2.5, 2.6, 2.7)
Synthése des Indicateurs éconamiques (voir tableaux 2.5, 2.6, 2.7)
Zusammengefate Wirtschaft_:'mndlkatbren (siehe Tabellen 2.5, 2.6 und 2.7)

EUR-10 Hauliers Soldes globaux d'opinions (en %)
Transporteurs Gesamter Meinungssaldo (3)
Verkehrsunternehmen = | cccccccmesc———— .

Q2 85/02 84 Q2 85/Q1 85

‘having recruited drivers
ayant recruté des conducteurs +5 + 3
die Fahrer eingestellt haben

having liquidity problems
ayant des difficultés de trésorerie 0 -6
die Liquiditdtsschwierigkeiten
meldeten

having made investments
ayant réalisé des investissements +1 + 3
die Investitionen tidtigten

Figure 2.2 Graphique 2.2 Schaubild 2.2

Econamic indicators Indicateurs econamiques Wirtschaftsindikatoren

60
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10

Pedodo bk dodo bl date bl
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% OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS
TAB.2.5 % D ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS Q2 7 1985

% DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN

1 9 8 2 1 9 8 3 1 9 8 4 1 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 % 1 2 3

DEUTSCHLAND 5 5 3 2 6 5 8 5 ¢ 8 5 5 8 7
FRANCE 5 3 4 4 6 3 3 3 5 9 5 3 6 5
ITALIA 21 24 18 16 17 25 1% 20 15 19 17 17 16 18
NEDERLAND 18 19 19 8 15 25 18 16 32 28 26 27 35 46
BELGIQUE-BELGIE 21 26 19 15 18 22 21 15 23 28 21 18 29 31
LUXEMBOURG 21 31 28 27 42 35 44 28 38 38 24 16 58 4%
UNITED KINGDOM 21 19 20 21 18 26 25 22 20 28 20 33 33 35
IRELAND 17 15 10 19 21 15 27 24 26 20 43 35 38 34
DANMARK 14 20 6 11 10 13 15 12 25 20 16 16 24 38
HELLAS 36 264 25 20 29 28 25 19 22 22 22 20 26 14
EUR-10 14 15 12 10 13 15 15 12 16 18 15 16 20 23

% OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS
TAB.2.6 % D ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE Q2 7/ 1985

% DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN

1 9 1 9 1 9 8 4% 1 9 8 5
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3

DEUTSCHLAND 40 39 40 62 31 26 29 2¢ 18 23 22 17 19 21
FRANCE 64 60 60 57 64 65 59 59 59 57 53 50 65 61
ITALIA 72 76 6% 70 76 76 68 63 72 66 63 64 70 67
NEDERLAND 18 12 11 10 13 6 7 3 6 3 3 2 4 6
BELGIQUE-BELGIE 32 27 26 31 27 26 21 21 21 14 20 15 18 22
LUXEMBOURG 57 38 48 42 27 16 19 15 23 17 43 45 42
UNITED KINGDOM 56 49 53 50 49 44 62 41 46 47 33 38 33 2%
IRELAND 58 58 50 59 59 55 42 43 %0 45 44 32 54 45
DANMARK 32 21 32 18 20 19 17 6 16 8 9 6 12 6
HELLAS 54 76 79 69 72 68 76 67 60 57 59 61 56 54
EUR-10 53 49 49 49 50 49 46 41 43 43 62 38 %9 43

23




% OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS

TAB.2.7 % D ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS Q2 - 1985
% DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN

1 9 8 2 1 9 1 9 8 4 1 9

1 2 3 4 1 2 3 & 1 2 3 % 1 2
DEUTSCHLAND 27 35 30 34 34 44 39 52 62 42 34 40 33 38
FRANCE 3¢ 35 31 42 29 29 29 34 35 32 28 31 31 33
ITALIA 26 25 21 20 18 24 25 34 2¢ 33 23 31 25 26
NEDERLAND 46 42 43 46 %1 &7 44 64 58 66 55 52 51 56
BELGIQUE-BELGIE 30 39 32 38 62 640 42 46 41 42 36 44 47 41
LUXEMBOURG 26 29 28 47 38 20 47 39 33 31 46 45 54 53
UNITED KINGDOM 53 63 61 67 49 67 68 65 71 74 62 75 69 73
IRELAND 25 22 27 19 31 24 44 46 55 36 49 44 53 51
DANMARK 43 45 35 42 43 51 51 55 53 52 52 57 5¢ 59
HELLAS 33 42 24 29 42 34 34 37 42 22 37 36 31 26
EUR-10 33 36 32 38 33 35 35 41 40 38 33 39 36 39
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

Cost Indices-Road 1.7.85

Coverage

Cost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, IX. The German, Dutch and Belgian/Luxembourg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Member States.

Methodology

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimated to be bought in each Member
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

Indices de cq'_ipfl_zqn_;e 1.7.85

Les enquétes sur les indices de colit sont effectuées dans sept pays:

D, F, N, B/L, UK et K. Les enquétes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de colit par relation géographique. Les
indices portent sur le trafic international intracommmautaire de mar—
chandises par route.

Méthodologie

Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-
raltre les différences de colit du carburant entre Etats menbres. les
indices des autres facteurs de colits sont fondés sur les colits observés
dans le pays des transporteurs.

Erfagsungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben Lindern durchgefiihrt:

D, F, NL., B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL, und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschliisselt.
Die Indizes gelten flir den Gliterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

Erhebungsverfahren

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgefiihrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffskosten bei dem davon ausgegangen wird, daB
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Land kaufen, sichtbar zu machen.
Die Ubrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.
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2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

Coverage
Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxenbourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

Methodology

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilametres relating to
1980.

Enquétes sur les prix-Route Q1 85

Couverture

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracamunautaire de marchandises par route.

Méthodologie

La période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisiéme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont
disponibles pour la Gréce. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilométres de 1980.

Preiserhebungen fixr den StraBenverkehr Q1 85
Erfassungsbereich

Gegerwdrtig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgefiihrt. Die Indizes
gelten fiir den Gliterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Erhebungsver fahr:

Fiir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewdhlt, fiir
das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnungen
dienten Tonnenkilameter fiir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktoren.
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Verkehrsunternehmen aus anderen M1tgL1edstaaten

36



120

110

100
90

80

IIIIIIILJlIIIIIlIIlIllHll

10

Fig. 2.12 : Price development for Greek hauliers by relation of transport (ECU)

Graph. 2.12 : Evolution des prix des transporteurs grecs par relation de transport (ECV)

Sch. 2.12 : Preisentwicklung fur die griechischen Verkehrsunternehmer nach
Verkehrsbeziehungen (ECU)
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SECTION — CHAPITRE—TEIL 3

=

3.1. Total activity Activité générale Gesamtbeschéiftigung
QL8 Q18 Qa8
. total international . trafic _j;ngegn_a;tiogal . gesamt grenziber-
traffic = 39.2 mio t. total = 39.2 mio t. schreitender Verkehr
Ol 1985/1984 = -11.7% Ql 1985/1984 = -11.7% = 3972 mio t.
Q1 1985/1984 = -11.7%
. total g_a&igngl traffic . trafic national total . gesamt nationaler
= 36.5 mio t. = 36.5 mio t.’ Verkehr = 36.5 mio t.
Ql 1985/1984 = -25.7% Q1 1985/1984 = -25.7% Q1 1985/1984 = -25.7%
Table_3flf ‘I“ableaui3.1. Tabelle 31

Tonnage evolution in % Evolution en § du tonnage  Entwicklung des

Ql 85/Q1 84, by relation Ql 85/Ql 84, par relation Verkehrsaufkammens (%)
nach Verkehrsbezie-
hungen Q1 1985/Ql 1984

To/vers/nach
B/L | D F NL | Total/
Fram/de/von Zusammen
"BL | -1|-20]-23]-a8] 20
b |- |-27|-8|-22| -24
. F  |+8|-21|-23|+6| -9
w0 |11 |-3|+2|-33| -5
" Total/Zusammen | -16 | - 7 | =10 | <19 | -12
Oomnent : . On account of severe frost in the beginning of 1985 navigation was not

possible on most of the NW-European waterways for several weeks.
However, navigation on the Rhine and on the main connections between
NL. and B could continue. Therefore international traffic was less
affected than national.

. Au début de 1'annde 1985, les mauvaises conditions atmosphériques ont
empéché la circulation fluviale pendant plusieurs semaines sur la
plupart des voies navigables du nord-ouest de 1'Europe, alors qu'elle
restait possible sur le Fhin et sur les principales liaisons entre la
Belgique et les Pays-Bas. Cela explique que le trafic international a
&t& relativement moins affecté par le gel que le trafic national.

Anmerkung : Infolge Frost war auf den meisten Wasserwegen Nord-West Europas

S wihrend mehrere Wochen des ersten Quartals 1985 kein Verkehr mdglich.
Die Schiffahrt auf dem Rhein und den wichtigsten Verbindungen zwischen
den NL und B komnte jedoch aufrecht erhalten bleiben. Aus diesem
Grunde wurde der grenziiberschreitende Verkehr weniger beeintrichtigt
als die Binnenverkehre.
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Trafic Rhénan

Activité Rhin

Activity monitored at
the NL~D border

Activité relevée a la
frontiére NL~D

Bhelnschiffahrt

An der niederlandisch-
deutschen Grenze beobachte-
tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.2. | Million(en) Tomne(n) | Evolution %
R === Entwicklung $
Period(e)/Zeitraum 1984 R 1983 1984 / 1983, R
""" o | 331 | 3.2 | +97

Q2 36.3 32.4 + 12.0

Q3 34.8 32.1 + 8.4

4 32.8 31.6 + 3.8
Total/Zusammen | 137.0 | 126.3 + 8.5%

I 1985 | 1984 1985 / 1984
a | 29.7 | 33.1 - 10.3

Inquiry survey on
.general activity and
forecast of activity
(Fig. 3.1)

.forecast of activity
for 4 importants NST
groups (Fig. 3.2.)

R = valeurs révisées

R = korrigierte Zahlen

Enquéte de conjoncture sur Konjunkturerhebung iber

.réalisation et prévisions
d'activité générale
(Graph. 3.1)

.prévisions d'activité
pour 4 groupes NST impor-
tants (voir Graph.3.2.)
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.das gesamte vorausge-
schdtzte Verkshrsauf-
kammen (Schaubild 3.1)
.das vorausgeschitzte
Verkehrsaufkammen bei den
vier wichtigsten NST-
Gruppen (siehe Schaubild
3.2)



Figure 3.1 Rhine

Graphique 3.1 Rhin

Schaubild 3.1 Rhein

Balance of opinions on
general activity
moving average

30
20

Solde d'cpinians sur le
niveau général d'activité gesamte Verkehrsaufkommen

Meinungssaldo fiir das

!
3
llLl_lJ_llIJllllllllllljl lllllllllllllll

.actual activity

AE—————

.forecast of activity
.actual utilization of
capacity

.forecast utilization of
capacity —— - —

. .82 __83

.réalisation d'activité
AR

.prévisions d'activité
.utilisation de la capa-
cité

.prévision d'utilisation
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.Erzieltes Verkehrsauf-
kommen
.Vorausgeschitztes Ver-
kehrsaufkamen ., » « «e-
.Derzeitige Fahrzeugaus-
lastung —_—
.Vorausgeschidtzte Fahrzeug-
auslastung = -—--—-




Figure 3.2 Rhine Graphique 3.2 Rhin Schaubild 3.2. Rhein

Balance of opinions on Solde d'opinions sur les Meinungssalden fir das

forecast of activity in prévisions d'activité vorausgeschitzte Verkehrs-
4 NST groups pour 4 groupes NST aufkammen bei 4 NST-Gruppen
(moving average) (moyenne mobile) (gleitende Durchschnitts—
werte)
50 —y
0 3
3 3
20 =
10 3
3 0 -3
-10 -3
-0 =
-30 -3
-0 3
-50 3 e oy Y AP o g2 ¥ et Pt AT
CRE A A R BB B OB T BB I BB O A Y
_79__80__8141__82__83__84__.85_
NST2 coal, etc. houille, etc. Kohle usw. —
NST3 oil, etc. prod. pétroliers Ol usw. ——- -
NST4 ore, etc. minerais, etc. Erz usw. —_—
NST6é sand/gravel, etc. sable/gravier, etc. Sand,Kies usw., ————-—
Conclus:Lon : Rhine transporters expect: an ongoing growth in coal aad ore, an
"""" ongoing decline in oil products and - for the first time after a
long period - an increase in sand and gravel.
Conclusion : Les bateliers naviguant sur le Rhin espérent la poursuite de
- 1'accroissement des tonnages de charbon et minerais et s'attendent
3 une diminution des tonnages en produits pétroliers; par contre,
et ceci pour la premiére fois depuis longtemps, ils prévoient une
augmentation de transport de sable et de gravier.
Konklu510n : Die Rheinschiffahrt erwartet eine weitere Zunahme der Kohle- und

Erztransporte, eine weitere Abnahme der BefSrderung im ErdSlerzeug-
nisse und - zum ersten Mal nach einer ldngeren Zeit - 2inen Zuwachs
bei Sand und Kies.
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3 . 2 * 3
Frachtraten in glc_al_:‘

Freightrates - Rhine Taux de fret — Rhin

o . ReInech L FFhY

Figure 3.3 Graphique 3.3 Schaubild 3.3
Preisindizes (ECU)

Price indices (ECU) for Indices de prix (ECU)
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Figure 3.4 Graphique 3.4 Schaubild 3.4
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3.3. NordASouth Traffic Trafic_ N(»)J'rd/Suc_in _____Nord-siid-Verkehr

3.3.1. Activity N-S Activité N-S Verkehrsaufkonmen N-S

Statistical information Les informations Unfassende statistische
for I.W. traffic between statistiques pour le Daten fiir den Wasserverkehr
NL, B and F, excludlng_ trafic entre NL,, B et zwischen NL, B und F, mJ.t
Rhme trafflc, Is not yvet F, a 1'exclusion du Ausnahme des Rhemverkehrs,

available. ] However, on traflc rhenanT ne ‘Stehen z.Zt. noch nicht zur
basis of some available sont | pas encore Verfligung. Jecloch kann auf
information it can be disponibles. On peut Grund der schon vorliegenden
estimated that total estimer que le niveau Daten geschB&dtzt werden, daB
activity in N-S in Q1 85 du trafic N-S total du das Gesamtaufkommen im Nord-
was about 12% below the Ql 85 se situait a stid-Verkehr in Ql 85 etwa
level of Q1 84. environ 12% en-dessous 12% unter dem im Q1 84 lag.

du niveau de Q1 84.

3.3.2 Transport Inquiry Survey

Balance of opinions on Soldes d'opinions de la Meinungssalden bei der

demand demande Nachfrage
Tab. 3.3
Historical evolution Evolution chronologique Bisherige Entwicklung
Tab. 3.2. | 1982 | 1983 | 1984 | 1985
""" a | -s7 | -s8 - 39 - 35
Q2 - 28 -~ 45 - 24 - 6
Q3 - 67 - 49 - 43
4 - 43 - 3 - 25
Tab. 3.4

.Changes in activity assessment (difference in respective balance of opinions)
by NL. and B transporters, splitted BY RELATION Q2 85/Q2 84

.Evolution du niveau d'activité estimé (différence des soldes respect:.fs
d'opinions par les bateliers NL et B, ventilée PAR RELATION bilatérale
Q2 85/02 84

.Anderungen in der Beschdftigung (Unterschied zwischen den jeweiligen
Meinungssalden) der niederlindischen und der belgischen Binnenschiffsunter—
nehmen nach bilateralen Verkehrsbeziehungen Q2 85/Q2 84

B F NL
0 -4 | + 11
-9 - + 2
+ 4 -5 -13
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Tab., 3.5

.Changes in activity assessment by NL and B Transporters, BY TONNAGE CLASS

02 85/Q2 84

.Evolution du niveau d'activité, selon les bateliers NL et B, PAR CATEGORIE DE

TONNAGE Q2 85/Q2 84

.Entwicklung des Verkehrsaufkamens der niederlédndischen urnd belgischen
Binnenschi ffsunternehmen nach Tragfihigkeitsklassen Q2 85/Q2 84

Tabf 3.6

.Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
Prévisions d'activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/sud
.Erwartetes Verkehrsaufkamnen im gesamten Nord-Slid-Verkehr nach der
Staatszugehdrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

Tonnage-
Class(e) B NL B + NL
Tragféhig-
keitsklassen
200- 450 - 1 + 10 - 6
451~ 750 - 15 + 5 + 1
751-1150 + 15 - 5 + 3
1151-1550 - 15 - 62 - 48
1551 + - 6 + 0 - 2

‘Tab 3.5 1983 1984 1985
ol - 64 - 50 - 28
ML - 31 - 20 - 20
B + NL - 42 - 32 - 23
2| -52 T~ 47 -21
ML - 24 + 23 +12
B + NL - 33 - 6 + 2
3|e - 49 - 32 - 42
NL - 18 - 18 + 1
B + NL - 23 - 24 - 13
o4 | B +32 T+ 4
NL + 21 -1
B + NL + 28 + 2
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3.3.3

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord/sud

.The number of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour-de-rOle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and some other
transports fram the Netherlands.

.Ie nonbre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le marché des matiéres séches a 1'exclusion du sable, du gravier et de
quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der “Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator fur
das Verhiltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-Stid-Verkehr ("tour de rdle"-System). Dabei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr chne Sand, Kies und andere Befbrderungsgiiter aus
den Niederlanden.

Table 3.7 Tableau 3.7 Tabelle 3.7
Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz~
national N/S traffic trafic international N/S {iiberschreitenden Nord-Stid-
Verkehr
Country of origin Tab. 3.7 Yearly average
Pays d'origine S —— \ et ' Moyenne annuelle
Herkunftsland Q1 Q2 03 04 Jahresdurchschnitt
1981 7.0 6.0 8.0 4.5 6.4
1982 5.2 7.5 8.5 7.5 7.2
B 1983 8.2 8.8 8.5 7.5 8.3
1984 10.5 11.0 9.5 11.5 10.6
1985 10.5 9.5 - - -
1981 8.5 7.0 15.3 14.0 11.2
1982 9.2 18.0 l6.1 12.5 14.0
F 1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 19.1 - - -
1981 8.3 4.4 5.6 3.0 5.3
1982 6.5 6.2 9.8 7.1 7.4
NL 1983 6.9 6.9 8.5 4.9 6.8
1984 6.2 6.8 8.5 6.6 7.0
1985 6.4 6.7 - - -
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. The following figures show the development of waiting time on the various
bilateral relations, comparing Q1 85 with Ql 84

. Les graphiques suivants montrent 1'évolution du délai @'attente pour les

différentes relations de transport en comparant QL 85 a QL 84

. Folgende Schaubilder zeigen die Entwicklung der Wartezeiten auf den
verschiedenen Verkehrsbeziehungen im Ql 85 gegeniiber Ql 84

Figure 3.5 Graphique 3.5 Schaubild 3.5

Weekly average of Moyenne habdamadiare Durchschnittliche Wartetage
waiting days des jours d'attente je Woche
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3.3.4

Freightrates (ECU) Taux de fret (ECU) Frachtraten (ECU) im
North-South Nord-Sud Nord-Siid-Verkehr

Tab. 3.8 : .Price indices by cammodity group in international North/South
' traffic in ECU (171.1979 = 100)

.Indices de prix par categorie de marchandise pour le trafic
international Nord/std en ECU (1.1.1979 = 100)

.Preisindizes nach Glitergruppen im grenziiberschreitenden Nord-Siid-
Verkehr in ECU !1.1.1978 = 100)

N-S Q18R | ;28R [ o185 Q2 85

| liqﬁid cargo‘
matiéres liquides 106 111 118 112
Tankladung

séhd/éravel, etc.
sable/gravier, etc. 95 26 101 103

Sand,Kies usw.

other dry cargo
autres mat. séches 151
sonstige Trockenladung

152 159 157

revised figqures
valeurs corrigées
korrigierte Zahlen

49



Figure 3.6

Graphique 3.6

Schaubild 3.6

Price indices (ECU)
North-South

.dry cargo
(Regulated market)
.liquid cargo
.sand/gravel

Indices de prix (ECU)
Nord-sud

.mat. séches

(marché réglementé)
mat. liquides
.sable/gravier

Preisindizes (EQU)

Nord-Siid-Verkehr
.Trockenladung
(Reglementierter Markt)

.Tankladung

.Sand und Kies

PRICE INDICES FOR SAND AND GRAVEL, DRY AND
LIGUID CARGD ON THE NORTH-SOUTH MARKET (1-1-1979 = 100)

INDICES DES PRIX DE SABLES ET GRAVIERS, NMRCHANDISES SECHES EY
LIGUIDES €1 TRAFIC NORD-SUD C1-1-1379 » 100)

FRACHTENINDICES FUER SAND UND KIES. TROCKEMLADUNG
TANKLADUNG 11 MORD-SUED VERKEMR (1-1-1979 = 100)

..................................

LIGUID CARGD 7/ NARCHANDISES LIGUIDES / TANKLADUNG
SAMD AND GRAVEL ¢ SABLES ET GRMWIERS / SAND UMD KIES
DRY CARGO / NARCHANDISES SECHES / TROCKENLADUNG

: L v L4 L) L] i) LS A v A Bj L] v v v v L L L Ll L) v v v L]
1 3 s ? 9 1n 13 18 12 19 21 23 %
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2
1979 1980 1961 1982 1963 1964 1968
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Tab. 3.9 : .price indices by nationality of the vessel in national currency,

North-South

Nord-sud

.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswdhrung,

Nord-Siid-Verkehr

(1.1.1979 = 100)

N-S Ql 84 R Q2 84 R Ql 85 Q2 85

" Belgié-Belgique (BF) | 159 | 159 | 163 | 163
France (FF) 182 183 189 188
Nederland (HFL) 119 120 127 125

R = revised figures/valeurs corrigées/korrigierte Zahlen

Figure 3.7

Graphique 3.7

Schaubild 3.7

Price developments
by flag (N.C.)

Evolution des prix
par natiocnalité (M.N.)
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. By flag there are big differences mainly because of differences in

inflation rates.

Preisentwicklung nach der
Flagge (Landeswdghrung)

. Les différences entre les évolutions des prix traduisent les
divergences des taux d'inflation entre les Etats mertbres.

. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unterschiedlich

hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
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3.4 C9§ts

The development of costs
till 1.1.1985 is already

published in the previous

report Nr. 16.

Costs till 1.7.1985 will
be given in the next
issue

Colits

Le développement des
colits au 1.1.1985 a déja
été publié dans le
rapport précédent n° 16.
Les colits au 1.7.1985
seront publiés dans le
numéro prochain.

Kosten

Die Kostenentwicklung bis
1.1.1985 ist- schon ver-
Offentlicht worden in der
vorhergehenden Ausgabe

Nr. 16.

Die Kostenentwicklung bis
1.7.1985 wird in der
ndchsten Ausgabe enthalten
sein,

Tab. 3.10: .Balance of opmlons on forecasts of freight rates for Qz 85.
) .Solde d 'opinions sur les Erev151ons de taux de fret pour Q2 85.
.Meinungssalden bei den fiir Q2 85 erwarteten Frachtraten.

1983 1984 1985

Ol | Q2 [ Q3 Q4 | Q1 | Q2 | Q3 104 |0l | Q2] @3

B ol -6| - 6| +21] - 3| -11| -16| +20| + 4| + &| -21

NL -10| -12| -13] +35| =35{ +19| - 6| +20]| +12} +12| +10

Total -42| -33| -28| +28| -32| + 6| -10] +25| + 9| +11] o
Zusammen
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Table 4.1 Tebleau 4.1 Tabelle 4.1
EUR-10 tonnage evolution Evolution des tonnages Entwicklung des EUR-10~
(in %) Q1 85/01 84 EUR-10 (en %) Q1 85/Ql 84 Verkehrsaufkamens (%)
by transport relation par relation de transport Ql 85/Ql 84 nach Verkehrs-
(1) (1) beziehungen (1)
N\Torvers/| [ | 1 |
nach D F I NL | B+L UK | IRL DK GR | EUR
Fram 10
de/von
D x | -8+ |+s5|+5]-12] o4 |-1+2.7
F | ~1| x |-10]+34[+1]-10| o] +20 | +30 |- 3.3
T .13 | -13]| x | -25 | +17 | 12| o] <18 | +8 |-10.0
NL +8|+24 | -6 x | -2 8 [ o|l+9| olf+7.7
B | ~7|-15|+0]|-5] x [ -38] of+75 | +4a -8.1
® | +47 | 435 | +6 | N |+29 | x | N | 0| N [+21.3
IRL | o of of of of of x | o o 0
X +53 [+5 | +17 |48 | -1 of ol x [+767 [+41.7
R’ +223 | 88| o] N | ol N~ | N | o| x [+37.5
e ——————— —— q=
ED
10 -0.5 |-8.5 |-0.4 |-0.3 |+3.4 |-16.7 0| 429 {+6.7 |~ 1.5
N = not available N = non disponible N = keine Angaben
(1)Excludes B-L ard I~B (1)Exclut B-L et I~-B (1)ohne B-L urd I-B
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4.2

4,2.1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railwaz Tariff Indices

Coyerage_

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a "basket"
of representative camodities defined for each relation fram actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays-Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1'idée d'un "panier"
de produits représentatifs définis pour chaque relation & partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de campte).

Erfassungsbereich

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefithrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser Linder
einigten sich darauf, aus den flir den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten flir jede Verkehrsbeziehung einen “"Korb" représentativer Gliter
auszuwdhlen.

Wihrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by

relation
(full wagon loads)

A)SNCF's elaboration

Evolution des tarifs par Tarifentwicklung nach

relation

(Wagons camplets)
Calculs de la SNCF

Verkehrsbeziehungen
(Wagenladungen)

Aufstellung der SNCF

Relation 31.12.81] 31.3.84| 30.6.84| 30.9.84[31.12.84| 31.3.85

Verkehrsbeziehung

F-B 100.0 | 126.56 | 126.56 | 129.04 | 133.57 | 134.13

F-NI, ===---- 100.0 | 122.16 | 122.16 | 125.63 | 127.51 | 127.51

140

130

120

110

100 _—'7—4-.%, T T T T L
P 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2
8 8 8 8 8 8 B B8 8 8 8
{2 s 2 3 3 3 3 4 4 4 4 5 5

B) DB's Elaboration

Calculs de la IB

Aufstellung der DB

Relation 31.12.81| 31.3.84| 30.6.84| 30.9.84{31.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung
or  .—.—| 100.0 | 118.96 | 118.96 | 118.96 | 120.65
D-Bl, ————| 100.0 | 114.06 | 115.84 | 116.99 | 116.99
b, —--—/| 100.0 | 114.21 | 114.21 | 114.21 | 114.21
DI  ====--=| 100.0 | 115.80 | 115.97 | 115.97 | 115.97
120
110
100 :
{2
BB B 8 8 8 8 8 8 8 B
2 2 2 3 3 3 4 4 4 4 5 5
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C) SNCB's Elaboration

D)

Calculs de la SNCB

Aufstellung der SNCB

Relation 31.12.81] 31.3.84| 30.6.84] 30.9.84|31.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung
B-F 100.0 | 125.84 | 125.84 | 127.95 | 132.59 | 133.87
BNl =====-- 100.0 | 119.50 | 119.50 | 123.58 | 123.58 | 126.92
BD —.—. 100.0 | 121.58 | 121.95 | 121.95 | 121.95 -
Bl  ————— 100.0 | 130.98 | 130.98 | 132.60 | 136.16 | 135.97
140
130
,/ _'_‘______—70——-——
120 L ISt
140 L
"’.-’:,‘
100 l’;.“l/ T T T R T T T 8 LJ
A1 3 4 + 2 3 4 4 2 3 4 1 2
8§ 8 8 8 8 B8 8 B 8 8 8 8
> 2 2 3 3 3 3 4 4 4 4 5 5
NS's Elaboration Calculs des NS Aufstellung der NS
Relation 31.12.81| 31.3.84| 30.6.84| 30.9.84[31.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung
NM-B ee=m=e~e-s| 100.0 | 123.84 | 123.84 | 127.52 | 127.52 | 129.22
NM~D +—-—| 100.0 | 112.37 | 112.37 | 112.47 | 112.47 | 114.59
N~F == | 100.0 | 112.01 | 112.01 | 112.72 | 116.69 | 116.69
M-I —--—1| 100.0 | 118.05 | 118.05 | 119.16 | 122.21 | 123.61
140
130 e
120 T
=
110
100 ‘ i . . ,
11 3 04 1+ 2 3 4 1 2 3 4 1 2
8 8 8 8 8 8 B8 8
2 2 2 3 3 4 4 4 5
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E) FS's Elaboration

Calculs des FS

Aufstellung der FS

Relation 31.12.81| 31.3.84| 30.6.84] 30.9.84}31.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung

I-B 100.0 | 133.90 | 134.27 | 139.17 | 144.80

I-D 100.0 | 118.29

I-F 100.0 | 132.41 | 132.41 | 133.46 | 140.20

I-NL 100.0 | 127.59 | 127.59 | 128.32 | 133.74
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 5

5.1 Container traffic __Trafic conteneurisé Containerverkehr
Q2 85 Q2 85 Q2 85
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
"""""""""""""" Ports traffic| Continental traffic | Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports | Trafic continental Trafic total
Hafenverkehr | Kontinentalverkehr Zusammnen
Nawer of wnits | | |
Narbre d'unités Q2 85 135.5 78.1 230.8
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolation . | | 1
% Q2 85 + 19% + 11% + 14%
Entwicklung 02 84
Evolution . | 1 1 )
% Q2 85 + 8% - 1% + 3%
Entwicklung QL 8
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5.2

Piggy-back — Ferroutage - Huckepack Ql 85

The information given is the nunber of units despatched by the
"organising campany" i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail wagons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nombre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-d-dire le nambre de
semi~remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers trransportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befSrderten ILadeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahrwagen befrderten Sattelanhiinger, Wechselbehdlter oder Last-
ziige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies based in the EEC

Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenzilberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgesellschaften in
der EWG

""""""""""""""" " Units despatched | Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung %
Pays d'expédition Ladeeinheiten S ——
Versandland Q1 85 Ql 85
Ql 85 Ql 84 Q4 84
D Kowbiverkehr | 17 702 | -0 | -1
F Novatrans 2 306 - 3 - 15
I Novatrans (except to D) 5 332 + 2 - 0
(sauf vers D)
(chne nach D)
I Ferpac (to D) 2 353 - 24 + 7
(vers D)
(nach D)
NL, Trailstar 835 - 56 - 48
B TRW 4 019 - 1 + 8
UK Novatrans 1 448 - 4 + 6
Total - zusammen | 33995 | -2 | - 3
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 10 relations (over 1000 units in Q1 85)
Relations intra-EUR 10 importantes (plus de 1000 unités au Q1 85)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-10 (mehr als 1000 Lade-
einheiten in Q1 85)

""""" " | Units despatched | Evolution

Relation Unités expédiées Entwicklung $

Verbindung Ladeeinheiten = jeesre—— e
Ql 85 Ql 85

Ql 85 Ql Q4 84

P — 1 | 8760 | +15 | + 2

1 —— D 2 353 - 4 - 7
B ——— I 2 748 + 5 - 2
1 -~— B 2 562 N + 52
UK -— I 1391 + 1 + 4
I e~ W 1 488 + 56 - 38
F ——— I 12711 - 6 - 14
I —-— F 1 267 - 18 + 2
NL - I 421 - 7 - 58
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(a)

(b)

(c)

(a)

Annex/Annexe/Anlage

Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route — Konjunkturerhebung

B Institut du Transport routier

DK Danmarks Statistik

D IFO (Institut fiir Wirtschaftsforschung)

F Centre de Productivité des Transports

GR Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
IRL University College, Dublin

I Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

L Service central de la Statistique et des Etudes éconamiques;
NL Economisch Bureau voor het Weg— en Watervervoer

UK

Department of Transport

Road Cost Survey - Indices de coiit Route — Kostenerhebung Strafienverkehr

Bundesverband des Deutschen Gliterfernverkehrs (BDF) e.V.
Camité national routier

Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Comrergants du Grand-Duché

Road Haulage Association Ltd.

Landsforeningen Danske Vongmaend

E%L"WE"JU

Road Price Survey - Indices des prix Route — Preiserhebung StraBenverkehr

B Institut du Transport routier

D BAG (Bundesanstalt flir den Gliterfernverkehr)

F Ministére des Transports

I Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

L Ministére des Transports

NL NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

Rhine Central Rhine Commission
North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
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(e)

(£)

(9)

(h)

(i) ]

1.W. Cost Survey - Indices de colits V.N. - Kostenerhebung
innenschittancrt. .. )

NL Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with :

Office national de la navigation

Institut pour le transport par Batellerie
Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

O wH

D DB (Deutsche Bundesbahn)

F SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)

I FS (Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato)

NL. NS (Nederlandse Spoorwegen)

B NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé -
Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage — Huckepack)

D KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt fir
den Gliterfernverkehr

F Ministére des Transports — Service des Transports routiers
R-2
1 Ministerio dei Trasporti - ISTAT

NL CBS - Centraal Bureau voor de Statistiek
B/L. INS - Institut national de Statistiques
UK GSS ~ Department of Transport

IRL University College, Dublin

X Darmarks Statistik

GR Ethniki Statistiki Ypiresia

ONI Office national de Navigation
CCR Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
SOEC/OSCE/SARG (Luxenbourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(statistical Office of the European Community)
REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L'OSCE
(Office Statistique des Communautés Eurcpéennes)
BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(statistisches Amt der Eurcpdischen Gemeinschaften
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