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Fig. 2.9 Price indices by nationality of haulier in ECU
in national currency —-----
Graph.2.9 Indices de prix par nationalité de transporteur en ECU
en monnaie nationale - — — —-.

Sch. 2.9 Preisindizes nach der Staatszugehorigkeit des Verkehrsunternehmens in ECU =~ ~———
in Landeswahrung
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Fig. 2.10 : Price developments by relations (in ECU)
Graph.2.10 : Evolution des prix par relation (en ECU)
Sch. 2.10 : Preisentwickiung nach Verkehrsbeziehungen (ECU)
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Fig. 2.11 : Price development in relations with Italy (ECW)

Graph.2.11 :

Sch.

2.11 =

Italian hauliers :
Partner country hauliers

Evolution des prix sur les relations avec L'Italie (ECW)
Transporteurs italiens :
Transporteurs du pays partenaire

Preisentwicklung in den Verkehrsbeziehungen mit Italien (ECU)
Italienische Verkehrsunternehmen @ e
Verkehrsunternehmen aus anderen Mitgliedstaaten
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Fig. 2.12 : Price development for Greek hauliers by relation of transport (ECW)
Graph.2.12 : Evolution des prix des transporteurs grecs par relation de transport (ECU)
Sch. 2.12 : Preisentwicklung fur die griechischen Verkehrsunternehmer nach Verkehrsbeziehungen (ECU)
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3.1 Rhine , t];affic

3.1.1

Activity monitored at
the NL-D border

SECTION — CHAPITRE - TEIL

3

Sy

Trafic Rhénan

Activité relevée a la
frontiére NL~D

Rheinschiffahrt

An der niederldndisch-
deutschen Grenze beobachte-~
tes Verkehrsaufkommen

Tab. 3.1. Million(en) Tonne(n) Evolution %
Entwicklung %

Period(e)/Zeitraum 1984 1983 1984 / 1983

ol 33.2 30.2 + 9.9

Q2 36.8 32.4 + 13.6

Q3 32.8 32.1 + 2.2

4 34.7 31.6 + 9.8
Total/Zusammen 137.5 126.3 + 8.9 %

3.1.2

Inquiry survey on
.general activity and
forecast of activity
(Fig. 3.1)

.forecast of activity
for 4 important NST
groups (Fig. 3.2.)

Enquéte de conjoncture sur
.réalisation et prévisions
d'activité générale
(Graph. 3.1)

.prévisions d'activité
pour 4 groupes NST impor-
tants (voir Graph.3.2.)

39

Konjunkturerhebung iiber
.das gesamte vorausge-
schitzte Verkehrsauf-
kammen (Schaubild 3.1)
.das vorausgeschdtzte
Verkehrsaufkommen bei den
vier wichtigsten NST-
Gruppen (siehe Schaubild
3.2)



Figure 3.1 Rhine Graphique 3.1 Rhin Schaubild 3.1 Rhein

Balance of opinions on Solde d'opinions sur le Meinungssaldo fiir das

general activity niveau général d'activité gesamte Verkehrsaufkammen
30
20
10
y D
-10
-20
-30
-40
_50 L M 4 T T 1 T T T T T T T T T T T T T 7 T T ¥ T T T F
1234123 412341234123 41273412
777788888628 88886 88888588688 8
9993900001111 22223333 444455
.actual activity .réalisation d'activité .Erzieltes Verkehrsauf-
kammen -
.forecast of activity .prévisions d'activité Vorausgeschitztes Ver—-
coccosma ce——— kehrsaufkammen ==« =<~
.actual utilization of .utilisation de la capa- .Derzeitige Fahrzeugaus-
capacity cité _— lastung —_—
.forecast utilization of .prévision d'utilisation  .Vorausgeschdtzte Fahrzeug-
capacity - - - --- = —-—=—- auslastung @ - —- --—
Figure 3.2 Rhine Graphique 3.2 Rhin Schaubild 3.2. Rhein
Balance of opinions on solde d'opinions sur les Meinungssalden fiir das
forecast of activity in prévisions d'activité vorausgeschidtzte Verkehrs-
4 NST groups pour 4 groupes NST aufkammen bei 4 NST-Gruppen
il
40
30
20
10
y 0
-10
-20
-30
-40
_50 =T T T T ¥ T T T L T T ¥ T T L T T ¥ T T T T 7 T T
1234123412344 2341234123412
7777888888468 0684823848¢©6 86©848¢6288
349900001111 222233334444515
NST2 coal, etc. houille, etc. Kohle usw. ——
NST3 oil, etc. prod. pétroliers 01 usw. -——————
NST4 ore, etc. minerais, etc. Erz usw. ——
NST6 sand/gravel, etc. sable/gravier, etc. Sand,Kies usw.- - --— -
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3.1.3

Freightrates - Rhine

Figure 3.3

Taux de fret - Rhin

Graphique 3.3

Frachtraten in der
Rheinschiffahrt

Schaubild 3.3

Price indices (ECU) for

Indices de prix (ECU)

Preisindizes (ECU)

Jdry cargo - —-—- .mat. séches ———-— .Trockenladung = ----—--
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on freight rates
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3.2 North/south Traffic Trafic Nord-Sud

Nord-Stid-Vexkehr

3.2.1

Balance of opinions on

demand

Soldes d'opinions de la
demande

Meinungssalden bei der
Nachfrage

Tab. 3.2.

Historical evolution

Evolution chronologique

Bisherige Entwicklung

Tab. 3.2. 1982 1983 1984 1985
ol - 57 - 58 - 39 - 35
Q2 - 28 - 45 - 24
03 - 67 - 49 - 43
o - 43 - 3 - 25

Tab. 3.3

.Changes in activity assessment (difference in respective balance of opinions)

by NL. and B transporters, split

BY RELATION Ql 85/Q1 84

.Evolution du niveau d'activité estimé (différence des soldes respectifs
d'opinions par les bateliers NL et B, ventilée PAR RELATION bilatérale

Ql 85/Q1 84

.Anderungen in der Beschiftigung (Unterschied zwischen den jeweiligen
Meinungssalden) der niederldndischen und der belgischen Binnenschiffsunter-
nehmen nach bilateralen Verkehrsbeziehungen Ql 85/Q1 84

Vers/To
De B F NL
Fram/Von
B - 9 - 14 - 2
F + 17 - + 14
NL + 4 + 4 + 8
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Tab. 3.4

.Changes in activity assessment by NL and B Transporters,
BY TONNAGE CLASS Q1 85/Q1 84

.Evolution du niveau d'activité , selon les bateliers NL et B ,

PAR CATEGORIE DE TONNAGE Q1 85/Ql1 84

.Entwicklung des Verkehrsaufkammens der niederlé@ndischen und belgischen
Binnenschi ffsunternehmen nach Tragfihigkeitsklassen Q1 85/Q1 84

Tonnage-
Class(e) B NL B + NL
Tragfdhig-
keitsklassen
200~ 450 + 8 + 9 + 11
451- 750 + 10 - 6 - 4
751-1150 + 31 + 10 + 16
1151-1550 - 18 + 10 - 5
1551 + - 23 + 19 - 2
Tab. 3.5

.Forecast of activity, by nationality of transporters, total North/South market
.Prévisions d'activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/Sud
.Erwartetes Verkehrsaufkommen im gesamten Nord-Stid-Verkehr nach der

Staatszugehtrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

Tab 3.5 1983 1984 1985
QL | B - 64 - 50 - 28
NL - 31 - 20 - 20
B + NL - 42 - 32 - 23
2| B - 52 - 47 - 21
NL -24 + 23 + 12
B + NL - 33 - 6 + 2
Q3 B - 49 - 32
NI, - 18 - 68
B + NL - 28 - 24
o4 | B + 32 + 4
NL + 21 -1
B + NL + 28 + 2
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3.2.2

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord,'siid

.The nunber of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour—de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and scme other
transports fram the Netherlands. ‘

.Le nowbre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le march® des matidres séches & 1'exclusion du sable, du gravier et de
quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator fur
das Verhiltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-Stid-Verkehr ("tour de rdle"-System). Dabei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr cohne Sand, Kies und andere Befrderungsgliter aus
den Niederlanden.

Table 3.6 Tableau 3.6 Tabelle 3.6
Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S {iberschreitenden Nord-Std-
Verkehr
Country of origin Tab. 3.6. Yearly average
Pays d'origine — Moyenne annuelle
Herkunftsland Q1 Q2 Q3 04 Jahresdurchschnitt
1981 7.0 6.0 8.0 4.5 6.4
1982 5.2 7.5 8.5 7.5 7.2
B 1983 8.2 8.8 8.5 7.5 8.3
1984 10.5 11.0 9.5 11.5 10.6
1985 10.5 - - - -
1981 8.5 7.0 15.3 14.0 11.2
1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
F 1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 - - - -
1981 8.3 4.4 5.6 3.0 5.3
1982 6.5 6.2 9.8 7.1 7.4
NL 1983 6.9 6.9 8.5 4.9 6.8
1984 6.2 6.8 8.5 6.6 7.0
1985 6.4 - - - -
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. The following figures show the development of waiting time on the various
bilateral relations, camparing Q1 85 with Q1 84

. Les graphiques suivants montrent 1'é&volution du délai d'attente pour les
différentes relations de transport en camparant Ql 85 a Q1 84

. Folgende Schaubilder zeigen die Entwicklung der Wartezeiten auf den
verschiedenen Verkehrsbeziehungen im Q1 85 gegeniiber Q1 84

Figure 3.5 Graphique 3.5 Schaubild 3.5
Weekly average of Moyenne habdamadiare Durchschnittliche Wartetage
waiting days des jours d'attente je Woche
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3.2.3

Freightrates (ECU) Taux de fret (ECU) Frachtraten (ECU) im
North-South Nord-sud Nord-Stid-Verkehr

Tab. 3.7 : .Price indices by cammodity group in international North/south
traffic in ECU (1.1.1979 = 100)

.Indices de prix par categorie de marchandise pour le trafic
international Nord/sud en ECU (1.1.1979 = 100)
.Preisindizes nach Glitergruppen im grenziiberschreitenden Nord-Siid-

Verkehr in ECU (1.1.1979 = 100)
N-S 04 83 R Q3 84 R 04 84
liquid cargo
matiéres liquides 106 107 117
Tankladung

sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 95 97 97
Sand,Kies usw.

other dry cargo
autres mat. séches 148 154 156
sonstige Trockenladung

revised figures
valeurs corrigées
korrigierte Zahlen
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Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6

Price indices (BCU) for Indices de prix (ECU) Preisindizes (ECU)

.dry cargo .mat. séches .Trockenladung
(Regulated market) (marché réglementé) (Reglementierter Markt)
.liquid cargo .mat. liquides .Tankladung

.sand/gravel .sable/gravier .Sand und Kies

PRICE INDICES FOR SAMD AND GRAVEL, DRY AND
LIGUID CARGO ON THE NORTH-SOUTH MARKET ¢1-1-1573 = 100)

INDICES DES PRIX DE SRBLES ET GRAVIERS, MARCHANDISES SECHES ET

LIQUIDES EM TRAFIC NORD-SUD (1-1-1379 = 100>

FRACHTENINDICES FUER SAND UND KIES, TROCKENLADUNG UND

TANKLADUNG IN NORD-SUED UERKEMR (1-1-1979 = 100)

LIGUID CARGO / MARCHANDISES LIQUIDES / TAMKLADUNG
SAND AND GRAVEL ¢/ SRBLES ET GRAVIERS / SAND UND KIES
2. DRY CARGD / HARCHANDISES SECHES ¢ TROCKENLADUNG
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1
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130
A n 4

INDICES
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e
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&
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3.2.3
Freightrates
North/South

tab. 3.8 :

Taux de fret
Nord-Sud

Frachtraten im
Nord-Siid-Verkehr

.price indices by nationality of the vessel in national currency

.Indices de prix par nationalit€ de bateau en monnaie nationale

.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in landeswihrung.

(1.1.1979 = 100)

N-S o4 83 R 03 84 R 4 84
Belgié-Belgique (BF) 156 159 161
France (FF) 178 185 188
Nederland (HFL) 118 120 123

tono

Figure 3.7

revised figures
valeurs corrigées
korrigierte Zahlen

Graphique 3.7

Schaubild 3.7

Price developments
by flag (N.C.)

Evolution des prix
par nationalité (M.N.)

Preisentwicklung nach der
Flagge (Landeswdhrung)
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3.2.3

Freightrates Taux de fret Frachtraten im
North/South Nord-sud Nord-stid-Verkehr

Tab. 3.9 : .Balance of opinions on forecasts of freight rates for Q2 85.
.Solde d ‘opinions sur les prévisions de taux de fret pour Q2 85.
.Meinungssalden bei den fiir Q2 85 erwarteten Frachtraten.

1983 1984 1985
N-S , _ . _ :
ol | |3 |||zl ovlo|o|os
B | ol -6l -6 +21| - 3| -11]| -16| +20| + 4| + 8
NL -10] -12| -13| +35| -35| +19| - 6| +20| +12| +12
Total ~a2| -33| -28| +28] -32| + 6] -10] +25] + 9| +11
Zusammnen
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3.3 Cost Indices
Rhine + North/South

3.3.1 Overall costs
developments

Indices de colit
Rhin + Nord/sud

Evolution des coiits
totaux

Kostenindizes Rheinschiff-
fahrt und Nord-Stid-Verkehr

Entwicklung der
Kostenindizes

in ECU (1.1.1979=100)

Overall costs (RhinetNS)
Rhein costs
North/South costs

en BCU (1.1.1979=100)

Colits (RhinHyN.S.)
Colits Rhin
Colits Nord-sud

in ECU (1.1.1979=100)

Kosten (Rhein+Nord-siid)
Kosten Rhein
Kosten Nord-Siid

Figure 3.8 Grahique 3.8 Schaubild 3.8
................................. OGUERALL ¢ TOTAL # TOTAL
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3.3.2 Cost developments Evolution des colits Entwicklung der einzelnen

by ELEMENTS in ECU par ELEMENTS en ECU Kostenfaktoren in ECU
(1.1.79=100) (1.1.79=100) (1.1.1979=100)
VRhin(e) + N-S Rhein N—S
Tab. 3.10
1.7.% 1.1.85 l.7.% 1.1.85 107.% 101.85
Wages/salaires/ 147.2 | 150.3 | 140.0 | 151.7 | 144.6 | 148.1
Lohnkosten
Capital/Kapital- 124.8 122.0 126.5 124.7 1192.0 117.8
kosten
Fuel/Kraftstoff— 253.2 271.7 258.4 273.7 247.7 268.5
kosten
Others/autres/ 136.2 139.3 139.0 141.7 132.0 135.4
librige Kosten
Total/zusammen 146.1 | 148.7 | 149.9 | 152.0 | 140.3 | 143.5
Figure 3.9 Graphique 3.9 Schaubild 3.9
Fhine + North/South Rhin + Nord-sud Rhein + Nord-sid
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3.3.3 Cost developments Evolution des colts par Kostenentwicklung nach der
by SHIPTYPE in ECU TYPE DE BATEAU en ECU Tragfdhigkeit in ECU
(1.1.1979=100) (1.1.1979=100) (1.1.1979=100)

pusher units
pousseurs

350 t. 600 t. 1200 t. {Schubschiffe
Tab. 3.11

1.7.84[1.1.85(1.7.84[1.1.85{1.7.84[1.1.85(1.7.84[1.1.85

Wages/salaires/ |149.8 |153.5 {137.5 |140.7 |147.0 [148.8 |146.1 }48.8
Lohnkosten
Capital/Kapital-[112.8 {112.5 {123.6 [121.9 |127.2 |124.0 |137.2 |131.2
kosten
Fuel/Kraftstoff-{247.7 [269.3 |246.8 [266.9 |256.3 [273.0 {258.0 |269.8
kosten
Others/autres/ |[131.9 {135.4 |132.1 {135.7 [137.6 |140.5 |138.4 [140.8
sonstige

Total/zusammen [142.0 |145.7 (136.8 [139.5 |147.7 |150.1 (148.5 )149.3

. The relatively strong rise of costs for larger vessels, especially pusher
units, results fram the fact that these vessels are more intensively used so
that fuel costs have a greater impact on total costs.

. L'augmentation des cofits relativement plus élevée pour les unités importantes
(particulidrement les pousseurs) résulte d'une utilisation plus intensive de
ce type de bateaux ce qui entraine une plus grande incidence des couts du
carburant dans 1'enveloppe globale des colits.

. Der verhiltnismiBig starke Kostenanstieg bei grdBeren Schiffen, insbesondere
bei Schubschiffen, ist darauf zuriickzufilhren, daB diese Schiffe intensiver
genutzt werden und die Kraftstoffkosten sich daher stidrker auf die Gesamt-
kosten auswirken.
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3.3.4 Cost developments
by flag
(1.1.1979=100)

Evolution des colits par
nationalité
(1.1.1979=100)

Kostenentwicklung nach
der Flagge
(1.1.1979=100)

National currency

Monnaie nationale

Landeswdhrung

B (FB) D (DM) F (FF) NL (HFL)

Tab. 3.12 — —
lo7o84 101.85 1'7‘& 101085 1.7.& 1-1.85 1.7.% 1.1.85

Rh. + N-S 146.5 [148.2 [132.7 [133.7 |177.5 |181.5 [141.7 [142.6
Fhin(e) Rhein  |146.0 [149.2 [132.7 [133.7 [169.6 [173.7 |143.9 |144.6
N-S 146.5 {148.0 - - |182.5 |186.6 |137.4 |138.6

. By flag there are big differences in cost developments since 1979, mainly due

to differences in inflation rates.

. Les différences entre les évolutions de colit traduisent les divergences des

taux d'inflation entre les Etats membres.

. Die unterschiedliche Kostenentwicklung spiegelt die unterschiedlich hohen

Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.

Figure 3.10

Graphique 3.10

Schaubild 3.10
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3.4 Profitability

Cost/price developments
(in BOU)

3.4.1 Figure 3.11

Rentabilité

Comparaison Cofits/prix
(en BCU)

Graphique 3.11

Rentabilitdt

Entwicklung der Kosten
und Preise (in ECU)

Schaubild 3.11
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3.4.2 Figure 3.12

Graphique 3.12 Schaubild 3.12

North-South market
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. Over the last years, prices in dry cargo N-S (regulated market) kept well up
with the costs but the profitability in this sector was strongly reduced by
the increased waiting time (see 3.2.2).

. Ces derniéres années, les prix pour le transport des matiéres séches dans le
trafic Nord-Sud (marché réglementé) ont couvert les colts. I1 faut noter
cependant que la rentabilité reste affectée par les délais d'attente entre
deux voyages (voir 3.2.2.).

. In den letzten Jahren steht im Nord-Stid-Trockenladungsverkehr (reglementierter

Markt) der positiven Auswirkung der kostendeckenden Frachtraten auf die
Rentabilit4t die lange Wartezeit zwischen zwei Reisen gegeniiber (siehe 3.2.2).
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Table 4.1

EUR-10 tonnage evolution
(in 8) 04 84/04 83
by transport relation

(1)

SECTION -~ CHAPITRE - TEIL 4

Tableau 4.1

Evolution des tonnages

EUR-10 (en %) Q4 84/04 83
par relation de transport

(1)

Tabelle 4.1

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkommens (%)

Q4 84/04 83 nach Verkehrs-—
beziehungen (1)

To/vers/

nach | D F I M| k] | k| er | EUR
Fram 10

de/von
D x | -6|+3]|+H6]-5]+6 0| +23 0 |+ 2.7
F ol x |+19|+4|+4] -4 ol +5 | +38 |+ 8.6
1 -7 -2 x | -19| +12 | 417 ol -81 +36 [-1.3
NI +2 | +12 ] -14] x | +14 | -38 0 ol +33 |+ 3.6
BHL 16 | -1[+9|+29 | x | -20 ol +30 | +27 |+ 1.1
UK 4137 | 419 | -7 | -65 | =15 | x N. | =50 | N. |+14.7
IRL 0 0 0 0 0 o| x 0 0 0
X +10 | -26 | +58 [+123 | -22 0 o| x [-100 |[+10.9
GR 4139 | -54 | =26 | =77 [+100 | ~. | . [-100 | x [+61.5

EUR

10 - 3.3|- 1.6|+14.3|+16.3|+ 1.8+ 5.7| 0 |+18.8]+10.0|+ 4.4

N = not available

(1)Excludes B-L ard I-B

N =

non disponible

(1)Exclut B-L et I-B
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N = keine Angaben
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Table 4.2

Cumilative EUR-10 tonnage Evolution cumulée,en %,
du tonnage EUR-10 par

evolution in %, by
direction 1984/1983

direction 1984/1983

Tableau 4.2

Tabelle i 4. 2

Entwicklung des EUR-10-
Verkehrsaufkommens (%)
1984/1983

|Inward traffic evolution

Evolution du trafic
entrant

Entwicklung des einge-
henden Verkehrs

Outward traffic evolution
Evolution du trafic
sortant

Entwicklung des ausge—
henden Verkehrs

Intoutward traffic
Evolution du trafic
total

Entwicklung des ein-
und ausgehenden Ver—

(%) 1984 (%) 1984 (%) 1984  /[kehrs

1983 1983 1983
D + 4 + 10 + 7
F + 9 + 17 + 13
I + 26 + 4 + 19
NL + 14 + 12 + 12
BHL + 15 + 17 + 16
K + 13 + 33 + 13
IRL - - -
X -1 - 10 - 4
GR + 24 - 2 + 16
EUR + 13 + 13 + 13
10
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4.2

4.2'1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railway Tariff Indices

Coverage

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a "basket"
of representative commodities defined for each relation fram actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferroviaires

Couverture

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays—Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1'idée d'un “panler
de produits représentatifs définis pour chaque relation & partir de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de campte).

Tarifindizes fiir den Eisenbahnverkehr

Erfassunggbere1dh

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefiihrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser LiAnder
einigten sich darauf, aus den fiir den Bezugszeltraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten flir jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprédsentativer Gliter
auszuwdhlen.

Wihrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by

relation
(full wagon loads)

Evolution des tarifs par

relation
(Wagons camplets)

A)SNCF's elaboration

Calculs de la SNCF

Tarifentwicklung nach
Verkehrsbeziehungen
(Wagenladungen)

Aufstellung der SNCF

Relation 31.12.81| 31.3.84| 30.6.84| 30.9.84|31.12.84] 31.3.85
Verkehrsbeziehung
F-B 100.0 | 126.56 | 126.56 | 129.04 | 133.57 | 134.13
F-NI, ===-=-- 100.0 | 122.16 | 122.16 | 125.63 | 127.51 | 127.51
F-D - — 100.0 | 117.61 | 117.61 | 118.08 | 121.10 -
F-I —_— 100.0 | 135.97 | 135.97 | 137.19 | 144.00 -

140

130

120

110

100

B) DB's Elaboration

Calculs de 1la IB

Aufstellung der DB

Relation 31.12.81] 31.3.84] 30.6.84] 30.9.84]31.12.84| 31.3.85

Verkehrsbeziehung

D-F " ——— 100.0 118.96 118.96 118.96 120.65

D-BL 100.0 114.06 115.84 116.99 116.99

D-NL —_—————— 100.0 114.21 114.21 114.21 114.21

D-I - - - 100.0 115.80 115.97 115.97 115.97

120

110

100

{2

8 8 B 8 8 8 8§ 8 8 BB
{2 2 3 3 3 3 4 4 5 5
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C) SNCB's Elaboration Calculs de la SNCB Aufstellung der SNCB

f{81ation 7 31.12.81| 31.3.84} 30.6.84| 30.9.84131.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung
B-F 100.0 | 125.84 ; 125.84 | 127.95 132.59 | 133.87
BN, =====-~ 100.0 | 119.50 1192.50 123.58 | 123.58 | 126.92
B-DL,L, -— —- 100.0 121.58 121.95 121.95 121.95 -
B-I ————— 100.0 | 130.98 130.98 132.60 | 136.16 135.97
140
130
120
110 e
’4----
',o’—’:?"‘
100 1‘;'—‘ T T T =T T T
4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2
B 8 8 B 8 8 B8 B
2 2 3 3 3 3 4 4 5
D) NS's Elaboration Calculs des NS Aufstellung der NS
Relation 31.12.81| 31.3.84{ 30.6.84} 30.9.84{31.12.84} 31.3.85
Verkehrsbeziehung
NL~B - - - 100.0 | 123.84 | 123.84 | 127.52 127.52 129.22
NL~D  m— 100.0 112.37 112.37 112.47 112.47 114.59
NL~F —— 100.0 112.01 112.01 112.72 116.69 116.69
NL~I —— 100.0 118.05 118.05 119.16 122.21 123.61
140
30 e
120 T

110

100
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E) FS's Elaboration Calculs des FS Aufstellung der FS

Relation 31.12.81} 31.3.84] 30.6.84| 30.9.8431.12.84| 31.3.85
Verkehrsbeziehung

I-B 100.0 | 133.90 | 134.27 | 139.17 | 144.80

I-D 100.0 | 118.29

I-F 100.0 | 132.41 | 132.41 | 133.46 | 140.20

I-NL 100.0 | 127.59 | 127.59 | 128.32 | 133.74
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SECTION — CHAPITRE - TEIL 5

COMBINED TRANSPORT — TRANSPORT COMBINE - KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé Containerve;'kehr
Ql 85 Q1 85 Ql 85
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic Oon{:inental traffic | Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports | Trafic continental Trafic total
Hafenverkehr | Kontinentalverkehr Zusammen
Nmnbef of units B
Nonbre d'unités Q1 85 132.5 79.0 224.1
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
% Ql 85 + 12 & + 2% +9%
Entwicklung Q1 84
Evolution
% Q1 85 + 7% -5% + 2%
Entwicklung 04 84
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5.2 Piggy-back — Ferroutage — Huckepack Q4 84

The information given is the number of units despatched by the
"organising campany" i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail wagons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nambre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-d-dire le nonbre de
semi~remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers tiansportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befdrderten lLadeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahrnwagen befdrderten Sattelanhdnger, Wechselbehilter oder Last-
zlige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies based in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenzilberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgesellschaften in

der WG
Units despatched Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung $%
Pays d'expédition Ladeeinheiten S
Versandland Q4 84 Q4 84
4 84 Q4 83 03 84

D Karnbiverkehr 17 831 + 19 + 12
F Novatrans 2 708 + 7 + 32
I Novatrans (except to D) 5 341 + 75 + 13

(sauf vers D)

(chne nach D)
I Ferpac (to D) 2 524 - 4 + 7

(vers D)

(nach D)
NL, Trailstar 1 604 + 21 + 37
B TRW 3 712 - 8 + 6
UK Novatrans 1 362 + 3 - 9
Total - zusamnmen 35 082 + 18 + 12
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 10 relations (over 1000 units in Q4 84)
Relations intra-EUR 10 importantes (plus de 1000 unités au Q4 84)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-10 (mehr als 1000 Lade-
einheiten in Q4 84)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung %
Verbindung Iadeeinheiten
pa8s | a4
o4 84 Q4 83 03 84
D — I 8 596 + 15 + 20
I -—— D 2 524 - 4 + 6
B —— I 2 812 + 5 + 20
I -—— B 1 691 N - 22
UK ——— I 1 334 + 1 - 8
I ~—— WK 2 405 + 56 + 56
F —— I 1 444 - 6 + 36
I —-—— F 1 245 - 18 + 22
NL, —— I 1 005 - 7 + 12
Total - zusammen 7 23 056
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(a)

(b)

(c)

(a)

Annex[Annexe/Aplage

SOURCES - QUELLEN

Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route -
Konjunkturerhebung StraB8enverkehr

B Institut du Transport routier

DK Danmarks Statistik

D IFO (Institut fir Wirtschaftsforschung)

F Centre de Productivité des Transports

GR Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
IRL University College, Dublin

I Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

L Service central de la Statistique et des Etudes économiques
NLL Economisch Bureau voor het Weg~ en Watervervoer

UK Department of Transport

Road Cost Survey - Indices de coiit Route - Kostenerhebung
Strafienverkehr

Bundesverband des Deutschen Giiterfernverkehrs (EDF) e.V.
Comité national routier

NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Commergants du Grand-Duché

UK Road Haulage Association Ltd.

DK Landsforeningen Danske Vongmaend

s B

e w

Road Price Survey - Indices des prix Route - Preiserhebung
StraBenverkehr

Institut du Transport routier
BAG (Bilindesanstalt flir den Giiterfernverkehr)
Ministére des Transports
Centro Studi sui Sistemi di Trasporto
Ministére des Transports
L NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

Inland Waterway Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Voies
Navigables Intérleures - Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Rhine Central Rhine Commission
North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
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