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‘Brussels, December 1978

NEW PROPOSALS ON WEIGHTS OF ROAD VEHICLES

The Commission has just approved and sent to the Council a new proposal for a
directive on the weights and certain other characteristics (not including dimensions)
of road vehicles used for the carriage of goods. (1) This proposal amends the
weights part of the Commission proposal on weights and dimensions made in 1971 which
was agreed in principle by the six Member States in 1972 before the enlargement of
the Community but was never formally adopted. The dimensions part of the original
draft directive is still on the Council table and has been excluded from this
proposal. ‘ ‘ ‘

In December 1975 after continuing difficulties with the weights aspect of the
draft directive presented in 1971, the Council invited the Committee of Permanent
Representatives, with the assistance of the Commission, to develop a practical
solution to the problem of vehicle weights and dimensions in the Community.

The Commission presented the main points of a recommended new approach in a working
paper to the Council in December 1976 and was invited to prepare proposals for
legislation.

The new proposal for a Council Directive on vehicle weights and other technical
characteristics has been developed from the Commission's working paper after
consultations with hauliers, motor manufacturers, environmentalists and other

interested groups.

New approach adopted

Rather than attempting to harmonize the technical characteristics of the entire
vehicle fleet, this proposal aims to define the characteristics of certain vehicles,
which could be used in .any Member States and allowed to circulate freely in the
Community, in particular the heavier combinations commonly used in international
traffic. National legislation would be adjusted to permit the use of these
vehicles, but existing national vehicle types could continue to be used under

the same conditions as at present.

A recent Council meetings, Member Governments have emphasized the need to:

- keep down transport costs and conserve scarce energy resources,

minimize damage to the infrastructure and the environment,

- improve the methods for controlling and supervising road vehicule traffic,
create the conditions for a more homogeneous market for commercial vehicles in

the Community.

The main difficulty is to find a balance between operating economy and protection
of the infrastructure acceptable to all Member States. The Commission believes
that this proposal offers a practical solution to this problem, will facilitate

the control of commercial vehicle traffic in the Community and will provide a basis
for the growth of a common market for commercial vehicle manufacturers.
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Environmental and safety aspects stressed '

The Commission: also considers that veh1ctesrauthorizedwby thi

roposal i
required to conform with the most recent Community Leg1slat1on on: essentiat environ- ¥

mental and safety matters, in part1cular noise, emissions; braking and steering.
A Community directive adopted in 1976 requires annuat roadworthipess: tests for:
goods vehicles over three and a half tons and this should ensure that these
h1gher standards will be maintained during the Lifetime of veh1cutes.,‘_ﬁ

The proposal would also allow Member States to exclude the heavier vehicles from
unsuitable routes and from environmentally sensitive areas suchias the' centres of
old towns and to make special conditions for the carr1age of dangerous:goods.

The maximum .Gross.Vehicule Wedght: proposed is 44 tonnes on 6, ax!.es and the:

general maximum axle weight is 10 tonnes, with 11 tonnes perm1tted on the 51ngLeq

motor axle of an articulated vehicle or road train to prov1de more. saf1sfactory
adhesion, braking and stability. e

Two axle rigid and three—axle articulated vehicles are‘not~incLuded'in the
proposal, because a change in the existing regulations could result in levels of
road damage unacceptabte to several Member States. Passenger vehicles are also
excluded ‘ = S R *1fr‘r S

The attached Annex from ‘the expLanatory note to the proposal shows the pr1nc1pal
vehicle combinations proposed with their Gross Vehicle We1ghts, poss1ble axle
weights, road damage characteristics and the ratio of payload to Gross. Vehicle
Weight. In general the combinations proposed by the Comm]SSlon have reLet1veLy
low damage numbers in relation to most currently permitted comb1natlons and the
damage number is reduced for the heavier veh1cles proposed. o
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LAMAGE NUMBERS OF PROPOSED \EH1(cEd ANNEX
,s :
o :zzﬁz:d CONFIGURATLON lSa;dard dﬁ:age PLIGH
ronnes M ~ with possible axle weights axles (2)' %
~TT
. —"@ .
za.. 15.2 6 18 tonnes 1.4S 9.6 63
> Gg
30 20.0 12 18 1.58 7.9 67
=, % o’
Y= O ,
35 2.0 6 1 18 2.90 12.1 69
f)
'. 0y _—@ . - (;) .
40 8.0 6 1" 3 2.63 9.4 70
. 6 10 24 2.36 8.5 70
fiEg 570 oJo
42 29.6 6 18 18 (single drive)f y_ .
(double drive) 23515‘ 18066 ;}
oo 31,2 -6 18 20 (single drive} 2,43 7.8 7
- 6 15 23 (double drive) 1.81 5.8 71
TT1 Ak
35 2.0 é 1" 9 9 2.90 12.1 69
L XTI i - ey
40 28.0 6 1 8 1s 2.64 9.6 70
6 10 8 1qq 2.36 8.5 70
{
/ ; T . 1 1 1
42 29.6 é 18 Yy 9(single driV% 3.14 10.6 71
(double drivg) o 55 8.6 71
=r
{
£ —
) .()"(5@?
46 31.2 é 18 8 12(single drive)| 2.50 8.0 7"
6 15 8 15(double drive)] 1.82 5.8 71

(3) Paylcad calculated from formula in Doc. VI1/263/78
(2) No. of Standard axles per 100 tonnes of payload carried.
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DAMAGE NUMBLRS OF EXISTING ViitiflLt

I1.a ARTICULATED VEHICLES (3 and 4 axles)
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SERS OF EXISTING VEHICLES
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DAMAGE

I1.b ARTICULATED VEHICLES (5 and 6 axles)
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DAMAG

E_NUMBERS OF EXISTING VEHICLES

IIX1. ROAD TRAINS

WO TP L, TRV gy

2L L6 L2°¢ 81 8 8t 9 0°9¢ (119 N

DIQES o Mo e

S IT inding §

| L ol
b ARY ! %S ¢ oL oL 81 9 ¢tle 99 1
147 6°L 80°2 9- Y%°92 8¢ q

o . \Jlu

NMWM
b L€l 80°% 6L 4L 2t 9 ¢°le YA} I
0l 6°2 80°2 9L 9 0t 9 9°92 8¢ Y
0s £°el ¢L°s 0°8¢ 0y 1
8% 0°6 61 9*12 2¢ q

% ad 3001 saixe $3uu0y
J4ad s,ys | pJepueis NOTLVINOTIINOD AJ3Iuno)
MA9 /1 oy mmmcmn 10, 30 -ON -
peojAed MA9




»

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAEISKE FAELLESSKABERS — KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN— P - 140
COMMISSION OF THE EUROPEAN COMMUNITIES — COMMISSION DES COMMUNAUTES EUROPEENNES —

COMMISSIONE DELLE COMUNITA EUROPEE - COMMISSIE VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN

LA NS I L O N e A L RO R AR A AN B A B R B A SR B B R B BN B RN I I I B A A B R R B IR I S B Y 2 B A

® 000 o0 oS00 L] o9 o060 oe0OOS o O
00000000 OCGOCOGOOIOGITSS [ ] L X J L] L]
000000 OGOGOIOGIOIOGIOPITOSES (X R X J [ ] e O & o

TALSMANDENS GRUPPE
SPRECHERGRUPPE

seoxEsuan's amous INFORMATIO NOTE D'INFORMATION:

cmorre bEL omravece INFORMATORISURE AUFZETCANUNG ™ NOTA D'INFORMAZIONE
BUREAU VAN DE WOORDVOERDER INFORMATION MEMO TER DOCUMENTIE

Bruxelles, décembre 1978

NOUVELLES PROPOSITIONS RELATIVES AUX POIDS DE VEHICULES ROUTIERS

La Commission vient d'approuver et d'adresser au Conseil une nouvelle proposition
de directive relative aux poids et & certaines autres caractéristiques (dimensions
non comprises) des véhicules routiers pour le transport des marchandises.(1)

Cette proposition modifie la partie concernant les poids de la proposition
originale (relative aux poids et dimensions) présentée par la Commission en

1971 et acceptée en principe par les six Etats membres en 1972, avant L'élargis-
sement de la Communauté, mais qui n'a jamais été adoptée formellement. La partie
du projet de directive originale concernant les dimensions,dont le Conseil est
toujours saisi,a été exclue de cette proposition.

La proposition de directive de 1971 se heurtant a des obstacles toujours
renouvelés en raison de la question des poids, Lle Conseil a invité, en décembre
1975, Le Comité des représentants permanents & rechercher, avec L'aide de la
Commission, une solution concréte au probléme des poids et dimensions des
véhicules utilitaires dans La Communauté.

Dans cet esprit, Lla Commission a présenté au Conseil, en décembre 1976, un document
de travail comprenant Lles éléments essentiels d'une nouvelle approche du probléme
et a été invitée & préparer une proposition formelle.

. La nouvelle proposition de directive de Lla Commission a été établie sur base
de ce document et aprés une large consultation des représentants des transports
routiers, de L'industrie automobile, des écologistes et d'autres parties intéressées.

Choix d'une nouvelle approche

~ ot
b )

Plutdt que d'essayer d'harmoniser les caractéristiques techniques de la totalite

des véhicules utilitaires, cette proposition s'efforce de définir les caractéristique
de certains véhicules qui pourraient &tre utilisés dans n'importe quel Etat membre

et seraient autorisés & circuler librement dans La Communauté, spécialement les
ensembles les plus lourds (véhicules articulés et trains routiers) généralement
utilisés en trafic international. La circulation de ces véhicules devrait é&tre
expressément admise par les législations des Etats membres sans pour autant modifier
les conditions actuelles d'utilisation du parc existant. '

A U'occasion des derniéres sessions du Conseil, les Ministres ont souligné la

nécessité:
. d'accroitre . . . .
d'éviter /Lles colts d'exploitation et d'économiser davantage les ressources

d'énergie,
- de minimiser les dégits aux infrastructures et & l'environnement,

- ¢d'méliorer les possibilités de contrdle et de surveillance du trafic des
véhicules utilitaires,

- de créerles conditions d'un marché plus homogéne des véhicules utilitaires
dans la Communauté.

(1) CoM(78)728 e


User
Rectangle


-2-,

La difficulté principale étant de trouver un point d'équilibre acceptable pour
tous les Etats membres entre le souhait de réduire les colts d'exploitation et

la nécessité de protéger les infrastructures, la Commission estime que la présente
proposition peut résoudre ce probléme de maniére pratique en facilitant le controle
du trafic des véhicules utilitaires tout en améliorant les conditions pour Lle

développement & L'intérieur de la Communauté d'un marché de véhicules utilitaires.

Accent mis sur la protection de L'environnement et la sécurité

La Commission estime en outre que les véhicules couverts par La présente

proposition doivent satisfaire aux dispositions communautaires concernant certains
aspects essentiels pour l'environnement et la sécurité en particulier le bruit, les
émissions, le freinage et la direction. Une directive de la Communauté, adoptée en
1976, impose un contrdle technique annuel aux véhicules de plus de 3,5 tonnes
destinés au transport de marchandises, une telle disposition permettant de garantir L
qualité technique du véhicule pendant toute La durée de sa vie.

Cette proposition permettrait également aux Etats membres d'interdire aux véhicules
les plus lourds de circuler sur des routes qui ne leur conviennent pas et dans des
zones spécialement vulnérables telles que Lle centre des villes anciennes, et de
prévoir des conditions spéciales pour le transport des marchandises dangereuses.

Le poids maximal en charge proposé est de 44 tonnes pour six essieux et la charge
maximale par essieu est de 10 tonnes, et jusqu'a 11 tonnes pour l'essieu moteur

unique d'un véhicule articulé ou d'un train routier afin d'assurer une adhérence,
un freinage et une stabilité plus satisfaisants.

Les véhicules isolés & deux essieux ou les véhicules articulés a trois essieux ne
sont pas compris dans la proposition étant donné qu'une modification des régle=
mentations existantes entrainerait un coefficient de dégats aux routes inacceptable
pour plusieurs Etats membres. Les véhicules pour le transport de passagers sont
également exclus.

L'annexe jointe & la note explicative concernant la proposition indique pour les
principaux ensembles proposés leur poids maximal autorisé en charge, les charges

par essieu admissibles, leur agressivité, et le rapport charge utile/P.M.A.

En général, les ensembles proposés par la Commission provoquent des dégats relative-
ment réduits si on les compare & ceux gue causent la plupart des ensembles
d'aujourd'hui et Lle coefficient de dégats est moins important pour les véhicules

Les plus lourds proposés.



Coefficients de dégdts des véhicules ANNEXE (1)
:3 proposés par La Commission
Poids :
Charge Essieux | Coeff. [
Eﬁ:itee” utile SILHOUETTE | de ref. |de Y/ PTC
i o (1 avec charge par essieu admissible : (10 t)  Hegats(2) %
tonnes @ '
24 15.2 6 18 tonnes 1.48 9.6 63
/
30 120.0 12 18 1.58 7.9 67
35 24,0 .6 M 18 2.90 12.1 ‘69
dg?i TII
O 0100
40 28,0 6 1 23 2.63 9.4 70
6 10 24 2.36 8.5 70
42 29.6 6 18 1&1essieu moteur] 3.94 10.6 7
A (2 ess..moteur) | 2.55 8. 71
Y} 31.2 6 18 20 (essieu moteuvf) 2,43 7.8 71
6 15 23 (2 ess.moteurs)] 1.81 5.8 71
= _ p——
135 24,0 6 " o9 9 . 2.90 | 12.1 &
v \ .
% TLL& 1T
40 ‘|28.0 6 11 8 15 ) 2.64 9.4 70
6 0 8 16 2.36 8.5 70
@ ] ) B M {
42 29.6 6 18 9 9 (1 ess.mot.} 3,24 1.0 T
(2 ess.mot.} 2.55 8,6 71
{as 31.2 6 18 8 120 ess.mot.) | 2.50 8.0 | N
6 15 8 15 (2ess.mot.) 1.82 5.8 71
VI1/263/78

(1) Charge utile établie par La méthode visée dans Le doc.

(2) Nombre d'essieux de référence pour 100 tonnes tr

ansportées.



Coefficients de dégats des véhicules existants

I. VEHICULES-ISOLES
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coefficients de dégdts des véhicules existants

I1. a. VEHICULES ARTICULES

(3 et 4 essieux)
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ats des véhicules existants
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Coeff

I1.b. Véhicufes articul

s (5 et 6 essieux)
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V.

coefficients de dégdts des véhicules existants

1I1I. TRAINS ROUTIERS
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