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ACTION. ON:TRANSPORT  INFRASTRUCTURE ..

TheCommission recentiy-appraved. a:Commugication to the Coungil on the
subject of trangportiinfrastructume, . . «:-.. . o ¢ el o

This Communication is accompanied by a proposal for a Council decision
establishing a consultation procedure and setting up a Committee for Transport
Infrastructure, together with a proposal for a Regulation concerning support for
projects. of Community interest in the field of transport'infrastru?ture.l These
documents together form the second part of the common transport policy which

the Commission recommended in its Communication to the Council on 24k October
1973. The first part was made up of a number of measures relating to the
organization of the market.

The aim of the Communication to the Council is to lay down objectives, Paving )
regard to the stage of development reached by the Community. The idea is to build
up gradually by continuous cooperation with the Member States, a Community com-
munication network which meets the Community's requirements at optimum cost.

Since 1973 the Commission has been preparing the way for coherent action in
this field through various limited measures, in particular meetings for the
exchange of information on national programmes, and a forward study of the
goods transport requirements in the. years 1985 and 2000.

The Decision establishing a consultation procedure and setting up a Com?ittee
for Transport Infrastructure is, as the first instrument of action,'a direct
response to numerous bodies, especially the Furopean Parliement, whlch.for.
some years have been calling for a more effective instrument for coordinating
transport infrastructure invesiments than the consultation procedure set up by
the Council Decision of 28 February 1966.

The following three requirements form the basis of the proposed decision:

(a) to improve the practical operation of the consultation procedu?e s?t up
by the Council Decision of 28 February 1966 for projects of Community interest,

(b) to combine this procedure with a series of supplementary activities necessary
for the full assessment of projects (in particular forward studies),

(c). to provide for a very flexible institutional structure to ensure ongoing
cooperation between the Member States and the Commission. '

The second instrument cf action is the Council Regulation on support for
projects of Community interest in the field of transport infrastructure.

Since the Commission wished to concentrate this aid on the limited number

of projects of special importance from a Community point of view, it was
thought preferable not to employ the device of a fund but rather to

introduce an original system which would enable effective action to be taken
by using the most suitable method of financing; as regards the decision-meking
process, provision has also been made for a statute which reflects the balance
of powers in the_Commun*ty. COM(76) 336
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Projects ellglble for financial support are. essentlally of the following
types:

- projects to be carried out on the terrltory of a Member State whose non-
execution would create a bottleneck in Community traffic;

- cross-frontier projects, which are not financially attractive enough to
arouse the interest of a Member State, bearing in mind the funds at its
disposal;

- projects whose socio~éconpomic benefit nationally is not sufficient to
motivate their executlon.buxﬁyh1ch are more beneficial from the Community's
polnt of v1ew because of its iSpecific objectlvesi,

P)

- proaecté whlch contrlbute to equlpment standardlzatlon and the synchro-i
nlzatlon of work in the Community's communications network. ’ T
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Action en matiére d'lnfrastructures de transpor% !

Mppenr Feaml el b eede o T s B

La Commlss1o*1 vi ent d 'ajnr%'&v,er une communlca'tlon au Consell sur 1'act10n
en.matlﬂre & infrastructure de txanspork.. Cette communication est assortie
une per051tlon de. de01s1on an, Congell 1nstliuant .ung ‘procédurs de con-
sult aulon et eréent un Comité en matidre dfinfrastructure de transport
ainsi qu'une proposition du rﬁglement concernant le soutien financier des
- oprogets d'intérEtrcommnatfairie ten maulyre‘ﬁ'lnfrastrncmure de transpors.”
; Lfeiisemble de .cex documents constitue lé&- deuxnﬁme volet e-8 lu nollulque
commune des transports que la Commission 'a préconiséé dans sa’ communi cetion
PR Consell auﬁ24 octobre. 1973 Il copv;‘nu -de rappeler que le.premier volet

. =

’se compooe q’ un,certaln nombre ae mesures. en matlure d'organlsatlon du

La communication au Conseil a pour ooget de preclser les obgectlfs a2 atteindre
sgompte tehu de L'état d'évolution @& la -Commmanuté: 11 s"dgit, par une & -

- 9doopéretion permanente avec'les Btats membres) dé constituer prd&regs1vement
un réseau communautaire de voies de communications répondant, pour un cofit
optimum, aux besoins de la Communauté.

Par différentes actions limitées la Commission avait préparé depuis 1973
une action cohérente dans ce domaine. Il s'agit notamment de 1l'organisation
de réunions d'échange d*informations sur les programmes nationaux ainsi que
de 1l'entreprise d'une étude prévisionnelle des vesoins Ge transports de
marchandises aux horizons de 1935 et 2000.

La décision institvant une procédure de consultation et créant un Comité en
matidre d'infrastructure de transport constitue, en tant que premier
instrument de l'action, une réponse directe aux nombreuses instances dont
notamment le Parlement Turopéen, qui réclament depuis des années un
instrument de coordination des investissements en matiére d'infrastructure
de transport plus efficacesgue la procédure de consultation créée par
décision du Conseil du 28 fé?fggr 1966,

La Gécision actuellement proposée proc»de des trois exigences sulvantes :

a) améliorer le fonctionnement pratigue e la procédure de consultation
instituée par la décision du Conseil du 28 février 1966 pour les projets
A'intéret communautaire

* (com (76) 336
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- Ffb) obmbiner cet%e prﬂéeQQ.ef&vec une série dt

J%ivifés complémentaires}
nécessaires a- la benngzéppreclatlon de\kproaets (noﬁ%mment dtudes © g
prospectives); : ‘ o

¢) prévoir un montage institutionnel trés souple qui assure une coopération
permanente entre les Etats membres et la Commission.

Le deuxidme instrument de l'action est constitué par le Réglement du Conseil
concernant le soutien financier des projets d'intérét communautaire en
matiére d'infrastructure de transport. La Commission souhaitant concentrer
ce soutien sur un nombre Ymité de projets partioullérement importants du
point de vusg communautalre a préféré ne pas recourir & 1l'instrument d'un
Fonds'mais a- prevu in Systéme original permettant d'agir efficacement, par
l'utilisation du mode de financement le plus approprie, et en prévoyant,
pour la prise des décisions, un statut qui repond a l'equillbre des
pouv01rs dans la Communauté. : : . : »

Les projets susceptlbles d'etre fihancés~gppartiennent notamment aux types
,sulvants R ; . ;

.é“projets a reallser sur le terr1t01re d'un Etat membre dont 1a non-

'rea11sation cree un goulot d'etranglement dans le trafic communau-
talrey - : ,

- proaets transfrontallers dont la rentabllite economique n atteint pas
le seull a partir duquel oompte tenu de ses ressources. dlsponibles,
- un Etat membre -est prét a 1ntervenmr, : - -

4 projets dont la rentabilité socio- ecanomique sur le plan natlonal n'est .
pas suffisanteé pour motiver la mise en exécution mais, qui, du point de
vue communautaire, compte tenu des objectifs spécifiques de la Communauté,
nrnt des bénéfices accrus,

'”;'progets qui concourrent.a la- g@mﬁardlsation des equipements et a la T
A Vsynohronlsatlon des travaux sur le résean communautalre de communiwation.



collsvs
Text Box




