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The 1ntroductlon of autum tlc coupllqg on -
Furopean railways . :

V't The “Commission has recently submitted to “the Council’a'pronosal
foria decision on the scope and executicn of joint action by the
- Member States concérriing the introduction of automatic coupllng on
> European railways, in accordance with Artlclp 116 of the ZLEC Treaty.

Considering the special interest of this operation for the Common
' Market, this UTOpOSal for a dec151on DPOVldeS for'the follow1ng jeint
actlon by the Member State : T ’

J h

L 5 The Member States agree within ‘the 1nternat10nﬁ1 organlzatlons such

s bhe ECMT (uuropean Conference of Ministers of Tr?nsport) and’ the United
Mations Economic Commission” for Burope on the prlnCIple of 1ntrodu01ng
automatic coupling on the railways. y

-t fo77 0 They request ‘that the initial date'&f'iMpleméniation“shall not be
2o fixed until complementary studies dealing with certain problems of
i ”ﬁlnanc1ng have been comnleted ‘ _ . e

They JOlntly undertake a study of the following questions, to be
“{ccmpleted beforo 30 November 1970 ST :
R Determlnatlon of the total cost of the -operation at the
level of the Six, bearing in mind the total rolling stock
- to be' equipped (waggons owned by the’ railweays and those
owned: by private enterprlups) and the" ways and means of
optimizing the cost of ‘automatic’ coupang whlcb could be
‘worked out at-tne 1evel of the S1x.>“

26 Analysis of the possible sysfems of f1n7n01ng at” natlonal
and Community levels.
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They propose that the initial date of implementation shall be
fixed before the end of the current year.

Why automatic coupling?

For about ten years now the introduction of automatic coupling on
railways has been contemplated and studied by international economic
organizations, such as the United Nations Economic Commission for Europe
and the Eurcpean Conference of Ministers of Transport.

The introduction of automatic coupling is of interest to =all the
six railway networks of the Community and would appreciably improve the
Buropean transport system nmob only amag-the Six but also for extra-Community
trade. Automatic coupling would also considerably enhance the competitive
position of . the railways. .-

Automatic coupling provides mary advantages from the technlcﬂl point
of view, from that of the safety and working conditions of the staff and
from the economic point of view (1ncrease in the traffic density of lines,:
heavier trains,-. faster,ﬁgrn~round of rollidgi stocky modernization of
operating systems, thanks to greater. openings for rationalization and
automatization, etc.). The advantages show that the introduction of
automatic coupling is likely to. ensursp satisfactory economic profitability
for mogt of ‘the networko, eope01ally the large ones. - Furthermore;  the
social 1mp11catlons are’ of very, special interest, wvhich must be assessed
from the angle not only of economic profitability but also of improved
safety’ and worklng conditions.

However, certain prcblem of a financial nature have not been
satisfaétorily solved. Thusy no definit;ve'and precise information
is available concerning the total stock of railway-owned waggons to be
equipped. In this connection, the recent development of so~-called rigid
unlts,such as block trains and container barrlers,ls assessed differently
with regard to: the futire expansion of. routings of this kind COmparcd
with total traffiec. :

Nor is any datd availeble concerning the total stock of privately-
owried waggons to be equipped or the improvement of private sidingsy as the
International Union of Railways (IUR) did not broach the questions.din its
proposals to the competent 1nternatlona1 economic organizationse

In addition, uncertainties still remain with regard to factors in
optimizing the cost of automatie coupling such as manufacturing procedures,
patents, concertation, concentration and rationalization of orders.

Consequently, even an approximate estimate of the total cost of the
contemplated operation remains difficult. . Bearing in mind the considerablc
investments‘and their long duration, it would seem difficult fox the
railways to meet them from their own resources.. - A common financing
problem therefore arises for which the studies carried out do not appear
to have providgd satisfactory solutions: as regards financinggthe

solutions suggested by the IUR to the intérhational'organizations
concerned with the problem lack precision as to sources, methodsy .2
weriods of amortization and rate of interest.

Consequently, close links exist between the introduction of
automztic coupling and the common transport policy, especially with
re,ard to finaneial.relations between Mermber States and railway
enterprises, the financial equilibrium =f the latter =nd systems
of 2id compatible with the Community measures currently being elaborated.
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_POLITIQUE COMMUNE DES THAVSPORTS
L'introduction de 1'attelage aatomatidﬂe:dans les ‘chemins R
de fel" euI‘OpéenS’ v : i T \ Ly . Sl pe . s

'Commi gsion v1ent de transmettre au Consell une propos1tlon
de de0151on relatlve a la- portee et ) 1a mls@fen\oeuvre d une action oommune

dans les dhemlns ‘de fer europeens, sur lm baserdE*J'artlole llQ du Tralte Codoiﬁ

Cette prop051tlon de décision, con51derant 1'1nteret particulier
que revet cette operatlon pour “le iigrché cwmmum,‘pPeV01t uneg raction commune
des. Ftats membres qul devralt prendre la forme sw1Vante' '

’ Les Etats membres marquent 1eur accord au. seln des organlsatlons inter— -
nationales telles que la- CEMT et 1'E. B des Natlong-Unles, en ce qui- .concerne
le pr1n01pe de 1 1ntroductlon de 1'etteluge automathue dans les cheming'dé fér.

Les Ttats-membres demandent que la dote de mlso en Oeuvre ‘initiale ne soit
arr8tée-que-lorsque auront été effectudes des etudes complementalres port“’t a
sur certains problémes de caractére financiet. E

Les Ttats: membres procédent en commun & 1'étude des questlons CLaapres, @tude
qui devra Etre. achevee avant le 30 noVombrc ‘970 : S

11 ‘Déterminaticn du colit total de 1! operatlon, sur: 1e plan des Slx, oomptn
 fenu de 1*étendue du parc-total & équiper, wagons-résezux- et; wagons de.
1part10u11ers, et des éléments d'optimalisationrdu prix de:revient de

l'attelage automathue susCeptlbles d'8tre dégagds sur le plan des Six.

2. Analyse: des systemes de financement p0551bles, ,1feqbelon natlonal et
a/l'ecbelon communautaire, ' ‘ '

Les Etats membres proposent que la date de mise en ceuvre: 1n1t1ale s01t flxee
event- la fin de l'annee en Cours.

Pourqu01 1 attelage automathue ? Ceube E Lo

, Depuls une dlzalne d'annees l'lntroductlon de l'attelage automathuf
dans les chemlns de fer .est.. enVlsagﬂe et étudiée dans le oadre d'organisations
internationales de caractére économique, telles que la Comm1ss1ﬂn'uconom1que pour
1'Furope des Nations-Unies et la Conférence Turopéeenne des Ministres des Transports.

Lt'introduction de l'attelage automatique intéresse l'ensemble des
six réseaux ferrnviaires de la Communauté et apporterait une amélioration
appréciable au sytéme européen des transports-non seulement sur le plan intérieur
des Six, mais encore sur le plan des échanges extra-communautaires. Par ailleurs,
l'attelage automatique améliorerait considérablement la eompétitivité des chemins
de fer.
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L'attelage automatique comporte un grand nombre d'aspects positifs
sur le plan technique, sur le plan de le séourité et des conditions de travail
du persmnnel employé, sur le plan éconocmique (accroissement du débit des lignes,
augmentation du tonnage.des convois, rotation accélérée du matériel, moderni-—
sation des systemes d'exp101tatlon grace aux possibilités accrues de rationali--
sation et d'automatisation, etc.). Ces aspects positifs font apparalitre que
1tintroduction de 1l'attelage automatique est susceptible d'assurer une
rentabilité économique satisfaisante pour-ta- p}upafﬁmﬁes~fesea x et en parti-
culier pour les grands réseaux. Par ailleurs, les implications: sociales
revétent un intérét tout particulier qui doit!8tre apprécié .non séulement
sous l'angle de la rentabilité économique, mais aussi sous celul de
1'amélioration-de—le-sécum té-et-des- conditions-de- 3Pavaid o v omnwe

Cependant, certains problémes de caractére financier n'ont pas
recu de solution satisfaisante. On ne dispose pas, en effet, de données
définitives. et précises en-ce qui concerne le:parc total &es wagons—-réseaux
3 équiper. A cet égard, le développement récent 'des unités.dites: +dndéformables
tellestque .trans=blocs et trains. porte=containers, fait -L'objet devdlvergenoes
d'appréciation quant & Trextension future, Tapportée au drafic totaly des =
achemlnements de.cette naturen> L
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. On‘ne dispose pas: nop,plus dexd@nnees en. oe-qul conoerne -le “parc .
total des wagons de particuliers ‘& équiger ow er ce .gui-regarde-l! -aménggemend |
des embranohements de partlouller 1'Union 1nternat;onale des chemins do fer
) 5 prop051tlons qu organlsatlons 1nternatlonales

d'iptlmallsatlen du prlx de rev1ent de l'ﬁttelege aut”"
modalités de -fabrication, brevets, concertatlon, oonc,n
satlon des commendes. ‘

F—

En’ consequence, l' evaluatlon, meme approx1ma,1ve, du cout tot@l
de 1'dpération envisagée reste difficilc. Per zilleurs, oompte teni e la
‘masse considérable des investissements & oonsentlr dtde Meur lorngue durée,
ikfapparait dlfflnlle-que les entreprises ferroviaires :puisseént faire:face

a ces Investlssements par . treldrs. propres mnyens.. Il seipose donc un prebléeme
comnilre-de . financemgnt duquel il e isemble pas gue sles étudesreffectudes
alent donne des solutions satisfaisantes. In effet, les solutlons 1nd1queee
par 1'0.T.C. aux 6¥ganlsaﬂ10ns interrationales nteressees au’ probleme ence
qui concerne le financement de l'opération manquent ‘de” preblslon, quant aux
soudrces ¢ aux nodesy: aux péricdes dtamortissementyan taQersln%ewct,

Tes liaisons étroites existent, par consequent entre l'1ntro-' N
duction de l'attelage automatique et la politigue;commune des. transportsy oo
en partlouller en ce qul regardc 1os rappqrts flnan01ers entre Ttats membres
“fiva “Ces dcrnleres, les
'reo en_cours '

”’d'elabOrationofff”
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