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A, INTRODUCTION

1. En vertu de 1'article 17 du roglement (cm) No. 543/69 &' Cone
geil du 25 mara 1969 (1), 1a- Gommission doit adresser tous les ans su Com= =
seil un ra.ppdrt global eancernant 1 p'lioation dudit réglenent pé.r les B
Etate membrep. . s " .

‘Pour pemet'tra a 1a Commi..mian d'étahlir oe rappcmt, les Etate

pembres doivent lui adresser chaque année les infomations nécessaires sur

"la base du eompta rendu typeq dont le mogdle a ét6 arrété par la Commissi.on" -
apras consul'tation des Etats m‘bres 1e 18 juin 1970, (z). S P E

L. e e Tt . At N B

2. Ccune paur 19 premen rapport, pontsnt m;r }.e. périm du

'~ ler ootobre 1969 au 30 sep’nhbre 1970, il feut signaler que la p.l;upart deq
Btats menbres ont omroyé lem' contribution trds tardivement. Aprds plusieurs
lettres de rnppel et deo m‘brm antretiena téléphoniques, u&ernier g
oampte -rendu n' eat’ pmemé la Cmiuaion que le 6 décembre 1972« Gen ,
nirconstames nlont pemis d'entreprendra 13. rédaction du.repport global
qu'd la fin de 1'année 1972. :

_ Le conae},l ne peut ainsi prond.re conmissame QO 1'6‘1’@1; at pl:’g-v
cation dn réglement (CEE) No. 543/69 du Conseil qu'un an et demi apris la
fin de 1a période de - référeme. Dang da telles .canditions ce rapport perd
toute actualﬁé; 11 ne répond plus gu&re, de os fait; 4 1lesprit.de l‘ar-
tiole 17 du réglement et ne permet pas au Comeil d'envisagtr, le cas
écheant, en temps utile certaines mesures qui pourraient en anéliorar
1t application.

E ; Je0u Noy L 77 du 29 ma.rt 1969, pm 49 "/” T
304 Vo. 1 140 du 27 juin 1970. vogs 20 |
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Pour qu'il présente’ quélqu ut1lit6 le rapport prévu par l'article,
17 devrait dono Stre étahli avec lfentiére collaboration de tous les Etats
membres, La Commisgion insiste,dds lors,pour que tous les Etats membres
fassent désormais parvenir leurs contributions 3 la Commiuaion dang un délai
raiaonnahle. : '

3 La Commiseion ne peut que souligner a nouveau le ocaractére peu dé~

taillé, voire mime fragmentaire, des informations regues. Le falt que le
nodéle de oompte-rendn type,qui ne. aontient que les questions compte cing
pages, alors que les contributions fournies par les Etats medbres n'en come
portent Jamais plus de quatre, donne déja l'impression que les informations
fournies sont peu déveIOppées. Cette impreseion se oconfirme lorsqu'on prend

‘oonnaiauance du contenu des réponses, qui, trop souvent, se bornent & expli~-
. quer longukmant qu'auaun renseignement ne peut &tre donné,

'
+

Cette constatation est perticulidrement velable en matiére de
contrﬁle ot .de- sanctions. A titre dtexemple, la réponse & la question :
"Quelles sont les méthodes d'inspection en ce qui concerne le lieu et la
fréquence du contr8le?" présente une grande importance pour apprécier la

| tagon dont le rdglemant est: appliqué. Or, seule la France y a donné une
réponse quantitative et détaillée, Les Pays~Bas et le Luxembourg ont déclaré

que le conirlle est "régulier, L'Allemagne, la Belgique et 1'Italie n'ont

' donné aucune réponse, De plus, les Etats membrqs se contentent irop socuvent
- de répondre aux grands titres repris gous les ch1ffres romains, en ignorant
- ‘les questions subaidiaires. s

Par ailleurs, aucun Etat Etat membre n'a fourni de données en ce
qui conoerna les sanctions appliquées.

Des réponses:aussi innompléten mettent la Commission: dang 1!im-

‘poasibilité d'établir un: rapport valable.

s



1. . mggt;‘gn du cogtﬁ; m le '.L inigtrat

a) sur la route

b) an uiége cle lien‘trepr:!.ae. :

Les renaeignenenta tels\qu' ils ont é1é fournis,y ne permﬂtent
: pas de traiter: sépaxémnt des contrlles sur 1a route et an siége de .
.1'entrepriee. R R O T

G ‘ L' y la m, 1a w et le M&%ﬁ n'ont pasj
: fonrni a) a;utres renseigmments que ceux figurant aéja. au. napport prégé.f_
‘ ,dent. L‘L_Q._}_ oonfirme que. le eontr&le eat confié anx ,inﬂpec'beura du . ‘,: - ;
-‘ Atravail, nais ajoute que le contrﬁle eu siége dea entropri.ses est orga~
nisé per le biais des inspechons. o

Lea Pgye-Bag font une distinction entre lea deux catégories dze'
cOntrﬁles. Sur la route, le "werkmap" (‘doaaier de travail) uonstitue S '
1le moyen de con-brale ie plus. mportan‘t. I1 oomprend une feuille d'iden--
| ,‘tification comportant les renseignementa individuels oy meabre d‘équi-
’ fpage, une feu:l.lle de ,}ustification eur laqnelle acnt indiquées 1ea données

vn.snee & l'article 14 paragraphe '1 d.n réglement eommnantaire et un

1ivre'h 1ndiviﬁuel de contrﬁle. on contrﬁla anas:l. la carte d'mmatrmu-
" lation du vehicule. An siége de l'entrepnsa, le contrﬁle a'étend aux

livrets et rapporis hebdomadaires consarvés oud l'hora.f.re et an- L
_ regiatre de aervioe visé 1Y 1'ar'kicle 15 du réglement.
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En ce qui concerne le nombre des agents chargés du contrdle,

Agents chargés du contrdle

~1'Allemagne, 1a._£Lijue et le Luxemb urg confirment les données e

fournies pour le rapport précédent (1), L'Italie chiffre le nombre
des inspecteurs du travail & 1,600. Aux Pays-Bas, pour la division
contrdle de la "Rijksverkeer81nspectze". le nombre d'agents est
passé de 118 & a 123, " '

ia France n'a pas fourni de rendeignements quantitatifs. Quant aux
pouveirs des asents ohargés du contrSle il faut s'en référer au

‘rapport précédent pour 1'Allemagne, la Belgigue, 1'Italie et le

- Luxembourg. La France ne donne aucun renseignement nouveau.

- Aux’ Pays~Bas, 1es‘fonctionn51}eé ohargéé du contrBle ont le pouvoir,

lorasqu'ils constatent des infractions graves au Rijtijdenbesluit,

- d'empécher le transport aux frais du transporteur et - aprds con-

‘certation avec le procureur -~ de saisir le véhicule. Ils ont le \
idroit de pénétrer librement dans les locaux des entreprises, pour

. autant que 1' accompllssement de leur tdche l'exige, et, ils peuvent

J‘damander communicatlon de tous les documents nécessaires au controla

3a

(1) a11
Belgique

Lﬁtambaﬁrg. 1 agent contrBleur, 2 inapectaurs addoints et 1 ingénieur-insprcue;r |
‘ J . e ; N L. - o

‘du respect du R;jtljdenbesluit.

‘Méthbdes dfinqpection

En ¢e qui concerne le lieu du controle, 1'Allemagne, la Belgigue,

la France et le Luxembourg se réfdrent au rapport précédent. Selon
les renseignements fournis par 1'Italie, le- contrdle ¥ est organisé,
soit sur la base des documents qui- doivent 8tre tenus au sidge des
entreprises en matidre de travail, soit d'aprds le livret de contrdle

et les declaratlons ‘du personnsl,

“Quant & la fréquence du contrdle : la Belgique se référe au rapport

précédent et parle de contrble permanent“. L'Allemgg__ a décrit 1a

fréquence des contrdles dans le rapport précédent comme “irrégulidre®.

Elle a mentionné cependant certaines aifficultds résultant & la fois
d'unkmanque de connaissance des dispositions du réglement et du fait : f
que, surtout pour les conducteurs des Etats Tiers, les livrets indi-

viduels de contrﬁle'communautaires n‘étaient pas encore disponibles.

2’ 500 ’ .'O/..l
50 contr8leurs de 1'administration des Transports et
130 inspecteurs et contr8leurs du Ministdre du Traveil

LL]

1gne

..
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II.

. éjs’_

3

L’ Italie n a fourni aucune donnée sur la fréquance das ﬂmntrﬁles.j

5

Le Lux embourg fait mentinn &es controlas effectués an s;ége des

entreprlses i 1ntervalles “réguliers" En outre, dans certaina cas, des

vériflcatlons sont opérées aux. frontiéres.

Les axs—Bas communiquent que des contrclea ont "régulibrement“
lieu, tant sur la route qu au sidge des entreprises. Ia Gommissien fait
observer que les termes ﬂpermanent" “régulier" et irrégulier“ ne sont

pas ad§quats pour se‘fairé'unq‘opinion sur la fréqnence des‘contr0¢es.

Seul la France a, comme pour le rapport préaédent, Iourni les
données quantitatlvea cl-aprbs : _ N ' ‘ _ ‘
Sur la route. les inspeeteurs du trn?all et de la ma1n—d°oeuvre des trans~ '
ports ont -effectus. 290 opérations de contr31e, ﬁont'lﬁl de leur propre
initiative et 189 sous la foriie. &'Opératlona concsrtées (1'opération con- "

certée conszste en la réunion sur les 1ieux du contrﬁle des xnspecteurs

“du travail et de la main-d'ueuvre des transports, de la gendarmerie, des

controleurs rcutiers, ces contr&les, lalssés a l'initiat;ve des direc- B
teurs de 1 équlpement dans chaque département, ‘B8 déroulent au;vant un
schéma préalablement 6tabli).. Parall&lement, les inspecteura, an ¢ours
des visites. qu'ils effectuent aux aiéges des entrepr1ses dans.- 1e but de
contrSler 1l'application de’ l'ensemble de la légaslatlon du travall, ont
vérifié 1.492 ijvrets individuéls de contr8le. ’

Infractions et’sénctioné/

Introductiont

La Commlsslon ne peut que eonstater avec regret que les réponses

de la plupart des Etats membres, relatives aux- infrantlona, eont insuffisantaa;?

pour permettre une analyse systématique an regard des dzvers points du’ compte«ﬁi;f

rendu type. Lea informationa dont alle dispose ne lui permettent paa de
traiter séparément 1le nombre éea 1nfractions constatées et 1eur 1mpbrtance. Do

“f(f'?;w IR




Par ailleurs, si certains Etats membres ont donné des relevés

aéparés des infractions commises respectivement par les ressortlesants

nationaux et les ressortlssants non nationaux. aucun Etat membre n' a

- fourni des indications sur l';mportance, Cuofted. la grav;té des infrac-

tions ce qui empéche tant le Conseil gue la Comm;saion de porter un

.jugement fondé sur 1'état d'appllcation du réglement.,Les m%mes remar-

ques s'imposent & fortiori en matiére de sanctions, aucun Etat membre

n'ayant fourni de données concrdtes 3 ce sujet.

1.

" 2.1

Nombre des_infractions constatées, relevées séparément pour les

e . i - B v e g 8 e 2 2t e e 3 0 A S s =+ " s e P e e e - e = e
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“E'Allemagne n'a Pu ressembler des données que depuis la mise en
viguaur, en avril 1971, de 1a loi sur 1e perscnnel de condu1te qui
prévbit les sanctions, '

Nombre total des infractions. 18 600 dont: 2. 050 pour transports de
voyageurs;

16.550 pour transports de
marchandises.

En ce qui cbnherne la répartltmon des infractions suivant les
différentes disposltions du réglement l'Allemagne s'est limitée &

- fournir les chiffres suivants:
hombre total des~infractions. 18.600 dont: dispositions en matidre des

temps de travail : 2.600;

livrets individue’s de
contrdle: 16.000 .

La majeure partie des infractions avait trait 3 & l'absence du livret
individuel de controle ou & une tenue incorrecte de celui-ci. Une
répartition selon la nationalité du personnel de condu;te n'a pas

été posslble pour 1la période en question, Toutef01s le ’Bundesanstalt
fiir den Giiterfernverkehr' exsminera les mesures a prendre pour assurer
une telle‘répartition du personnel de conduite selon le peys ﬁ'orlgine.

ees/oes

)
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Apr¥s avoir rappelé la suspension temporaire das ﬁgﬂ%&i@@ﬁ pgr wn
arrété royel du 1k janvier 1971, rapporté le 24 septembre 19?1 la suite'J
de la procédure d'infraction ouverté par la Commission, la Bevjijl__ déclare
gque, de ce fait, pratiquement ancune sanction n'a &été priae gu cours ﬂe 1la
pér1ode considérée et que le contrBle a été purement dducatif. C'est ainsi
que d'octobre 1970 a 3anvier 19?1, 42 infractions ont été relevées. Aucune
autre donnée n'a été fournie. Ce nombre, extremement bas, ne permet certes
pas de conclure que 1es entreprises belges respectent mieux le réglement
que leurs collégues des sutres Etats membres. La Commission estime plutdt
que ce chiffre refldte une insuffissance notoire du contrSle dans ce pays.
Quant au caractdre uniquement éducatif du contr3le; qui fisurait'déjé dans
le premier rapport, une telle attitude est incompatibie“évec’ie régleﬁant
qui prescrit un controle réel, allant de pair avec des santlons. Le main- .
tien d'une telle situation créarait une dlstorsxon grave . des conditions de o

concurrence au détriment des transporteurs des antres Etats membres ok le

coqtrole est plus effectif. La Commission invite,donc instamment l1a Belgique =

2 remédier i cet état de choses.
la FranceQa'fourni Ies chiffres trds détaillés ci-aprids :

1) Equipages ¢ controlés
a) sur_rc route

Franqais 4,285

C.E.E. 223 dont (R.F.A., 87
- (Belgique 67

(Itelie - Ly

(Pays-Bas 35

- (buxembourg . 3.

‘b) dans les entrepriSESJ

Frangais L.492



2) Equipages en rigle |
) gur_route x

FranQ&iS--.-;-.;o..----;--.c.2n356 SOit 55 %
CEEt-r-;---o'bo--mnoi¢o--;-;ot 119'50it 51'%

dont’ (RFAs.evess. 52 s0it 63 &
Belgique... 26 soit 29 %
Italie.vs.. 13 soit 30 %
Pays-Bas... 25 s0it 71 %
Luxembourg. 3 soit 60 %

b) dans les entreprises

| Frangais..seceesevhesoeeese. 2,031 soit 70 %

3) Nombre d'infrsctions constatdes
&) sur route

"Frangais..;......f;,..;;.{...h{S?S soit 107 % par rapport aux membres
d’équipages contrdlés

CEEeevsancnsesonnacascncancen 151 soit 65 % par ranport aux membres
| d*équipages contrdlés

dont (RFA .,.... 32 soit %0 % ) ( par rapport
Belgique . &0 soit 90 % ) sux membres
Italie ... 35 so0it 80 % ) d'équipages
Pays-Bas . 19 soit 54 % ) contrélds )
, Luxembourg 5 soit 100 )
b) dans les entreprises _

Fraﬁgais...;...........;.....1.453 soit 98 % par rapport aux membres
: d'équipages contr3lés '

-

4) Nombre d'infractions relevées par procds-verbal

a) sur route

Frangaisnnooo-.--.ao%y-o,,:..BcOZ? SOit 66 % rar rapport'aux
infractions constatées
CEEjo-on'--o--covolo-wno-oooa 110 SOit 73 % ‘“-d--“

ldOnt (RFA evascenw 21 soit 66 %
Belgique , 34 goit 57

) ( par rapport
% ) sux infractions
Italie ... 3% soit 97 % ) constatées )
Pays-Bas . 17 soit 90 ¥ )

0 %)

Luxembourz & soit 8

!

b) dans les entreprises

Fr§ﬁ§aié.;.......,..........w..887'soit 61 ¥ par rapport aux infractions
’ ' oconstatées. /
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5) Nombre-de pro¢§s-verbaux dressés
: i

a)

6)

b)

sur route .

Franqais deessrEassennons 1 039

CEE Beadesseaverrs o rn, 85 dont (RFA ---ao.;.l? .
' ‘ L Belgigue .. 31

Italle sean 2?

 Pays~Bes .. 8

Luxembourg 2

dans les entreprigses

7 “ Frangais ..i-..;q--.---.---y,225

Détail des infractions constatées

Frangais (ensemble contrSles sur route ot 3 1'entreprise)

. Nombre total'd*infractions éonsﬁatées

“a)

b‘)

c)

d)

)

f)

g)

h)

#575 + 1453 = 6.028

Excés de durée journallére de eonduite l?86vgoit 29,6 % duiyqtal

dont (véhicules article 6 : 1,116
(autres véhicules ....:" 6?0

Excés ‘de durde de conduite contlnue .e 918 soit 15,2 %

- ~dont (véhicules article 6 : 576
(autres véhicules «.o.t 342

Repos journallers insuffisants eevesns § 716 soit 11 8 %_

Défaut de documents ..................,'10?8 solt 17, 8 %'

. dont (défaut livret individuel de contréle

bg-g-c-no‘.‘oqoygjp}o'io-.c--aco.' 766 ’
défaut hormire de service 137
‘défaut registré de service 117
'autresAvéhicules Ceeesereess 58

Tenue non conforme du 1ivret

indiv1duel de ¢ontrble ......Q..........lO?E soit 17,8 %'

Excas de durde ‘hebdomadaire de conduita 131

Intermptiuns ihBUffiﬁﬂntes sveedrewanald h 69

Di'VBI'S Ouoncooootoouq--c-.o--oc---oon9= 258

me————-

'l‘otal eases 36028 )

L ew p‘%-p -
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Nombre total des infractions constatées : 151, dont :

1) Défaut de .documents ...eveeeo.es. 88
2) Tenue non conforme du livret
individuel de conduite seeeceees. 33
3) Excds de duréde journalidre de
conduite Ses0sscrrtesatnnansrneny 17
4) Repos journaliers insuffisants .. 5
5) Autres infractions ...eveeeceees. = 8

Pas plus que pour le premier rapport 1'Italie n'est 3 mame de
fournir des données qui, elle le recomnait, permettrajent de porter un
: jugement sur l'application du réglement. Comme les sanctions ne sont pas
encore arretées, la période envisagée a &té considérée comme une période
de rodage. De ce fait, le personnel chargé du contrdle s'est limitd A
faire connaitre et a expliquer les dispositions communautaires. L'Ttalie
“'annonce’ par ailleurs que des mesures ont &té prises pour relever a 1'avenir,
séparément, les infractions selon la nationalité des versonnes qui les ont
commises. Sans donner un apergu des infractions réparties d'aprds les ar-
ticles dﬁ’régiement, elle constate que ces infractions avaient trait no-
tamment & 1'article 7 51, §2, § 3, % #, & l'article 9 point a, b, ¢, d
et aux articles 14 et 15. En ce qui concerne l'article 1%, 15 % des con-
duoteurs seulement étalent porteurs du livret individuel de contrdle. De
,plus, quelques inspecteurs ont exprimé des doutes quant 3 1'exactitude des
inseriptions portées dans ces livrets. La situation étant enalogue 3 celle
exposée pour la Belgigue, les mames remarques s(imposent et la Commission

*

demande instamment que 1'Italie remédie a.Cet étét,de choses,

Le Luxembourg a fourni un relevé des infractions constatées qui
concerne exclus1vement ses ressortlssants nationaux effectuant des trans-
ports internationaux de marchagdlses au.moyen de véhicules visés a l'article
6 du rdglement. Ce relevé,.repr1§”c1-apré§,-est donc trés incomplet.

‘veeSoun



a)

b)

Q)

a)

e)

f)

—11 -

L¢m1tat1ons de la distance ( 450 Kms) pour certaines catégeries de

vénicules lorsqu'il nly a 11y & DAs deux uonducteurs 4 bord dds le début
du voyage (art. 67 - )

Nombre d’infractions : 8ok

Dur§é'de la.conduite cgﬁtinue_(artiCIes 751et? 8§ a)
- véhicules visés & lfarticle 6 : 4 h.
No¢bre d'infractions: 861 o

- autres véhicules

rT3

4,30 h.
Pas de données disponibles

Interruptions de la conduite (art. 8)

Pas de données dispcnibléé f

Durée journal;bre de 1a conduite {art.. ? §8 2ot 3 et art 9 b ot c)

- véhicules visés & 1° article 6 8 .h.
Nombre d’znfractionz E 824
- autres véhicules

Pas de données dlsponibles

ﬁurée‘hebdomédaire de la conduite (art. 7 § b et art. 9‘d57>'
- véhicules visés & 1'art. 6 : 48 n, :

Nombre d'infractions 22

- autres véhicules ‘

Pas de dnnnées dlsponiblas

RonsAjournalier (ait. 11)

l. transports de . marchandzses :

'~ 11 heures sur les 24 heures précédentes avec dérogation
de 2 X 9 heures par semaine au lieu de stationnement ou
. de 2 x 8 heures en dehora dn lieu de stationnement ‘

Nombre d'infractions : 1.0
2. transports de_voy&geura:
Pas de données disponibles

. E . i, N
ae -/. e 7 S
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g)

h)

1)

11
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Repos lhebdomadaire (art. 12)

Aucune infraction

Livret de contrdle (art, 14 et annexes)

Il a été constaté lors des contrdles effectués que les conducteurs
des plus importantes entreprises de transports de marchandises du
pays se trouvaient porteurs du livret.

La tenue du livret par les conducteurs de transports de voyageurs
a été jugée dans 1l'ensemble satisfaisante.

Contrdle des services réguliers (art. 15)

Le contr3le des services réguliers a fait apparaitre que tant
1l'obligation pour l'exploitant d'établir un horaire de service et
un registre de service que 1'obligat10n pour chaque membre de

1 équipage d'€ire porteur d'une copie ou d'un extrait de ces pidces

& 6té respectée, quelques rares exceptions mises 4 part.

¥y a lieu de faire observer que le Luxembourg ne disposait pas non

Plus pour la période conéidéréeﬁde mesures d'application concernant

les sanctions (1).

Les données fournies par les P Pays-Bas permettent de répartir

les infractions suivant les différents articles du réglement comme

suit :

4
csofaew

——— mm—.—,&%w

(1) :

La question a été régularisée par un arrété Grand-ducal
,du 23 décembre 1972. ~
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1)
2)

ARTICLE

'TRANSPORTS DE MARCHANDISES

TRANSPORTS DE VOYAGEURS

REGULIERS ~ OCCASIONNELS

6

7/1
9/a
8

7/2
7/3

9/
9/¢

/4
9/d

11/1
11/2

12

14/1
1&/2

15

ok

22

50

:;:34 .
i ¥

SRR TR ¢

1)
2)

1)

2)

_Toﬁal

ARTICLE

PAYS-BAS

640

T

BELG,

_ 104

2"

ALLEMAGNE. . FRANCE- - ITALIE.

6

7/1
9/a -

8

7/2
7/3
S7A
9/3, o

2/

9a .

11/1
11/2

12

14/1
14/2

15

; 51.

! -.. §!* .

1

Gir ot

1o

L
&

-

,.l ‘__

LI B B

OV d

L3

R

R

L
| I |
A

B

Total .

199

5 B 12
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3. Sanctions appligquées pour les infractions relevées

III,

L'Allemagne se borne & déclarer que la ventilation des.
sanctions, selon 1a nationalité, s'est heurtée 3 des difficultés
telles qu'il a fallu y :enbncer.'Toutefois. indépendemment de cette
question de nationalité, ce pays n'a fourni aucune dennée asur les

‘sanctions. appliquées. . ‘ ’ . y

‘En Belgigue il n'y a pratiguement pas eu de sanctions pen-

' dgntk;a période considérée.

La France passe la question des sanctions sous silénce.

’Italie et le Luxembnugg n'avaient pas encore adopté les
dispositions législatives prévoyant des sanctions.

Aux Pays-Bas 11 n'est pas encore possible de donner un
aperq¢n dee sanctions, mais un systéme a 6té mis sur pied, avec le .
Ministére de. Juatice. qui permettra de fournir des données pour la
période octobre 1972 ‘- geptembre 1973

La Commission attire l'attention toute particulidre du
Conseil sur 1l'apergu ci-dessus des sanctions appliquées, qui, con-
flrme que, dans la plupart des cas, 1’ application du réglement ne
peut 8tre considérée comme satisfaisante. Elle invite les Etats
membres & prendre des mesures pour améliorer cette situation qu' elle

con51dbre comme particullérement grave,

Assistance multilatérale entre Etats membres et communication des

infractions

{ article 18, paragraphe 2 et 3 )

Sur ce point 1'Allemagne a signald qu elle s'efforce de se
mettre en rapport avec les Etats voiszns. afin de faciliter l'assis-
tance multilatérale. Des contacts bilatéraux sont en cours & ce sujet.

La France n'a pas donné d'informations sur ce p01nt. Tons
les autres Etats membres cnt répondu par ‘néanti,

oo-/-n- i
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Iv. Conclusxons et sugg&stions

“ Certaines réponses ne respectant pas 1'ordre prévu dane le
.compte-rendu type, il est dszicile de traiter de cette questicn‘

suivant un plan rzgoureux.

1. Appréciatioen ¢ d’enstmbla sur l‘applicat;on des dispositions du |
rég_gment

Si la Belgigue ‘n'a pas repondu i la question, 1'A emaggo .
ne donne pas non plus une appréciation d'ensenble, pas plus que
la France,Celle~ci constate toutefois que la mise en oeuvre du
réglement a donné lieu & de nombreuses dszlcultés qui 5eraient

dues & 1'absence de dérogations i la durée journalihre de conduite.

I”EﬁélisﬁéonstﬁtE‘due 1'application du riglewent a &té
limitée. - SERTAN _ IR

Le Luxembourg estime que des progrds certains ont pu

. 8tre enrégistrés danéll;appiidation des dispositions du réglemeﬁts e

‘mais que cette application reste encore trés fragmentaire, prin-

“cipaleMen* 4 cause de 1'absence de sanctions. SN

Quant sux Pays-Pas, ils fant observer que 5# % des in~
fractions constatées ont tralt & l‘absence et 4 la non-tenue du
1ivrat 1nd1vidue1 de contrdle.’ Ils ont l'impression ‘que parfois les
nembres d4° équipage ‘oublient" le 1ivret afin de camoufler des in-

fractlons.

5. &) Difficultds attachées 3 1'utilisation du livret individuel -de
",contigie ‘ ' : R S
P s e e

La Belﬁ;gue et la France nt ont donné aucune: réponse
dlrecte 2 cette question tandis que 1'Italie déclare ne. pouvoir
. fournir aucune donnée et que le Luxemboqgg ne signale aucune -

difficulté.
_‘ L!éilsgégng falt &tat de difficultés considérables
pour les traéspprts*effectués par des véhicules immatriculés dans .

des pays tiers.

. ‘C../.U. :
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Les Pays-Bas n'ont pas éprouvé de d1fficu1tés avec le li~

vret mais, lorsque les membres de l'équipage ne sont pas porteurs du

livret, le oontrole prend beaucoup de tempe ou devient meme impoasible.

Solutions & apporter aux difficultés exposées sous a)

. La Belgique, la France, 1'Italie et 19 Luxembourg n'ont rien
communiqué a ce pujet.

L'Allemagne propose une information des ehtreprenéurs et du
personnel des pays tiers par 1’ intermédlalre des gouvernements de ces

'pays, ainsi que 1'édition de livrets dans la langue de ces pays par ces

mémes gouvernements (1). A cette fin, la Communauté devrait entamer
des négociations avec les gouvernements concernés sur la base de 1'ar-
ticle 3 du rdglement communautaire.

En. outre, l'Allemgg_“ a slgnalé certalnes difflcultés ‘avec
les véhicules suisses et a demandé. que la Commission agrée 1e livret
de contrdle suisse (2) en application de ltarticle L4 du Résiement (CEER)
no.. 51#/72 du Conseil du 25/2/72 (3).

Enfin, selon_lea Paxs-ng, les instances comgétenteé des
Etats membres devraient veiller, avec une attention particulidre, au
respect de l‘obliggtiqn d'8tre porteur d'un livret et de le remplir
convenablement.

(1) :‘Entretemps un projet de document reprenant dans uhe forme simple
les principales dispositions du ridglement a été mis au point avec
les experts gouvernementaux. :

Une coneultation des Etats membres & eu lieu a ce sujet

(2) :
le 21-12-1972. L'examen est en cours.

J,0, no, L 67 du 20 mars 1972,page 1.
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3. Proggsitionétd'adaptatioﬁ dv sdhéma pouy 1& compte—rengu txpg. .

Ni l‘Allemgg y-ni la France ni 1e Luxembourg n ont taxt
des proposlticns a ce sujet. \

la Belgigue a proposé de faire ccrrespondre déaormais la

fpériode qui fait l'objet du rapport avec 1‘année clvile, au lieu de

prendre la période du ler octobre au 30 septembre suivant.
. L'Itelie propose dé siﬁplifier*le coﬁpte-renﬂu'type .

 Les Pe xa- s 5€ réf&rent aux proposations faites au cours
de 1a réunion des experta gouvarnementanx tenue & Bruxglles, les
29 février et ler mars 19?2. Ces propositions visaient esaentiellement
la simplification du madéle de compte—rendu type et 1, désignation,
par chaque Etat membre. a una instance nationale & 1aquelle les

-autres gouvgrnements peuvent B adresser pour. obtenir 1'asszstance:
-prévue 3 1! article 18 au réglement communautaire (2). :

’

Prog sitions de meaures gui;pourraient etre enviaagéps pour R

améliorer ou faczllter 1'appllcatlon du rﬁggement

En dehors des proposations reprisea sous 2, 1! All 55 a

; praposé ‘une actian ten&ant a harmoniser les sanotionea

La Belgique 8 pr0posé 1 aduptlon de 1 année civile

(voir sous 3.).

(1) : Entretemps, apris consultations des Etats membres. le compte-'

rendu type a été simplifié, Le nouveau moddle sera utilisé déu 3
le prochaln rapport (J.0. no. L 250 du 6-11-72 p. 16).‘

(2) : Les Etats membres ont procédé a cetta dés;gnation et la Gom—
pission en & informé tous les Etate membres de la communauté. ‘

OQn/;fQj”{
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La France n'a pas fait de propoeitions formelles, mais

| émet 1l'opinion que 1 introduction de dérogations i la duréde Jour-~

nalidre de conduite pour les véhicules longs et lourds constituerait

‘une amélioration qui pourrait favoriser une meilleure mpplication
. du raglement par une profession dcnt l'exercice implique des horaires

de travail variables,
LtItalie et le Luxemboﬁ:g‘n'ont ﬁés fait d¢ propositions.

Les Pazs- 8 se réfirent aux propositions qu'ils ont’
faites en vue du rapport prévu par l'article 13 du réslement com-

. munautaire. Elles. congernent de nouvellos dérogations qui devraient

Stre prévues..
Les propositions allemandes et belges sont - l‘étude.

En ce qui‘céncerne les propositions frangaises et néerlan-
daises qui ont pour objet 1a création de ‘nouvelles possibilités de

-dérogations, 1la Oommission considére que de nombreuses raisdons de

caractdre social et de séeurité routidre s'opposent i une prise en
considération. de ces propositions. Les rbglements(CEE) no. S514/72 et

no, 515/?2 modifiant le r2glement (CEE) no. 5#3/69 ont d¥s & présent ré-
pondu d'une fagon adéquate aux nécessités d'un asscuplissement. Aller

‘plus loin dans ce sens merait incompatible avec les objectifs fon-

damentaux du riglement lui~-méme.

ooa/-oc



- CONSIDERATIONS FINALES. -

.- Méme si les résultata recensds. dans le présent rapport . |
1aiasent apparaitre quelques progres: par. rapport a la période anté.
rieure, 1§As;tuation telle qu'elle se présentait 3 la fin de 1l'année
1971, ne peut Stre considérée comme satisfaisante. Les instances com-
munautaires ainsi que les Etats membres doivent d¥s lors mettre tout
en oeuvre pour assurer une meilleure application de la réglementation

en cause. - DR - ’

* S

) Depuis 1969, la Gomm:ssion n'a cessé de veiller & ce que les
Etats membres prennent, comme le leur impose l'article. 18 du raglement,
les dispositions- 1égialatiyes, réglementaires.et_gdm;nist:atives“né‘,
cessaires 4 1'exégution dudit r%glement.'particuiiéremeut'en matidre .
de contrﬁle et de sanctions. Dans plusieurs cas elle a eu recours &
la procédure prévue par l’artlcla 169 du Traité en matidre a infrac-
tion. A ce jour, ‘seule l'Italie n'a pas encore pris les mesures n6~
cessaires et 1a Gommxssion se verra éventuellement contrainte de. saiair;

la Cour de Justice de ce manguement persistant.

Cependant, meme 13 ou les dispositiona néceasaires ont &té
arretées, leur application pratique ne semblo généralement pas. répondre
'a\ce que l'on seralt en dr01t d'attendre. Le degré a: application en A
est variable d un Etat &1 autre, tant en ce qu1 concerne 1es con- o

“

trSlesAque les 5anctions. B

Il faut, par ailleurs, ‘rappeéler- que- les 1nformahions nécén-:
saires A la rédaction du présent rapport sont parvenues 3 la Gommission
avec .un retard.conaidérable de sorté gue cette dernidre n'a’pas été en
mesure de. présenter ce rapport sur la période 1970-71 avant le début’ -
- de 1973. La Gommission tout en~s;erforgant'd’obienir-deé‘Etats»Qﬁ“ilé*
communiquent ves informations dans: les:délais beaticoup plus brefs, a'est
ellerpréoacupéefaa“fﬁirt'taut>¢o-qﬁi*était'enhson,péuvbir polir ‘reéw -
chercher une solution & certaines difficultés pue pemblatent ‘poser i
" ltapplication du r¥glement en cause.

IQ‘/..'



-0~
-2

C'est ainsi que, en ce qui concerne L'application du rdgle-
ment & certaines catégories de transports 2 courte distance et eon-
fornément au voeu des Etats membres, la Gommission a transmxs au Conseil

' upe proposition tendant 4 assouplir la réglementation pour ces catégo-
- ries de transports. Le Conseil a arrdté ee réglement le 28 février 1972
en méme tempa qu'un autre qui dc:t permettre la coexistance du rhgle-
tient (OEE) No. 5#3/69 avec 1'A.E.T.R. eh VQie de ratifioation. '

Bian qu'elle ne dispose subre de moyens d'intervention directe
dans ce domaine, la Commission s'est en outre efforcée dds le début de
1972, comme elle l'exposera en détail dans les prochains rapports, de
promouvoir et de faciliter Y'application des’ dispoaitions du r&glement
dans” les Etats membres et une certaine harmonisation des situations
nationales. Elle a notamment organisé en mars et novembre 19?2 des
réunions d'experts des Etats membres qui ont conduit dés a nrésent aux
résnltats suivants : ‘

“l. - Simplification du conpte~rendu type, prévu par l’article 17
paragraphe 2 du rdglement (CEE) No. 543/69.

2; | Désignatlon des instances centrales des divers Etats membres
habllitées a assurer 1'assxstance mutuelle entre ces Ltats, prévue par
les paragraphes 2 et 3 de 1 article 18 du réglement (CEE) No, 543/69.

3a Organisation de réunions de consultation bilatérales en pré-
sence de: représentants de la Commiseion. ' -- ’ ‘

4, . .. Mime ﬁ*l”étuﬁe‘dea-possibilités, du point dé’ vue pratique,
‘d’assurer une certairie harmonisation des sanctions, compte tenu des
difficultés juridiques qu'une telle aytlon veut rencontrer, Une attention
-,spéciale sera apportée &4 1l'attitude commune’ & prendre vig-d-vis du con-
ducteur qui n'est pas en possession: du livret de'tontrSle,- ainsi qu '
1'élimination’ des doubles Sanctions‘ = c S '
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5. Exaﬁen des problmes qui se posent avec certains pays
tiers, pour lesquels des négociatibns péurraient 2tre engagdes
par la Communauté en application de l'article 3 du réglement '

(CEE) No. 543/69. '

La Commission poursuivra l'action ainsi entreprise,
d'accord avec les expertis gouvernementaux, en vue de promouvoir, -
avec la collaboration de tous les Etats membres, une meillsure - .
applicatlon du réglement par une harmonisation du controle et '
des sanctions et par 1'adoption d’'une attitude commune & l'égard 4
des problimes qui peuvent se poser. '



